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BEITRAGE ZUM THEMA AUFENTHALSTQUALITAT
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Hinweis:
Die Bezeichnung "Miro" in der Spalte Beitragsnummer bezieht sich auf Anmerkungen, die wahrend der Online-Dialogrunde auf einer digitalen Pinnwand (Miro-Board) verortet wurden.

Aufenthaltsqualitat

Beitrags-

NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams

Die Baumstumpfe am Berner Heerweg bieten ein Variante 1 umsetzen Es ist Zielsetzung des Planungsteams diese Variante

64 trauriges Bild. Mehr Griin wéare zu bevorzugen. (...) als Grundlage fur die Freiraumgestaltung zu nutzen

Da der einzige Unterschied zwischen den Varianten
die Anzahl der Baume ist, méchte ich stark fur
Variante 1 pladieren, da dort mehr Bdume vorhanden
sind. Wenn keinerlei Baume in der Nahe der
Haltestelle sind, wird das Warten im Sommer in der
Sonne sonst aul3erst unangenehm.

Hallo!

Auf jeden Fall Variante 1 mit mehr Baumen umsetzen!
Ich denke als abschreckendes Beispiel an die
Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes
OstpreuRenplatz am Bahnhof Wandsbek-Gartenstadt.
Da steht kein einziger Baum mehr und es sieht trist
und vermullt aus. Das sollte in Farmsen nicht
passieren!
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Aufenthaltsqualitat

Bellt\lr;ags- Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
6 Was Sie bezlglich der Baume auf dem
Antwort | OstpreulRenplatz schreiben, entspricht nicht der
zu Nr. 3 | Wahrheit.
Die Variante 1 versucht wieder Baume dort Variante 1 ist zu bevorzugen, besser Der Erhalt méglichst vieler Bestandsbdume ist eines
anzupflanzen, wo bereits aktuell welche stehen. In der | wéare aber noch Bestandsbaume zu der Planungsziele. Dennoch kénnen aufgrund der
Variante 2 werden gar keine Baume angepflanzt. Aus | schitzen (gilt auch fir Neuaufteilung der Flachen fiir Rad-, FuRverkehr und
diesem Grund ist die Variante 1 zu bevorzugen Uberliegerplanung) OPNV nicht alle Bestandsbaume erhalten werden. Bei
(Mikroklima, Beschattung etc.). Besser ware es den Neupflanzungen wird durch 12 Kubikmeter
22 natirlich, dass die aktuell vorhandenen Eichen im Substrat pro Baum auf bessere Wuchsbedingungen
Rahmen der Bauarbeiten geschiitzt und erhalten geachtet.
werden kdnnen. Was die Plane nicht zeigen ist, dass
im Bereich des geplanten neuen Uberliegerbereichs
der Busse ebenfalls eine Naturschutzflache gerodet
wird.
Variante 1 sagt mehr zu, aber schade das Baume erst | Variante 1 ansprechender, aber
60 weichen mussen. (...) schade, dass Baume weichen
mussen.
Die geplanten und existenten Ba&ume zwischen den die vorhandenen und geplanten
Fahrradwegen und den Bushaltestellen sind eine Baume stellen eine Behinderung dar Die geplanten Neupflanzungen werden so gesetzt,
30 Behinderung der Wegebeziehungen fur Ful3ganger dass sie keine Behinderung darstellen. Zuséatzlich sind

und schranken sowohl den Fu3génger unnétig ein als
auch stellen sie eine Behinderung fir Rollstuhlfahrer,
Kinderwagen und Rollatoren dar. (...)

gut begeh- und befahrbare Baumroste vorgesehen,
um evtl. Einschrankungen durch Bestandsbaume oder
Neupflanzungen weiter zu reduzieren.
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Aufenthaltsqualitat

Bellt\lr;ags- Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
Die Baumbepflanzung mit Rundbank ist eine Baumbepflanzung mit Rundbank fiihrt | Die geplanten Sitzbanke werden hinsichtlich der
Wegebehinderung fur die FuRganger. An sich schon, zu Konflikten mit FuRverkehr notwendigen Abstéande und ihrer eventuell
31 stellt sie doch eine wesentliche Behinderung dar, mobilitdtseinschrankenden Wirkung geprift und
sobald sich eine oder mehrere Personen mit Rollator, soweit moglich optimiert.
Kinderwagen oder anderen Transportmitteln dort ) L o
AR Am NW Ausgang sind die Banke nicht in der Achse
des Ausgangs vorgesehen. Der Zwischenraum betragt
etwa 7m. Das Planungsteam wird das aber dennoch
(...) Ebenso stellen die 2 Baume mit Sitzbanken eine Die Sitzbanke um die Baume stellen genauer prufen.
30 Behinderung in der Wegebeziehung zwischen dem eine Behinderung dar o
NW Ausgang der U-Bahn und den Bushaltestellen dar. ple Banke an Haltestelle 26, 171, 167 sollen bewuf3t
in der Baumachse bzw. der Fahrgastunterstande
aufgestellt werden, wo sie den Raum am wenigsten
Der FuBweg nordlich der neuen Haltestelle (26, 171 Banke behindern den FulRverkehr und | einschranken. Das Planungsteam wird aber auch dies
Email und 167) ist viel zu schmal. Die Banke behindern hier sollten eher am Rand geplant werden noch mal priifen.
den FulRverkehr und sollten eher am Rande an
anderer Stelle eingeplant werden. (...)
Ich als Anwohnerin habe bedenken beziglich der Die geplanten Sitzmdglichkeiten sind Die Neugestaltung von 6ffentlichem Raum fihrt aus
neuen Sitzmdglichkeiten. Vorallem der der problematisch, gerade die Erfahrung des Planungsteams dazu, dass der Ort
Stufenanlage vor dem Waschcenter. In Farmsen Stufenanlage wird eine bestimmte wieder mehr wertgeschétzt wird. Es geht darum im
beschlagnahmen bekannte einschlagige Klientel anziehen Bahnhofsumfeld U-Farmsen eine
39 Personengruppen bestimmten Sitzb&nke und Bereiche Erholungsmdoglichkeit fir alle zu schaffen.

rund um den U-Bahn Eingang und der Ladenzeile an
der Ag-Krg.Str. Die Stufenanlage wird die
Ansammlungen solcher Personengruppen nur noch
begiinstigen. Gutes Beispiel sind die damals
aufgestellten Sitzbanke vor Dubrovnik, die

Dennoch wird die Sorge ernst genommen und im
weiteren Planungsverlauf beachtet.
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Aufenthaltsqualitat

Beitrags-

NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams

weggenommen wurden aufgrund genau dieser
Problematik.

Die Sitzbanke unter dem angelegten Hochbeet auf
dem Rewe-Parkplatz lockt die Alkoholszene an.Das
Einkaufen in diesem Supermarkt wirde ich dann dort
nicht mehr vornehmen.

Die Sitzbéanke auf der anderen Seite unter dem
Hochbeet in Richtung Seiteneingang U Bahnhof lockt
ebenso die Alkoholszene an.

(.)

43

Ja, das Problem mit der im vorigen Beitrag als
,Alkoholszene' bezeichneten Personengruppe sehr ich
auch. Bahnhofsnéhe, Kiosk, Supermarkt bieten alle
Voraussetzungen. Und dann kann sowas schnell zum
,Kippen* einer Ortlichkeit fiihren... Leider. Zusatzliche
Banke etwas abseits der eigentlichen Wartebereiche
sehen zwar im theoretischen Plan ganz toll aus, in der
Praxis fuihren sie aber wohl eher nicht dazu, dass dort
Oma+Opa Pause machen und mit der Familie von
Nebenan ins Gesprach kommen.

45
Antwort
zu 43

50 Das stimmt, aber was ist mit den alteren und
Antwort | eingeschrankten Menschen, die sich mal hinsetzten
zu 43 mochten? Eine Losung ist es ja nicht, die Szene wird
dann eben dort stehen und nicht mehr sitzen, oder auf
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Aufenthaltsqualitat

Bellt\lr;ags- Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams

den Boden setzten. Vielleicht sollte man den andere
Lésungen anbieten, statt dort ewig zu lummern.
»,Oma und Opa“ werden sich wohl kaum zwischen die
~Alkoholszene* setzen wollen (oder mangels Platz es

61 . . i

Antwort auch schlicht gar nicht kénnen)....
zu 50 M . .. “ .

Was waren die ,andere Lésungen® von denen Sie
schreiben?
(...) Die Problematik mit der Alkoholszene sollte

51
bedacht werden.
Die Variante 1 ist aufgrund der Bepflanzung zu Variante 1 ist zu bevorzugen, aber es | Das Planungsteam ist bestrebt Baumpflanzungen und
bevorzugen aber dennoch nicht zeitgemaf aufgrund sollte noch mehr Grun geben (z.B. Grunflachen zu schaffen. Es handelt sich jedoch um
des Klimawandels und der Wetterextreme. Die statt der Stufenanlage) einem sehr stark frequentierten Ort, der dadurch auch
Bodenversiegelung sollte durch mehr Grinflachen eine entsprechende Bewegungsflache fir

40 ersetzt werden (Stufenanlage, breite Radwege...). FuRgéanger:innen und Radfahrer:innen erfordert. Es
Mehr Baume fiir extreme Hitze, denn Asphalt gibt wird aber im weiteren Planungsprozes gepruft, ob
mehr Warme ab.... Farmsen wird als Gartenstadt weitere Bepflanzunen mdglich sind.
bezeichnet und gilt als griiner Stadtteil, warum sollte
sich dies im Bereich der U-Bahn nicht widerspiegeln?
Wenn man so wie hier die Baume an den Seiten Wenn Variante 2, warum dann keine Die Variante mit einer mittigen Baumreihe wurde

63 weglasst (wofir es durchaus Grunde gibt) , kdnnte hochstammigen B&ume auf dem geprift, aber aus stadtebaulichen und

man dann nicht zumindest breitkronige hochstammige
Baume in der Mitte auf dem Trennstreifen pflanzen?

Trennstreifen?

verkehrsplanerischen Griinden verworfen. Die
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Aufenthaltsqualitat

Bellt\lr;ags- Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
(Das Risiko fur die armen Autos lie3e sich zB durch Mittelinsel ist fiir eine Bepflanzung mit Baumen nicht
30cm hohe Bordsteine ja gut minimieren.) breit genug.
(...) Sollte man an der Mittelinsel festhalten, wiirden Begriinung der Mittelinsel Fir eine Hecke ist leider der Wurzelraum zu schmal
. wir hier eine niedrige "Englische Hecke" als bzw. zu gering. Moglicherweise kdnnten die
Email N N g N .
Begriindung vorschlagen. Sperrzaune mit Rankpflanzen begriint werden. Dies
wird in den weiteren Planungsphasen gepruift.
Um regelwidrige Stral3enquerungen zu vermeiden, (transparente) Schallschutzwéande Schallabsorbierende Wénde mussen eine grofRe und
sind Sperrzaune vorgesehen. Um die statt Sperrzaune auf dem unregelmanRige Oberflache haben. Hier wéaren z.B.
Aufenthaltsqualitat des sehr lauten Verkehrsknotens Trennstreifen Lochziegel geeignet. Glas oder Kunstoff
20 zu verbessern, waren hier (transparente) verschmutzen schnell und reflektieren den Schall.
Schallschutzwéande besser. So hat man den SchallschutzmalRnahmen sind sinnvoll und werden im
Verkehrslarm von nur zwei Spuren und nicht von vier! weiteren Verfahren gepruft.
An Autobahnen ist so etwas auch mdglich.
(...) Mehr Baume vor den Radwegen. (...) Mehr Baume vor Radwegen Ziel ist es, so viele Baume wie moglich in Verbindung
mit der Gestaltung umzusetzen. Es wird vom
60 : . y
Planungsteam im weiteren Prozess gepriift, ob mehr
Baume vor den Radwegen umgesetzt werden kénnen.
(...) In Oslo habe ich gerade neben Rankpflanzen an Gerlsten neben HS- | Grindacher und Berankung von
Haltestellendachern auch Gertiste gesehen, die mit Déachern Fahrgastunterstéanden sind vorstellbar. Die
Email Rankenpflanzen bewachsen und fir Schatten sorgen. Umsetzbarkeit muss im weiteren Verlauf insbesondere

Das ware doch auch etwas fir Farmsen? (...)

mit dem Bezirk abgestimmt werden, da die
Unterhaltung in die Zusténdigkeit des Bezirks fallt.
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Aufenthaltsqualitat

Bellt\lr;ags- Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
Weitere Betreuung der Freiflachen, ggf. ein Neu gepflanzte Baume und Griinflachen miissen
Miro Quartiersmanagement gepflegt und gewartet werden. Die Zustandigkeit der
Unterhaltung liegt beim Bezirk.
Konfliktsituation AuRengastronomie mit Ful3gangern Auf der vorgesehenen Platzflache wéare ausreichend
und Radfahrern Platz, um sie fir Aul3engastronomie zu nutzen. Auch
. in allen anderen Bereichen beriicksichtigt die Planung
Miro . . P
eine Vermeidung der genannten Konfliktsituationen.
Die Abstandsregeln werden im weiteren
Planungsprozess aber noch mal tberprdft.

Miro Vor dem Waschsalon Aufenthaltsqualitat erhéhen, z.B. Die geplante Platzgestaltung des Freiraumkonzeptes
durch AuRengastronomie zur Belebung des Platzes strebt die Erh6hung der Aufenthaltsqualitat an.
Verlagerung von Sitzmdglichkeiten gegen Die Sorge wird vom Planungsteam ernst genommen

Miro Alkoholkonsum vor Ort? Ggf. nur Verlagerung des und im weiteren Planungsprozess beachtet.
Problems mit dem Alkoholismus

. Wie mdchte man das Problem mit dem Alkoholismus
Miro N . .
I6sen? Soziale Dienste?
Miro Mehr Kontrollen? Alkoholverbot?
Miro Aufenthaltsqualitat erhdhen durch Schallwande, gerne Schallabsorbierende Wande miissen eine grof3e und

auch begriint

unregelmaRige Oberflache haben. Hier waren z.B.
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Aufenthaltsqualitat

Bellt\lr;ags- Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
Lochziegel geeignet. Glas oder Kunstoff
verschmutzen schnell und reflektieren den Schall.
Schallschutzmafnahmen sind sinnvoll und werden im
weiteren Verfahren geprift.

Komplette Uberdachung des Bereiches (vor Gewerbe Durch Baumbestand und Neupflanzung sind

. im Osten) fur alle Verkehrsteilnehmer ausreichend beschattete Bereiche vorhanden.

Miro N -
Regenschutz soll durch Fahrgastunterstande realisiert
werden.

Situation der 6ffentlichen Toilette verbessern — Im Rahmen der Verkehrs- und Freiraumplanung kann

Miro bessere Beschilderung und kostenlose Toilette diese Frage nicht beantwortet werden. Sie wird hier

gewiinscht aber sichtbar dokumentiert.

Miro Akzeptanz fur die Nutzung einer 6ffentlichen Toilette

erhéhen

. Vorteile von Baumsetzungen: Schattenwurf, An den sidlichen Bahnhofseingéngen sind Hochbeete

Miro L B . .

Feuchtigkeit und Fassadenbegriinung bereits Teil des
Griinkonzepts. Weitere Standorte werden im Rahmen
des Planungsprozesses gepriift.

Miro Hochbeete und Wandbegrinungen mitdenken S gep

Miro Mikroklima beruicksichtigen. Baume pflanzen.

Ausgleichsflachen vor Ort schaffen.
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Aufenthaltsqualitat

Beitrags-

NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams

Als Trennelemente StralRe: Begriinte Wande statt
Miro Zaune; Sichtbeziehungen ggf. geféahrdet. Erhdhte

Anspriche durch Pflanzsubstrat missen beachtet

werden

Beleuchtung unter der Briicke wird gewunscht Eine zusatzliche 6ffentliche Beleuchtung unter der
miro Bahnbriicke wird in der Planung beriicksichtigt und

realisiert.
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BEITRAGE ZUM THEMA GEWERBE
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Hinweis:
Die Bezeichnung "Miro" in der Spalte Beitragsnummer bezieht sich auf Anmerkungen, die wahrend der Online-Dialogrunde auf einer digitalen Pinnwand (Miro-Board) verortet wurden.

Gewerbe
Beitrags- Bei . .
NI eitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
26 Die AuRengastromnomie der "Heisse Ecke" ist auler | Aufengastronomie ("Heifl3e Ecke") Die AuRengastronomie soll umfassend berticksichtigt
Acht gelassen worden. nicht ausreichend bertcksichtigt werden. Hierzu sind im weiteren Planungsprozess
entsprechende Prifungen notwendig (z.B. Ermittlung
Problematisch wird es an der HeiBen Ecke, bei beiden notwendiger Abstandsflachen)
Varianten. Sollen die Ful3ganger zwischen den
Sitzplatzen der AulRengastronomie langlaufen oder auf
18 dem Radweg? Und was ist mit der Kundschaft des
Imbiss”? Schon heute ist der Bereich der HeiRen
Ecke sehr Gberlaufen. Und nun direkt daneben der
Wartebereich der Bushaltestellen? Hier ist definitiv zu
wenig Platz fur alle Beteiligten!
Der Altinbasek Market hat eine bis zu 2m ausladende | AufRenflache nicht ausreichend Die notwendigen AuRRenflachen sollen umfassend
AulRenflache. Diese ist in den Planungen in Bezug auf | berlicksichtigt beriicksichtigt werden. Hierzu sind im weiteren
29 die Fahrradbiigel nicht ausreichend berticksichtigt. Planungsprozess entsprechende Prifungen
notwendig (z.B. Ermittlung notwendiger
Abstandsflachen). Sondernutzunngsflachen miissen
dann neu bewertet werden.
Ich frage mich, ob das mit den verteilten, sehr kleinen | Kann das mit verteilten Taxiplatzen Das vorliegende Verkehrskonzept, das den
Taxiplatzen so eine gute Idee ist. wirklich funktionieren? bestmdglichen Kompromiss aller Belange darstellt,
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Beitrags-

NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
Wenn die zwei, drei Platze voll sind, wird doch das lasst eine Umsortierung der Taxenplatze nicht zu. Die
,Gekreise” losgehen. Taxenplatze haben richtungsbezogen ihre
Und wenn dann ein Platz frei wird, das unterstelle ich festgelegten Stellpléatze und sollten leicht auffindbar
einfach mal, wird es zu illegalen U-Turns und sein.
Abbiegen/Wenden (ber die durchgezogene Linie
kommen, um die Licke schnell zu kriegen.
Bin kein Taxifahrer, aber vielleicht liest das ja zufallig
einer und kann sich dazu quasi ,aus der
Praxis“ aulRern? Macht das Sinn?
Das ganze ist zu eng (...) 2. Die Taxis auf 3 Standorte | Verteilung der Taxistande sinnlos bei Dieser Lésungsvorschlag ist nicht umsetzbar, da es so
zu verteilen macht keinen Sinn, wenn insgesamt nur 7 | der geringen Anzahl der Platze (Busse | zu grof3en Rickstaus im Kreuzungsbereich kame.
vorgesehen sind. Die Busse am unteren Bildrand auf Sldseite weiter in

73 sollten entzerrt und in die Kreuzungsbereiche Kreuzungsbereich verlegen und so

hineingeschoben werden, um in deren Mitte (H6he Platz fur Taxen schaffen)
Zebrastreifen) statt drei moglichst alle 7 Taxis
unterzubringen.
Zufahrt zu REWE zwischen den Verkehrsarten, Ein rickwartiges Einfahren mit einem Satteltzug ist
Bushaltestellen und dem Radverkehr wird kritisch gem. StraRenverkehrsordnung nicht ohne Einweisung

miro gesehen: LKW-Radien: Einsehbarkeit? Konflikt maoglich. Dementsprend ist auch im Bestand das
mit Rad und Bus, Sattelschlepper muss riickwarts auf Ruckwartsfahren in die Zufahrt REWE nicht erlaubt.
REWE Gelande rangieren

miro Die Ladenzone mit Lieferung und Taxistellflache zu Ladezone

teilen ist nicht funktional
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Gewerbe
Beitrags- . . .
NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
Ladezone steht noch im Konflikt mit dem Es wird im weiteren Planungsprozess der
miro Verkehrsabfluss Entwurfsplanung detailliert untersucht. Weitere
Ladebereiche erscheinen evitl. realisierbar.
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BEITRAGE ZUM THEMA BUSVERKEHR
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Hinweis:

Die Bezeichnung "Miro" in der Spalte Beitragsnummer bezieht sich auf Anmerkungen, die wahrend der Online-Dialogrunde auf einer digitalen Pinnwand (Miro-Board) verortet wurden.

Beitrags-

NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
Guten Tag, ich bin etwas belustigt, dass es laut Wenigstens im Bereich der Ampeln Aus Platzmangel konnen keine Bussonderfahrstreifen
Verkehrskonzept unmdglich ist, Busfahrstreifen Busspuren einrichten in den Kreuzungsbereichen eingerichtet werden. Die
einzurichten. Im gesamten Bereich existieren Leistungsfahigkeit der Kreuzungen ware dadurch zu
mindestens zwei Fahrspuren pro Richtung. Mir stark eingeschrankt und es wirde viel Rickstau
erschlief3t sich nicht, warum es nich mdglich sein entstehen.

5 sollte, auf eine davon "Bus" zu schreiben :-)
Wenn das partout nicht gewiinscht ist, kbnnten
wenigstens vor den Ampeln im Zulauf Busspuren
eingerichtet werden, z. B. auf der rechten
Geradeausspur im Rahlstedter Weg oder Am
Luisenhof
(...) Busspuren / -Optimierungen fehlen noch fiir die Busoptimierung/Busspuren aus Eine Busoptimierung in allen Richtungen kann sich
Linie 27 und 168 aus Richtung Norden kommend. Hier | Norden kommend fur 27 und 168 auch negativ auswirken. Im weiteren Planungsverlauf
sollten die rechte Spur fir Busse (linksabbiegend) und wird gepruft inwieweit auch fur die hier genannten

Email PKWs rechtsabbiegend gemeinsam - mit einer Phase Linien Optimierungen moglich sind.

fir PKW rechts und mit Bussondersingal links -
genutzt werden. Dafiir sollte der Linksabbieger fir
PKW verlangert werden. Busse verlieren hier in der
HVZ oft Zeit. (...)
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Bellt\lr;ags— Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
(...) Von Rahlstedt kommend sollte vor dem ersten Rechtsabbiegespur von Rahlstedt Ob ein separater Grinpfeil an dieser Stelle
Knoten die Rechtsabbiegespur ebenfalls mit einem kommend mit Griinpfeil versehen eingerichtet werden kann, wird im weiteren
separaten Grunpfeil gefuhrt werden. Dann kdnnten Planungsverlauf gepruft.
Busse diese Spur in der HVZ als "Busspur” mitnutzen
Email und am Stau .vorbei am Ende oder zum Beginn <_jer
Grunphase die Haltestelle anfahren. Das lasst sich gut
mit den Linksabbiegern - parallel zur Linie 171 -
schalten. Diese sollte kiinftig von Stiden kommend
bzw. in diese Richtung in beiden Richtung in einem
Rutsch Farmsen erreichen bzw. verlassen (...)
(...) Die neue Einrichtung der Bushaltestellen vor dem | Die Haltestelle im Bereich der Die Flachen entsprechen in dem vorliegenden
43 Ein Euro Laden fuhrt zu Menschenansammlungen Nebenfahrbahn sorgt fiir zu viel Enge | Konzept den vorgeschriebenen Regelbreiten, so dass
beim Ein-und Aussteigen.Es ist zu eng dort. es nicht zu einer zu groRen Enge kommen sollte.
Die Situation zwischen Aussteigen aus dem OPNV, Konfliktsituation zwischen Die FuRRgéanger:innebverkehrsstrome von und zu den
FuRgangern und Radfahrern wird jetzt vom westlichen | Busfahrgésten, Rad- und FulRverkehr OPNV-Anlagen werden bei dem vorliegenden
Bereich (vor dem Waschcenter) in den 6stlichen in der Variante nur verlagert (von west | Verkehrskonzept an allen Ausgangen deutlich besser
Bereich (vor die Ladenzeile 1-Euro-Shop) verschoben. | nach ost) verteilt, so dass das Planungsteam davon ausgeht,
53 Meiner Ansicht nach ist der Bereich genauso zu eng, dass es nicht zu einer Verlagerung der

wie ggu. bei der Haspa. Hier muss eine andere
Lésung her, das Verlegen des Radweges auf die
Stral3e ist aufgrund der Verkehrsdichte keine
Alternative, auch aufgrund der vielen Busse. Ich wiirde
da nicht auf der StraRe fahren wollen....

Konfliktsituation kommt.
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Bellt\lr?gs— Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
(...) Heute bendtigen die Busse der 171 bei der Funktioniert die Kehrfahrt fir den 171 | Die Berechnung der Ampelschaltungen stehen noch
Kehrfahrt eine Ampelschaltung. Kiinftig halten sie vor | noch? aus und werden auf das Maximum optimiert. So soll
der FuRgéngerampel. Fahren dann tber die Kreuzung auch die Kehrfahrt der Linie 171 weiterhin
westlich der U-Bahn und haben dann das Signal der sichergestellt werden.
Email Kehrfahrt selbst und missen dann erneut uper die
Kreuzung. Wurde das berechnet? Kénnen die
heutigen Fahrplane noch abgebildet werden oder wird
ein Bus zusatzlich benétigt? Kénnen die Signalphasen
so programmiert werden, dass der Bus quasi in einem
"Rutsch" kehren kann? (...)
(...) Wie fadeln sich die Busse der Linie 26, 167 und Einfadeln der Busse (26, 167 und 171) | Die Busse fadeln sich wie gewohnt vorrangig in den
171 Richtung Westen in den Verkehr ein? Haben die Richtung Westen StraBenverkehr ein.
Email an der FulRgangerampel Richtung West ein eigenes
Signal oder gehen die Uber den Rechtsabbieger auf
eine kurze Busspur mit eigenem Signal? Das
Einpféadeln ist heute nicht optimal! (...)
(...) Besteht ausreichend Platz an der Haltestelle 171, | Haltestellen fur 171, 167 und 26 Die Planung wurde mit den Bedarfen der
167 und 26 Richtung Westen? Auf Ihrem Plan dirfte Richtung Westen ausreichend? Verkehrsbetrieben abgestimmt und nach dem
auch eine Linie fehlen. Es ist damit zu rechnen, dass heutigen Kenntnisstand mit weitreichendem Blick in
Email kunftig auch mehr 25 und 18 m-Wagen zum Einsatz die Zukunft ausreichend sein. Der betriebliche Ablauf

kommen (missen). Wurde das beriicksichtigt? Es darf

zu keinem Busstau bis auf Kreuzung kommen! (...)

des Busverkehrs wird standig optimiert und den
Bedirfnissen angepasst. Dies erfolgt durch die
Verkehrsbetriebe (z.B.: HOCHBAHN).
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Bellt\lrrags— Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
Der Farmsener Bahnhof ist oft End- und Startpunkt fir | Wie soll der Schienenersatzverkehr Schienenersatzverkehre (SEV) werden zukinftig
den Schienenersatzverkehr. gewabhrleistet werden? priméar an den regularen Haltestellen 6stlich des U-
Wo sollen die Busse des SEV abfahren und Bahnhofs abgewickelt. Betriebliche Bedarfe, wie z.B.
ankommen ohne die anderen Linien zu behindern? Wendestellen und Pausenplatze, werden aus dem
27 Fur den SEV ist der Linksabbieger auf den Berner eigentlichen Haltestellenbereich ausgegliedert und
Heerweg in Richtung Norden zu klein dimensioniert. zukunftig im Bereich Am Luisenhof abgebildet. Die
ausreichende Dimensionierung des Linksabbiegers ist
stark abhangig, von der konkreten Ampelschaltung.
Die Planungen zu dieser Schaltung erfolgen erst
noch.
Lieber HVV! Bitte passt auch den Busfahrplan an. der | Busfahrplan 27 und 171 besser Entlang des Linienverlaufs von Buslinien kdnnen
27 und 171 fahren fast zur gleichen Zeit in die gleiche | aufeinander abstimmen mehrere wichtige Anschlisse auftreten. Diese kdnnen
Richtung das ist nicht sinnvoll. aufgrund der vorliegenden Fahrzeit nicht immer
miteinander kombiniert werden. In diesem Fall werden
52 die Fahrplane so optimiert, dass die Anschlisse fir
die Mehrzahl der Fahrgéste hergestellt werden. So
sind z.B.bei der StadtBus-Linie 171 aufgrund der
Vielzahl der Umsteiger:innen die Anschliisse an den
U-Bahnhaltestellen Dehnhaide und Straf3burger
Stral3e maf3geblich fir den Fahrplan.
(...) Es ware gut, wenn die Fahrplane zeitlich so Mehr Zeit zum Umsteigen in Die meisten Fahrplane der Buslinien in Farmsen sind
geplant werden, dass man ausreichend Zeit hat, um Fahrplanen einplanen auf die Fahrplane der U-Bahn abgestimmt, um
1 einen Anschlussbus zu bekommen (...) moglichst gute Ubergéange von und zur Ul

herzustellen. Daher kann es an manchen
Zeitlagen dazu kommen, dass Buslinien, die in
dieselbe Richtung fahren, zeitgleich fahren. In Zeiten,
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Beitrags-
Nr.

Beitrag

Zusammenfassung des Beitrags

Ruckmeldung des Planungsteams

in denen die Takte ausgedunnt sind
(Tagesrandzeiten), wird versucht, dass sich
Buslinien mit denselben Fahrtzielen miteinander zu
einem gemeinsamen Takt ergdnzen. Aufgrund von
einer Vielzahl von Rahmenbedingungen (weitere
Taktergénzungen, Anschlisse

auch zu anderen Schnellbahnen, Fahrzeiten, etc)
kann dies jedoch nicht immer umgesetzt werden.

(...) Die Fahrplane sollten tibersichtlich und leicht zu
verstehen sein. (...)

Leicht verstandliche Fahrplane

Aushangfahrplane werden regelmaRig daraufhin
Uberprift, ob sie aktuellen Anspriichen an
Erkennbarkeit und Verstandlichkeit genltigen. Der
Inhalt der Fahrplane ist teilweise nur unter Auslassung
wichtiger Informationen tbersichtlicher zu gestalten.
Durch die im Tagesverlauf stark schwankende
Verkehrslage, kommt es auch im Busverkehr zu
teilweise erheblichen Verschiebungen der Fahrzeiten
zwischen Haltestellen und somit der geplanten
Abfahrtszeiten.

Lieber HVV,

denk an die Rollstuhlfahrer, Sehbeeintrachtigen und
Menschen mit Beeintrachtigung verschiedener Art. Die
Busfahrer*innen sollen bitte richtig an die
Bushaltestellen heranfahren und absenken (auch
automatisch). (...) Uns ist wichtig, dass die

Heranfahren an Haltestelle
sicherstellen und Abfahrt zu richtigen
Uhrzeiten

Durch die Umgestaltung des U Bahnhofes Farmsen
wird die Barrierefreiheit eingerichtet. Die
Umgestaltung der Businfrastruktur an U Farmsen fuhrt
auch zu einer Verbesserung der Situation fir
Rollstuhlfahrer:innen, Sehbeeintrachtigen und
Menschen mit Beeintrachtigung verschiedener Art. Die
Busfahrer:innen halten an den vorgesehenen Stellen,
die fur den Einstieg von mobilitdtseingeschrankten
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Beitrags-

NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams

Busfahrer*innen zur richtigen Uhrzeit los fahren. Personen vorgesehen sind.

DieKampfer Die Busfahrer:innen versuchen den angegebenen
Fahrplan einzuhalten und zur richtigen Uhrzeit
loszufahren. Aufgrund von erhdhtem
Verkehrsaufkommen oder anderen externen Einflisen
sind kurzfristige Verspatungen oder
Fahrzeitdnderungen nicht auszuschlief3en.

In den weiteren Downloads habe ich gesehen, dass Uberliegersituation und Umbau Die MalRnahme zur Verbesserung der

noch ein Bereich westlich der Einmiindung zum Bushaltestellenumfeld U-Farmsen Uberliegersituation befindet sich bereits in der

Bramfelder Weg als Stell- und Wendebereich fir sollte gleichzeitig erfolgen Entwurfsplanung und vor der Umgestaltung des U

Busse vorgesehen ist. Bahnhofes Farmsen umgesetzt.

34/35 Wenn das so umgesetzF werden kgnn, dann sind die

wartenden Busse und die Busse, die Pause machen

auch aus dem engen Bereich raus.

Das halte ich fur einen wichtigen Teil, da so der enge

Bereich freigehalten werden kann. Das sollte

gleichzeitig umgesetzt werden.

Anschluss an die Linie 171 muss gut organisiert Der Erreichbarkeit der Abfahrtsposition der Linie 171

. werden — Ausfahrt muss schnell erreicht werden + wird besondere Aufmerksamkeit gewidmet, dies kann
miro . L

Anschluss z.B. durch eine gut koordinierte Ampelschaltung
erreicht werden. Zum Anschluss: siehe Nr. 52

miro Fahrplane auf die neuen Wege anpassen Im Liniennetz des HVV kénnen mehrere wichtige

Anschlisse auftreten. Diese kénnen aufgrund der
vorliegenden Fahrzeit nicht immer miteinander
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Beitrags-
Nr.

Beitrag

Zusammenfassung des Beitrags

Ruckmeldung des Planungsteams

kombiniert werden. In diesem Fall

werden die Fahrplane so optimiert, dass die
Anschlusse fur die Mehrzahl der Fahrgéste hergestellt
werden. Aufgrund von einer Vielzahl von
Rahmenbedingungen (weitere

Taktergénzungen, Anschliisse auch zu anderen
Schnellbahnen, Fahrzeiten, etc) kann ein Anschluss
nicht immer umgesetzt werden.

miro

Je mehr Linien an einem Punkt halten, desto mehr
muss es entzerrt werden

Im Vergleich zum derzeitigen Zustand sehen die
Planungen mehr separate Haltepunkte vor. Somit wird
es zukunftig auch mdglich sein, weniger
unterschiedliche Linien an jeder einzelnen dieser
Abfahrtspositionen halten zu lassen. Die Entzerrung
ist also vorgesehen.

miro

Anzeigetafeln direkt am Gleis und Ausgang —
Orientierung schaffen

Die Abfahrtshaltestellen der Busse an U Farmsen sind
aus Sicht von HOCHBAHN und HVV weitaus weniger
komplex als an anderen Bahnhdofen in Hamburg.
Zudem wird bereits auf dem U-Bahnsteig auf die
verschiedenen Abfahrtshaltestellen je nach
Zielrichtung der Busse hingewiesen. Im Rahmen der
anstehenden Uberplanung des Bereiches werden wir
versuchen, die

bestehende Wegeleitung weiter zu optimieren und
stellenweise zu erganzen.
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Bellt\lr;ags— Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Rickmeldung des Planungsteams
Die Wegefuhrung und Kennzeichnung der Im Zuge der Umgestaltung der Businfrastruktur wird
. Bushaltestellen missen klar und gut sichtbar sein auch die Wegefuhrung und Kennzeichnung der
miro A
Bushaltestellen angepasst. Ziel ist eine klare und gute
Wegefuhrung und Kennzeichnung.
Schienenersatzverkehr ist moglich (vor Schienenersatzverkehre (SEV) werden zukiinftig
miro Gewerbeflachen im Osten), da sehr lange priméar an den reguléaren Haltestellen dstlich des U-
Bushaltestellenbereiche Bahnhofs abgewickelt.
miro Bushaltestelle fiir Kinder geeignet? Im Rahmen der Die Haltestellen werden barrierefrei hergestellt und
Gestaltung sicherzustellen sind auch fir die Nutzung durch Kinder geeignet.
miro Unterstande werden erhdht Die begehbaren Flachen der Fahrgastunterstanden

sind barrierefrei und dementsprechend ebenerdig.
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BEITRGAGE ZUM THEMEA RADVERKEHR
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Hinweis:

Die Bezeichnung "Miro" in der Spalte Beitragsnummer bezieht sich auf Anmerkungen, die wahrend der Online-Dialogrunde auf einer digitalen Pinnwand (Miro-Board) verortet wurden.

Radverkehr

Bel;[\lr?gs- Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Rickmeldung des Planungsteams

Fur den Radverkehr ist ein Abbiegen von Am Abbiegen von Am Luisenhof in Eine zusatzliche Querung westlich der U-Bahnbriicke
Luisenhof in die Aug.-Krogm.-Str. Nord sehr August-Krogmann-StrafRe Nord ist aufgrund der Einfahrt des REWE Marktes und der
umstandlich. Es missen beide Stral3en nacheinander | umstandlich Né&he zur anderen Ful3- und Radfahrquerung, nicht
gequert werden. Der hohe Zeitbedarf wird bei vielen umsetzbar. Ein zusatzlicher Uberweg wiirde

12 dazu fuhren, dass sie sich verkehrswidrig verhalten. auBerdem die Leistungsfahigkeit fur den OPNV und
AuRerdem gibt es hier ein hohes Risiko fiir den den Autoverkehr zu stark herabsetzen.
Radverkehr durch den Zweirichtungsradweg. Auch
wenn es den Autoverkehr etwas unattraktiver macht,
sollte unbedingt eine Ampelquerung 6stlich des
westlichen Knotens eingerichtet werden.
Wenn der Ful3- und der Radverkehr die August- Ausreichend Griinzeit fiir das Queren | Eine langere Griinzeit ist in dem Verkehrskonzept
Krogmann-Straf3e Nord quert, missen 4 Fahrspuren der August-Krogmann-Strafe Nord vorgesehen.
gequert werden. Die Ampeln hierfir sollten berucksichtigen
synchronisiert und zeitlich so bemessen sein, dass die

14 4 Spuren in einer Aktion gequert werden kdnnen und
nicht Wartezeiten zwischen den Spuren entstehen.
Ansonsten muss damit gerechnet werden, dass
insbesondere der FuRverkehr hier verkehrswidrig
versuchen wird, bei roter Ampel zu queren.

47 Prinzipiell Lob fur die Integration der Stadtradstation Zweite Stadtradstation vor EKT Eine zusétzliche Stadtradstation ist aufgrund

quasi direkt an den Bahnhof.
Ich wirde mir (insbesondere, weil die vorhandene

Farmsen

Platzmangels auf der Siidseite schwer realisierbar.

Diese konnte jedoch auf dem Gelénde des EKT’s evtl.
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Radverkehr
Beitrags- . . "
NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
Station bei der Kirche entfallt) aber noch eine zweite vorgesehen werden. Dies muss mit den jeweiligen
Station vor dem EKT Farmsen (zB. Néhe Betreibern abgestimmt werden.
Friseur/Buchhandlung) wiinschen, damit die Ostseite
auch versorgt ist...
Die Fahrradbiigel auf der Stidseite am Bahnhof Warum gut genutzte Fahrradbuigel Die bestehenden Fahrradbiigel werden lediglich neu
werden gut genutzt. Es ist doch nicht sinnvoll, eine im | abschaffen? sortiert. Es werden deutlich mehr Fahrradbtigel
11 vorhandenen Freiraum gut angenommene Sache nun aufgebaut.
zu verkleinern. Die Rader stehen hier geordnet und
stéren damit nicht FuBverkehr und Rollifahrer*innen.
Bendotigt werden viele, viele Fahrradbiigel oder frei Mehr Platz zum Abstellen von Die Fahrradabstellanlagen im Haltestellenumfeld
zugangliche Doppelstockanlagen. Fahrradern werden im Zuge des Umbaus zur Busbeschleunigung
gemaf Anforderungen des Bike+Ride-
Entwicklungskonzeptes ausgebaut. Demnach mussen
18 sowohl qualitative als auch quantitative
Anforderungen eingehalten werden, die dem
prognostizierten Bedarf entsprechen. Das angestrebte
zu erreichende Prognoseziel sind ingesamt bis zu 600
Stellplatze im Umkreis von maximal 100 Metern zu
den Haltestellenzugéangen.
Radweg und Wartebereich der Bus-Nutzerlnnen sind Klarere Trennung von Radweg und Bei der Gestaltung wird die angebotene Lésung als
. eine potenzielle Konfliktstelle. Die vorgesehene Wartebereich schaffen behdrdenlbergreifende Lésung rechtlich geprift (z.B.

Radwegschraffur niitzt nichts. Bitte klare Trennung
von Radweg und Wartebereich/Gehweg. Bitte Radweg
asphaltieren (Signal "Fahrbahn!") und Bordkante zu

Fahrradwerkstadt in Verbindung mit der Behorde fir
Verkehr und Mobilitatswende (BVM),
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Radverkehr
Beitrags- . . "
NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
Wartebereich und Gehweg. - Gemeinsam genutzte StralRenverkehrsbehorde und behdrdenibergreifend,
Flachen kdnnen o. k. sein, wo viel Platz und viel Zeit Blinden und Sehbehindertenverein etc.)
ist. Hier wollen aber alle mdglichst schnell zum Ziel
und achten wenig auf den anderen. Unter solchen
Umstanden funktioniert das nicht gut. Die Radverkehrswegefiihrung ist mit der
angegebenen Pflasterung auRerhalb der KFZ-Flachen
Der Zweirichtungsradweg muss eindeutig als Radweg | Zweirichtungsradweg klarer erkennbar | €indeutig gefiihrt. Die FuRganger:innenbereiche sind
erkennbar sein: Asphalt, notfalls rotes gestalten Gehwege. Die Situation in hochfrequentierten
Betonsteinpflaster. Wie im Bereich BurgstraRe mit Bereichen starken die alternativ gepflasterten
Hoéhenversatz zum Gehweg (Vorbild Kopenhagen od. Bereiche (z.B. wechselnd querverlaufend Radweg-
NL). Im Bereich der FuBgéngerquerungen (am Bhf., und Gehwegbelag mit einer Breite von 0,5 m) die
9 an den Bushaltestellen) bitte Absenkungen dieser Aufmerksamkeit des Radverkehrs - und damit
Kante, damit die Radwegquerung fiir alle barrierefrei verbunden eine Reduzierung der Geschwindigkeit
bleibt. Dort Zebrastreifen iiber den Radweg, um den (vergleichbar den Quer zur Fahrbahn verlaufenden
Vorrang des FuRverkehrs beim Queren zu Ruttelstreifen fur den Kfz-Verkehr). Fir den
verdeutlichen. Bitte sorgen Sie fir eine StVO- FuRverkehr sind die Balken parallel zur Laufrichtung
konforme Gestaltung. (auch hier, soll durch die alternative optische
Gestaltung, die Aufmerksamkeit erhéht werden), es ist
aber kein Zebrastreifen (Balken quer zur Laufrichtung)
Was ist das flr ein ,Eiertanz* mit dem Radweg eindeutiger als solchen und somit keine Bevorrechtigung der
.Zebrastreifenradweg“? Kennzeichnen, ohne Rechte fur FuBganger:innen im Radweg oder umgekehrt.
Wenn es ein echter, benutzungspflichtiger Radweg ist, | FuBverkehr
macht ihn rot. Genau so wie an den anderen Stellen in
44 der Stadt auch, wo der Radweg deutlich

hervorgehoben sein soll. Das kennt man inzwischen.
Aber bitte nicht so ein komisches Zebrastreifen-

Muster! Sonst denken die Ful3ganger am Ende noch,
sie hatten dort Sonderrechte (was sie ja nicht haben).

Eine endgtiltige Festlegung der gestalterischen
Lésung wird bis zur Entwurfsplanung angestrebt.
Dieser Prozess nimmt jedoch eine gewisse Zeit in
Anspruch.

29



Beteiligungsverfahren Busbeschleunigung im Bereich U-Farmsen — Beitrage aus der zweiten Beteiligungsphase — Radverkehr

Beitrags-
Nr.

Beitrag

Radverkehr

Zusammenfassung des Beitrags

Ruckmeldung des Planungsteams

Die "alternativ" gepflasterten Bereiche fir Ful3- und
Radverkehr sind ungeeignet. Wenn hier - wie in der
Beschreibung von Var. 1 geschehen - das
Konfliktpotenzial als zu grof3 angesehen wird, dann ist
diese Verkehrsplanung ungeeignet. Das wird dann
auch durch kretiave Pfalsterarbeiten nicht besser.
Dann muss man stattdessen die Verkehrsplanung
anders machen.

Pflasterung des Rad- und
FuRverkehrbereichs ungeeignet /
Konfliktpotenzial bleibt zu groR3

19

Grundsatzlich gegen ZweiRR, sehe jedoch ein, dass
es hier wohl wenig Alternativen gibt, es sei denn, man
will wirklich Verkehrswende und schrankt den MIV
weiter ein. Eindringliche Bitte auf die Zebrastreifen in
Fahrtrichtung zu verzichten!!! Das ist kein gultiges
Verkehrszeichen und wirde von den Zu Ful3
Gehenden als Shared-Space missverstanden werden
und zu viele Konflikte provozieren. Riicksicht-Schilder
wie am Wandsewanderweg wéren besser.

Gegen Zweirichtungsradweg, aber
hier wohl unumgénglich; Verzicht auf
"Zebrastreifen" und lieber
Beschilderung

Email

(...) Zwischen den Radwegen und den
Wartebereichen zu den Haltestellen sollten wir tberall
Gelénder mit Durchgéngen einplanen. So kénnen wir
Konflikte vermeiden. In Oslo ist das gerade Standard
bei neuen Stationen geworden

Gelander und Durchgéange vorsehen
zwischen Wartebereichen und
Radweg

Es werden gestalterische Elemente eingebaut, wie
Banke, Millbehalter, Fahrgastunterstande etc., um
FuRganger:innen kanalisiert zu fuhren und gleichzeitig
die Sicherheit zu erhdhen. In der weiteren
Entwurfsplanung wird dieser Aspekt untersucht und
abgestimmt.
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Radverkehr
Beitrags- . . "

NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
Zweirichtungsradwege halte ich fir ein hohes Risiko Ostlich der Kreuzung August- Zusatzliche Querungen wirden die Leistungsfahigkeit
fur den Radverkehr. Bei den Verkehrsplanungen von Krogmann-Stral3e / Am Luisenhof fur den OPNV zu stark einschranken.

Bezirk und LSBG wird mittlerweile aus diesem Grund Querung einrichten und dann auf
ein solches Konzept abgelehnt. Durch Zweirichtungsradweg verzichten
Zweirichtungsradwege werden auRerdem Kinder

13 frihzeitig an das Linksfahren auf Radwegen gewoéhnt -
mit den bekannten Risiken. Zweirichtungsradwege
waren hier nicht erforderlich, wenn die Radrouten
dadurch vereinfacht werden, dass 6stlich der
Kreuzung Am Luisenhof / A.-Kr.-Str. eine Querung
eingerichtet wurde.

Die Freizeitroute 13 ist nordlich der Straf3e nicht als Freizeitroute nicht als Radweg Der Beginn eines Zweirichtungsradweges ist wichtig,
Radweg gekennzeichnet und fiir eine gemeinsame gekennzeichnet, daher muss um sowohl FuBganger:innen als auch Radfahrer:innen

24 Nutzung von Ful3géangern und 2-Wege-Radverkehr Radverkehrsfihrung nicht eingeplant eindeutig zu zeigen, welcher
nicht breit genug. Eine Radverkehrsfuhrung hier werden Verkehrsteilnehmer:innen sich wo aufhalten kdnnen
einzuplanen ist angesichts der querenden Ful3ganger und sollen. Dies beginnt im Umfeld des Bahnhofes.
und des nicht ausgeschilderten Radwegs tberflissig.

So viel Verkehr! Busse, FuRganger, Autos, Fahrrader - | Verzicht auf zwei Fahrspuren, Eine Einstreifigkeit je Fahrtrichtung ist verkehrlich
und dann noch die Enge wegen der Briicke. Ich finde Radwegebenutzungspflicht aufheben schwer umsetzbar, da die Verkehrskehrsbelastung
es nicht richtig, dass die Fahrrader und die Fu3ganger | und Tempo 30 des motorisierter Individualverkehr nicht mehr

8 auf schmalem Raum zusammengedréngt werden. abgewickelt werden kann. Dies wurde

Fahrradfahren sogar in beide Richtungen erlaubt. Ich
fande einen Verzicht auf die Zweirichtungsfreigabe
besser, ich wirde die Radweg-Benutzungspflicht
aufheben, um auch Radverkehr auf der StralRe

wahrend der ersten Workshopveranstaltung dargelegt.

Auswertung der ersten Beteiligungsphase
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Radverkehr
Beitrags- . . "

NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
zuzulassen. Ich finde Tempo 30 auf der Straf3e sehr
wichtig, um all diese Verkehre sicher nebeneinander
(...) Der Autoverkehr soll hier bald einspurig werden. Radverkehr auf die StraRe (durch Aus Griinden der nachteiligen Verkehrssicherheit der
Dazu gibt es unter Radverkehrsmafl3nahme Berner Radfahrer:innen auf der Stral3e, hervorgerufen durch
https://www.soscisurvey.de/beteiligung-berner- Heerweg ist mehr Radverkehr zu die hohen Verkehrsbelastungen (Autoverkehr und
heerweg/ erwarten) Busverkehr), sind Radverkehrsanlagen auf der Stral3e
eine Burgerbeteiligung. in diesem Fall nicht umsetzbar.

64 Am Bahnhof Farmsen ist deutlich mehr Radverkehr zu
erwarten. Mein Vorschlag: den Radverkehr an die
StralRe zu legen und unter keinen Umstanden auch
noch eine Rad-Autobahn (2-spurig) zu bauen! Die
Geféahrdung der FuRgéanger wirde dadurch deutlich
erhoht.
Senator Tjarks hat auf einer Veranstaltung am 15. Radverkehr soll keinen Vorrang vor Radwege auf die Straf3e sind in dem Bereich als nicht
August 2021 in Farmsen darauf hingewiesen, dass der | FuRverkehr haben, daher Radverkehr | verkehrssicher eingestuft worden. Die genaue
Radverkehr auf den FulRverkehr zu achten und ihm auf die Stral3e / FuBverkehr ist in dem | Bevorrechtigung zwischen Ful3- und Radverkehr wird
Vorfahrt gewahren hat. Bereich die zahlenmé&Rig gréite im weiteren Planungsprozess erfolgen und

Gruppe abgewogen.
o5 Die Ausgestaltung in allen Varianten driickt diese

Regel der StVO nicht aus. Im Gegenteil wird durch die
vorliegende Planung dem Radverkehr Vorrang vor den
FuRgangern gewahrt, die im gesamten Umfeld die
groite Gruppe darstellen.

Daher: Radverkehr auf die StralRe!
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Beitrags-
Nr.

Beitrag

Radverkehr

Zusammenfassung des Beitrags

Ruckmeldung des Planungsteams

72

Bei einem solchen wichtigen Verkehrsknoten sollte
man schon etwas investieren, damit der fir alle
Verkehrsteilnehmer funktioniert.

Die Radfahrer sollten aus diesem Bereich ganz
herausgenommen werden und nérdlich und sudlich
jeweils durch einen Zweirichtungs-Rad(schnell)weg
mit eigener Bahnunterfiihrung nérdlich und stidlich
hinter den Gebaudereihen gefuhrt werden. Konflikte
zwischen Radfahrern und FuRgangern werden so
weitgehend vermieden. Fahrradabstellplatze wéaren
ideal erreichbar.

Radverkehr aus dem Bereich U-
Farmsen herausnehmen (nérdlich und
sudlch jeweils mit Bahnunterfiihrung
fuhren)

Diese Idee ist nicht realisierbar, da die
Umsteigebeziehungen Rad/ Bahn und Bus von sehr
hoher Bedeutung sind.

49 und
56 sowie
57, 58
und 59

Also von der August-Krogmann-Stral3e, beim Berner
Heerweg, nach links und rechts, sollte es Radwege,
statt Radstreifen geben, wenn sich Radwege nun gar
nicht umgehen lassen sollten, dann sollten dort
grolRere Abstande zu den Stral3en sein mit
Baumbepflanzungen, wie beim Luisenhof, Sie grenzen
sonst wie woanders eingeschrankte Radler, hinzu
geniigend altere Menschen von der Teilhabe am
Verkehr vollkommen aus, die sonst auf dem
Birgersteig gezwungen werden. Die haben sie nicht
mit bedacht....

62
Antwort
Zu 56

Tja, die sch... Radfahrstreifen direkt auf der Fahrbahn
sind fur mich aus Sicherheitsgriinden tats&chlich ein
Grund dafir, dass ich wieder mehr Auto fahre... (Oder
auf kurzer Strecke ebenillegal den Gehweg benutze.)

Diskussion: Radwege statt
Radfahrstreifen an Kreuzung Berner
Heerweg / wenn Radfahrstreifen dann
nur mit grol3em Abstand zum
Radverkehr

Aus verkehrssicherheitstechnischen Griinden wurde
im Verkehrskonzept entschieden den Radverkehr im
Bereich U Bahnhof Farmsen nicht auf der Straf3e zu
fihren. Der Konflikt zwischen Bus, KFZ und Rad wird
hoher eingestuft (die Schwere der Unfélle ist deutlich
hoher) als der Konflikt zwischen Rad- und FuRverkehr.
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Beitrags-
Nr.

Beitrag

Radverkehr

Zusammenfassung des Beitrags

Ruckmeldung des Planungsteams

Die paar cm Abstand zu den nicht immer 100%
aufmerksamen Autos sind mir einfach zu
lebensgefahrlich.

66
Antwort
ZU 62

Das Problem sind nicht die Radfahrstreifen. Dort
werden Sie gesehen, was der wichtigste Punkt fir die
Verkehrssicherheit ist. Fahren Radfahrnde jedoch auf
einem Radweg etwas abseits der Fahrbahn, werden
Sie vom Autofahrer oft Gbersehen oder "vergessen"
und dann an der nachsten Einmiindung angefahren.
Man muss hier gefuhlte Sicherheit und objektives
Unfallgeschehen genauer betrachten. - Einfache
Argumente und Schlussfolgerungen kdnnen da sehr
gefahrlich sein.

68
Antwort
ZU 66

Nein, das Problem IST der geringe Abstand zwischen
Kraftfahrzeugen und Rad.

Die 1,50m, die eigentlich Mindestabstand beim
Uberholen sein solten, werden doch im echten Leben
kaum eingehlten. Eine kleine Unaufmerksamkeit,
Handynutzung, Alkohol/Drogen am Steuer... Es gibt
genug Grinde fur ein kurzes Abkommen nach rechts.
Und dann hat der Radfahrer keine Chance.

Oder andersrum. Ist ihnen schon mal ein Pedal
abgebrochen? Mir schon. Das Schlingern istauf dem
Radweg gefahrlich, auf der StralRe tddlich.
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Radverkehr
Beitrags- . . "

NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
Wie kommen Sie denn darauf, dass altere Menschen

67 keine Radfahrstreifen benutzen? Jeden Tag kann ich
das Gegenteil beobachten. Und hier wiirde auch mehr

Antwort i . . .
auf 58 Aufklarung helfen_, warum die Ent\NlckIl_Jng hin zu

Radfahrstreifen ging und welche Vorteile -
insbesondere fiir die Verkehrssicherheit - sie haben.
(...)Berner Heerweg sollten auch gefahrliche

60 Radstreifen weg, oder ein grof3erer Abstand,
dazwischen mit Baumen zur Straf3e...
Wenn man den Radweg etwas im Bogen (mit mehr Radweg auf nordlicher Seite mehr im Fir eine ausreichende Trassierung im Bogen stehen

20 und Abstand) an d_en B_ushaltestellen vqrbei fuhrt, wiirde Bogen (also mit mehr Abstand an der nicht ausreichend I_:Iéichen zur Ver.ng.ung_. Daher ist

7 das den Konflikt mit ein und aussteigenden Haltestelle vorbeifiihren) zwingend erforderlich die Geschwindigkeit beim
Fahrgéasten evtl. etwas entschéarfen.(Bezieht sich auf Radfahren der drtlichen Gegebenheiten anzupassen.
die nordliche Seite.)
(...) Der wandnahe Radweg muss sehr deutlich als Evtl. Radweg und FulRweg in der Lage | Dies wurde aufgrund des Platzmangels verworfen.
Radweg erkennbar sein, da seine Lage (“"vertauscht" auf der Sudseite vertauschen, um Ansonsten musste der Radweg zwischen zwei
mit dem Gehweg) ungewodhnlich ist. Vielleicht sollte Radweg an der Fahrbahn zu haben seperate Gehbereiche eingefasst werden, wodurch

16 man daher doch lieber bei der tiblichen Anordnung mehr Flache bendtigt wird, die allerdings nicht zur

bleiben (Radweg an die Fahrbahn). Auch wer mit
Kindern unterwegs ist, wird es an dieser Stral3e
besser finden, sie etwas ab der Fahrbahn gehen zu
lassen.

Verfligung steht.
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Radverkehr
Beitrags- . . "
NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
Auf dieser Karte sieht das alles sehr schon Enge bleibt Das Planungsteam geht davon aus, dass die
21 aufgerdaumt aus. Aber im echten Leben wird das fir Verkehrs- und Freiraumplanung die wahrgenommene
die FuRganger und Radfahrer weiterhin sehr eng sein. Enge reduzieren werden.
Der Plan wurde ja urspriinglich unter dem Namen Planung zu radverkehrslastig Das OPNV-Angebot wird im Bereich U-Farmsen
Busbeschleunigung Farmsen konzipiert, bietet aber im deutlich verbessert und erweitert. Die Verbesserung
Endeffekt nur eine Verbesserung fiir den Radverkehr des Radverkehrsangebots ist allerdings auch ein Tell
an. Die Konflikte zwischen Radfahrern und der Busbeschleunigung.
28 FuRRgangern, die heute schon das gréi3te
Konfliktpotential. Sollten die Radfahrer hier auch noch
zum Teil 2-Richtungs-Radwege und rote
Fahrbahnmarkierung bekommen, wird der Konflikt
erheblich verstarkt.
Uberdachte Fahrradstellplatze gewiinscht Fir die Errichtung der Bike+Ride-Anlagen, die im
Zuge der Busbeschleunigung ausgebaut werden
. sollen, sind stadtweit einheitliche Anforderungen
miro . o
einzuhalten, zu denen neben den quantitativen
ebenso qualitative Vorgaben zéhlen. Ziel ist, 50% der
offentlichen Stellplatze zu berdachen.
Weniger Umwege fur Fahrradfahrer und dezentrale Das Verkehrs- und Freiraumkonzept haben sowohl
miro Stellplatze weniger Umwege fir den Radverkehr als auch

bessere Fahrradabstellmdglichkeiten zum Ziel
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Beitrags-
Nr.

Beitrag

Radverkehr

Zusammenfassung des Beitrags

Ruckmeldung des Planungsteams

miro

Frei zugangliche Stellplatze ohne Schllssel werden
gewiinscht

Die bestehenden Abstellanlagen werden durch eine
moderne, stadtweit einheitliche Mdblierung ersetzt
und mengenmafig dem prognostizierten Bedarf an
Fahrradstellplatzen angepasst. Dabei entstehen
sowohl 6ffentliche (zum Teil Gberdachte) Stellplatze
als auch ein gesichertes Angebot zur Miete.

miro

Schlie3facher mit Steckdose fir E-Bikes vorgesehen

Als Erganzung zu den gesicherten Stellplatzen
werden Schliel3facher angeboten, die zur
Aufbewahrung von Fahrradzubehdr sowie zum
Aufladen von Fahrradakkus dienen.

miro

Ggf. mehr Stellplatze fur Lastenrdder mitbedenken

Die Fahrradanlehnbiigel im B+R-Konzept sind auch
fur die Abstellung von Lastenradern geeignet. Eine
Seperation und/oder zusétzliche Flachenvorhaltung
fur Lastenrader ist bisher nicht Teil des B+R-
Konzepts. Jedoch werden im Zuge der Planung die
aktuelle Nutzungsbedarfe Gberprift und sofern weitere
Flachenoptionen bestehen, versucht, diese mit
unterzubringen. Auch fir Lastenrader soll zukinftig
ein stadtweit einheitliches Stellplatzkonzept entwickelt
werden.

miro

Fahrradstellplatze sollen gut einsehbar sein

Entwicklungskonzept sieht vor, die B+R-Anlage unter
Berucksichtigung einer Gbersichtlichen Wegefuhrung
und entsprechender Beleuchtung zu errichten. Die
Beleuchtung der Verkehrsanlage liegt in der
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Beitrags-
Nr.

Beitrag

Radverkehr

Zusammenfassung des Beitrags

Ruckmeldung des Planungsteams

Verantwortung von Hamburg Verkehrsanlagen
(HHVA), nicht der P+R.

miro

Besseres Sicherheitsgeflihlt — ggf durch
Kameraliberwachung

Die transparente und offene Gestaltung der
Maoblierung tragt zur sozialen Kontrolle und somit zur
Sicherheit der B+R-Anlagen bei (siehe z.B.
Bike+Ride-Anlagen U-Oldenfelde). Zudem werden
gesicherte Stellplatze in SammelschlieRanlagen zur
Miete angeboten. Durch regelméafige Reinigung und
Kontrollgange wird Verschmutzung und der
Entstehung von "Angstraumen" vorgebeugt.

Eine Kameralberwachung auf éffentlichen Flachen ist
seitens P+R nicht moglich.

miro

Klare Darstellung der Querungsflachen auf Radwegen
fur FuRganger

Diese werden regelkonform umgesetzt.

miro

Klare Trennung der Rad- und FuRwege gewlnscht

Das Planungsteam strebt eine mdoglichst klare
Trennung an und wird dies im weiteren
Planungsverlauf berticksichtigen.

miro

Zugang zu P&R: Beleuchtung und bessere
Einsehbarkeit muss gewahrleistet sein, um die
Sicherheit zu gewéahrleisten

Das B+R-Entwicklungskonzept sieht vor, die B+R-
Anlage unter Bertcksichtigung einer tbersichtlichen
Wegefiihrung und entsprechender Beleuchtung zu
errichten. Die Beleuchtung der Verkehrsanlage liegt in
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Radverkehr

Beitrags-

NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
der Verantwortung von Hamburg Verkehrsanlagen
(HHVA), nicht der P+R.

miro Radwege mussen gut erkennbar sein Das Planungsteam wird darauf hinarbeiten, dass die
Radwege gut erkennbar sind.

miro Radwege miissen gut erkennbar sein

2- Richtungs Radwege sicher? Aus Erfahrung Das Planungsteam geht davon aus, dass der
miro funktioniert das Zweirichtungsradweg sicher ist. Mit der Polizei ist das

Thema bereits diskutiert worden.
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ny

BEITRAGE ZUM THEMA FURVERKEHR
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Hinweis:
Die Bezeichnung "Miro" in der Spalte Beitragsnummer bezieht sich auf Anmerkungen, die wéhrend der Online-Dialogrunde auf einer digitalen Pinnwand (Miro-Board) verortet wurden.

FuRverkehr
Beitrags- . . .
NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Rickmeldung des Planungsteams
Im Sinne von Verkehrssicherheit, Anreiz-Schaffung Fehlende Querung August-Krogmann- | Eine siganilisierte Querung tber alle Kreuzungsarme
zum Radfahren, kurzen Fu3wegen usw. ist es ein Strafe / Am Luisenhof (dstlich) kann aufgrund des Verkehrsablaufes dieser
grolRer Mangel, dass die Ampelguerung am Knoten Ampelanlage nicht eingerichtet werden, da dadurch
August-Krogmann-Str/Am Luisenhof weiterhin erforderliche Aufstellflachen verloren gehen wirden.
10 ausbleibt. Man sieht hier, dass der MIV Prioritat hat.
Als FuRganger merkt man, dass man
Verkehrsteilnehmer zweiter Klasse ist. Man muss sich
dann auch nicht wundern, wenn die Leute (viel zu viel)
Auto fahren.
Wenn der FuB3- und der Radverkehr die August- Ausreichend Griinzeit fir das Queren Eine langere Grinzeit ist in dem Verkehrskonzept
Krogmann-StraRe Nord quert, miissen 4 Fahrspuren der August-Krogmann-Straf3e Nord vorgesehen.
gequert werden. Die Ampeln hierfiir sollten berucksichtigen
synchronisiert und zeitlich so bemessen sein, dass die
14 4 Spuren in einer Aktion gequert werden kdnnen und
nicht Wartezeiten zwischen den Spuren entstehen.
Ansonsten muss damit gerechnet werden, dass
insbesondere der FulRverkehr hier verkehrswidrig
versuchen wird, bei roter Ampel zu queren.
Bitte wirken Sie unbedingt auf das EKZ ein, dass die Treppenanlage unbedingt entfernen Die Problematik haben wir erfasst und die barrierefreie
21 Barriere neben dem U-Bahnhof Siid riickgebaut wird. Umgestaltung ist Teil des Planungskonzepts. Eine

Dadurch erhalt der Radverkehr zuséatzliche (bisher
kaum genutzte) Abstellmdglichkeiten und ein Grof3teil

Umgestaltung ist jedoch nur in Kooperation mit den
Eigentumer:innen des Einkaufszentrums maoglich. Hier
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FulRverkehr
Beitrags- . . .
NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
der EKZ-Besucher werden dann hier entlang gehen sind weitere Abstimmungen im Planungsprozess
bzw. fahren und den engen Haltestellenbereich vor vorgesehen.
der HASPA deutlich entlasten. Solche
Treppenanlagen sind auch unter dem Gesichtspunkt
Barrierefreiheit vollig aus der Zeit gefallen. Und halten
Sie die Rampe so flach wie mdglich, so dass auch
Rollstuhlfahrer und Rollatoren diese ohne Mihe
nutzen kénnen.
Die "alternativ" gepflasterten Bereiche fir Fu3- und Pflasterung des Rad- und Bei der Gestaltung wird die angebotene Lésung als
Radverkehr sind ungeeignet. Wenn hier - wie in der FuRBverkehrbereichs ungeeignet / behordenlbergreifende Losung rechtlich geprift (z.B.
Beschreibung von Var. 1 geschehen - das Konfliktpotenzial bleibt zu groR3 Fahrradwerkstadt in Verbindung mit der Behérde fr
Konfliktpotenzial als zu grof angesehen wird, dann ist Verkehr und Mobilitaitswende (BVM),
diese Verkehrsplanung ungeeignet. Das wird dann StraRenverkehrsbehérde und behdrdenlibergreifend,
auch durch kretiave Pfalsterarbeiten nicht besser. Blinden und Sehbehindertenverein etc.)
Dann muss man stattdessen die Verkehrsplanung
anders machen. Die Radverkehrswegefiihrung ist mit der
. angegebenen Pflasterung auRerhalb der KFZ-Flachen

eindeutig gefuhrt. Die FuRgénger:innenbereiche sind
Gehwege. Die Situation in hochfrequentierten
Bereichen starken die alternativ gepflasterten
Bereiche (z.B. wechselnd querverlaufend Radweg-
und Gehwegbelag mit einer Breite von 0,5 m) die
Aufmerksamkeit des Radverkehrs - und damit
verbunden eine Reduzierung der Geschwindigkeit
(vergleichbar den Quer zur Fahrbahn verlaufenden
Ruttelstreifen fur den Kfz-Verkehr). Fir den
FuRRverkehr sind die Balken parallel zur Laufrichtung
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FulRverkehr
Beitrags- . . .
NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams

(auch hier, soll durch die alternative optische
Gestaltung, die Aufmerksamkeit erhéht werden), es ist
aber kein Zebrastreifen (Balken quer zur Laufrichtung)
und somit keine Bevorrechtigung der
FuRganger:innen im Radweg oder umgekehrt.
Eine endgiiltige Festlegung der gestalterischen
Lésung wird bis zur Entwurfsplanung angestrebt.
Dieser Prozess nimmt jedoch eine gewisse Zeit in
Anspruch.

(...) Zwischen den Radwegen und den Gelander und Durchgéange vorsehen Grundsatzlich sind auf Einbauten zu verzichten. Die

Wartebereichen zu den Haltestellen sollten wir tberall | zwischen Wartebereichen und Gestaltung der Planung sieht vor mit vorhandenen

Email Gelander mit Durchgangen einplanen. So kénnen wir Radweg unerlasslichlen Einbauten sinnvoll umzugehen, so

Konflikte vermeiden. In Oslo ist das gerade Standard dass unnétige Einbauten vermieden werden. Dieser

bei neuen Stationen geworden Aspekt wird in der weiteren Entwurfsplanung
untersucht und abgestimmt.

Senator Tjarks hat auf einer Veranstaltung am 15. Radverkehr soll keinen Vorrang vor Radwege auf der Stral3e sind in dem Bereich als nicht

August 2021 in Farmsen darauf hingewiesen, dass der | FuRBverkehr haben, daher Radverkehr | verkehrssicher eingestuft worden. In

Radverkehr auf den FuRverkehr zu achten und ihm auf die StraRe / FuRverkehr ist in dem | Haltestellenbereichen muss der Radverkehr auf

25 Vorfahrt gewahren hat. Bereich die zahlenmé&Rig gréite FuRganger:innen achten.

Die Ausgestaltung in allen Varianten driickt diese
Regel der StVO nicht aus. Im Gegenteil wird durch die
vorliegende Planung dem Radverkehr Vorrang vor den

Gruppe
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FulRverkehr
Beitrags- . . .

NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
FuRgangern gewahrt, die im gesamten Umfeld die
grofte Gruppe darstellen.
Daher: Radverkehr auf die Straf3e!
Das ganze ist zu eng. Bahnhofsdurchgang grundsatzlich fir
1. Der Bahnhof sollte deshalb als Passage fur die FulRverkehr 6ffnen Prioritat ist den FuBverkehrs auf3erhalb den

73 Fussganger fungieren und entsprechend geoffnet Verkehrszeiten der U-Bahn auf 6ffentlichen Wegen zu
werden. Der Radverkehr kann dann weiterhin (und fuhren.
stérungsfrei) aulRen herum gefuhrt werden. (...)
Auf dieser Karte sieht das alles sehr schon Enge bleibt Das Planungsteam geht davon aus, dass die

21 aufgeraumt aus. Aber im echten Leben wird das fir Verkehrs- und Freiraumplanung die wahrgenommene
die FuRBganger und Radfahrer weiterhin sehr eng sein. Enge reduzieren werden.
(...) Der FuBweg nordlich der neuen Haltestelle (26, FuRweg nordlich der Haltestelle zu Die begrenzten Platzverhéaltnisse im
171 und 167) ist viel zu schmal. Die Banke behindern | schmal (gesamten StraBenzug weiter | Bushaltestellenumfeld erschweren gréRere Breiten fiir
hier den FulRverkehr und sollten eher am Rande an nach Siden verschieben) den FulRverkehr. Es wird in der weiteren Planung
anderer Stelle eingeplant werden. Der ganze gepruft, ob mehr Platz fir den FuRverkehr auf der
StraBenzug muss weiter nach Siden geplant werden. Nordseite zur Verfiigung gestellt werden kann.

Email Der Zweirichtungradweg ist grundsétzlich gut. Aber

Konflikte mit den Ful3gangern sind absehbar. Man
konnte vielleicht auf die Insel zwischen den
Fahrbahnen verzichten oder die FuBwegflache an der
sudlichen Haltestelle etwas reduzieren. Sollte man an
der Mittelinsel festhalten, wiirden wir hier eine niedrige
"Englische Hecke" als Begriindung vorschlagen. (...
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FuRRverkehr

Beitrags-

Ruckmeldung des Planungsteams

NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags
. Wartebereiche an den Bushaltestellen miissen
miro - )
kontrastreich zum Gehweg sein
Belag/Farbe im Bereich Bushaltestellen andern, um
miro Aufmerksamkeit zu generieren

Die barrierefreie Ausgestaltung der 6ffentlichen
Flachen gehort zu den Zielen der Uberplanung.
Hierfur werden taktile Leiteinrichtungen aufgebaut.
Diese sind kontrastreich zu den Gehwegbereichen,
welche der Orientierung dienen. Richtlinengeman
werden Haltestellen in dergleichen Farbe wie
Gehbereiche hergestellt.
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BEITRAGE ZUM THEMA AUTOVERKEHR
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Hinweis:

Die Bezeichnung "Miro" in der Spalte Beitragsnummer bezieht sich auf Anmerkungen, die wahrend der Online-Dialogrunde auf einer digitalen Pinnwand (Miro-Board) verortet wurden.

Autoverkehr

Beitrags-

NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Rickmeldung des Planungsteams
Beide Plane sind nur Kosmetik, keine Innovation. Am Einspurigkeit und Kreisverkehr am Eine Einstreifigkeit je Fahrtrichtung ist verkehrlich
Luisenhof und Rahlstedter Str. sind nur einspurig (in Berner Heerweg schwer umsetzbar, da die Verkehrsbelastung des
jede Richtung), warum muss das kurze Stiick der motorisierter Individualverkehr nicht mehr abgewickelt
August-Krogmann-Str. dazwischen unbedingt werden kann.
zweispurig sein? Wie wére es, wenn man die August-

48 Krogmann-Str. hier auch einspurig macht? Dann hatte Auch das Thema Kreisverkehre wurde diskutiert. An
man viel Platz fir FuRgangen, Fahrradfahrer, und der Kreuzung Berner Heerweg ist zu keiner Zeit eine
Bushaltemdglichkeiten gewonnen. Und gleichzeitig ausreichende Qualitatsstufe (QVS F/C) zu
aus der Kreuzung August-Krogmann-Str./Berner verzeichnen.

Heerweg einen Kreisverkehr machen (keine N

Ampelstaus mehr). Auswertung der ersten Beteiligungsphase

Farmsen dust sehenden Auges in den Dauerstau. Wer | Durch die vielen Neubauten wird es zu | Die Planung ist fur alle Verkehrsteilnehmer:innen eine

in dem Bereich um den U-Bahnhof Farmsen immer "Dauerstau” kommen deutliche Verbesserung und dient der

mehr Wohnungen ansiedelt, kommt mit dem Verkehrssicherheit. Die Umliegenden

Nachbauen von Straf3en nicht mehr hinterher. Es fehlt Hochbaumafinahmen sind den Planer:innen bekannt.
23 an Raum fur zuséatzliche Straf3en, es sei denn man

baut diese mehrstdckig, wie es haufig in Asien oder
den USA zu sehen ist. Eine andere Losung ware dann
nur noch das konsequente verzichten auf das Auto.
Aber wer will das umsetzen.

a7


https://beteiligung.hamburg/farmsen/drupal/sites/default/files/2021-07/auswertung_beteiligungsphase1.pdf
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Autoverkehr

Beitrags-
Nr.

Beitrag

Zusammenfassung des Beitrags

Ruckmeldung des Planungsteams

36

Ich hatte es fiir wichtig gehalten, wenn man bevor in
Farmsen die Bebauungsdichte erhéht, Uber ein
Verkehrskonzept nachgedacht hatte das den neuen
Anwohnern gerecht werden kann.

Das Neubaugebiet auf dem Gelande der
Berufsférderungsanstalt und das Neubaugebiet hinter
dem Pflegeheim bis hoch zum Neusurenland sollte mit
einer StralRenanbindung versehen werden, dass die
Autos NICHT durch den Engpass Farmsen U-Bahnhof
fahre mussen.

37

So wie es jetzt geplant ist werden im kommenden Jahr
eine Vielzahl von Anwohnern zusatzlich in Farmsen
durchfahren...und das in einer Phase in der noch nicht
umgebaut ist, oder gerade umgebaut wird.

Vielleicht ist es mdglich die Neubaugebiete noch mit
einem Anschluss zu versehen, der den Bereich U-
Farmsen entlastet.

19/20

1/2: Es ist traurig angesichts von Autoverkehrsdichte,
Luft- und Larmbelastung und Klimadiskussion, dass in
diesem Mehrfachknoten versucht wird, dem
Autoverkehr gerecht zu werden. Besser ware es, von
der anderen Seite her zu tberlegen: Was brauchen
Menschen, die an diesem Ort per OPNV, zu Fuf? oder
per Fahrrad unterwegs sind, die sich hier aufhalten

Diskussion: Planung zu autogerecht

Das vorliegende Verkehrskonzept fokussiert sich auf
eine Verbesserung der Situation fir den Busverkehr,
die Fahrgaste, den Rad- und den Ful3verkehr im
Haltestellenumfeld U Bahnhof Farmsen. Das Konzept
fur die Freiraumgestaltung legt einen weiteren Fokus
auf die Gestaltung der Aufenthaltsqualitét.
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Autoverkehr
Beitrags- . . "

NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
wollen, die an den Haltestellen warten (missen), um Die Ansicht einer "zu autogerechten" Planung wird
hier so etwas wie Lebensqualitat zu haben? daher vom Planungsteam nicht geteilt.

2/2: Und was dann noch mdglich ist an privatem
Autoverkehr, das kann hier durch - bequemer wird das
fur den Autofahrer dann sicher nicht. Aber nur mit
gutem Angebot fur die Alternativen kann langfristig der
notwendige Umsteigeeffekt erreicht werden.

..die Autos sind nun mal da und es geht ja darum die

32 Lage zu verbessern. Soll man die Durchfahrt

Antwort | verengen, damit weniger Autos durchfahren
zu 19 kénnen ? ...tolle Idee. Dann ist der Stau halt langer.
Damit ist niemand geholfen.
42 Autos sind nicht "nun mal da". Die fahrt da schon
Antwort | jemand hin. Und Stadtplanung beeinflusst
zu 32 selbstverstandlich die Wahl des Verkehrsmittels.
...hier wird ja auch an einer alternativen Losung
33 gearbeitet, das einen besseren Busverkehr in
Antwort | Farmsen ermdglicht. Mit z.B. einer h6heren Taktung
zu 20 der Busse, wenn mehr Platz fir einen flussigen Ablauf
vorhanden ist.
16 Sehr positiv ist der Wegfall des freien Wegfall des freien Rechtabbiegers Grundsatzlich ist der freie Rechtsabbieger in der

Rechtsabbiegers. (...)

StraBenverkehrsordnung (STVO) gesetzlich verankert.
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Autoverkehr
Beitrags- . . "
NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
Wie sich die Meinungen unterscheiden kénnen... Diese Stelle wird im weiteren Planungsverlauf
Ich sehe das mit dem freien Rechtsabbieger in den diskutiert und eine Entscheidung herbeigefiihrt
Berner Heerweg sehr kritisch und denke, dass durch werden.
74 . ; « . ) .
Antwort den bisherigen ,.,.run_den Abbieger bestlmmt.yveser?tllch
2u 16 mehr Verke_hr flissig durchlaufen kann, als tUber einen
90grad Abbieger, an dem naturgemal starker
runtergebremst werden muss. Und weniger
ablaufender Verkehr bedeutet mehr Riickstau...
Gilt fiir beide Varinten: Bauliche Trennung zwischen Bauliche Trennung verlédngern Eine Verlangerung der baulichen Trennung wird
den Fahrtrichtungen in der August Krogmann Stral3e Uberprift.
69 mdglichst ganz bis zur Ampel am Berner Heerweg
durchziehen, um geféhrliche Wendemandver zu
verhindern.
Ja, stimmt Aufzeichnungen sind oft ganz anders, als Eng fur Autoverkehr Die Fahrstreifenbreiten des Verkehrskonzeptes
55 wie in der Realitat und fur Autos wird es wie oft mit entsprechen den geltenden Richtlinien.
Antwort | den Fahrspuren noch enger und wenn die langsamer
zu 21 fahren und noch mehr aufstauen brauchen die ewig
u.v.a.m. ...
Wie kommen Sie darauf, dass diese Planung fur den Autoverkehrsmenge wird nicht Die vorliegende Planung zielt vor allem auf ein
41 Radverkehr von Vorteil ist? Hier werden Ful3géanger angetastet besseres OPNV Angebot ab, um so zur
Antwort | und Radfaher gegeneinander ausgespielt, um das Mobilitdtswende beizutragen.
zu 28 eigentliche Problem - die Menge an Autoverkehr -

unangetastet zu lassen
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Autoverkehr
Beitrags- . . "
NI Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
(...) Zunachst ist nicht erkennbar, wo der Autoverkehr | Reduzierung des Autoverkehrs bleibt
reduziert wird. Die heue Kreuzung macht einen eher aus
Email leistungsfahigeren Eindruck. Liegen neuen Planungen
nicht das Ziel zu Grunde, den Autoverkehr bis 2030
deutlich zu reduzieren? (...)
. Entfall der Stellplatze im Bereich des Waschsalons
miro . .
wird kritisch gesehen
Kiss&Ride Platz ist zu Uberprufen Das Planungsteam wird im weiteren Planungsprozess
miro prifen, ob es die Mdglichkeit fur eine Kiss&Ride Zone
gibt.
Anlieferung auf der Stidseite ist zu Uberprifen Auf der Sudseite ist keine Anlieferzone im 6ffentlichen
miro Raum vorgesehen. Diese gibt es auch im Bestand
nicht.
Der ruhende Verkehr vor der Ladenzeile im Die Flachen werden im Sinne der Mobilitatswende fur
miro Nordwesten ist mehr mitzubedenken den OPNV, Rad- und FuRRverkehr vorrangig genutzt.

Aus Platzgrinden, kdnnen Parkflachen im 6ffentlichen
Raum hier nur sehr begrenzt angeboten werden.
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BEITRAGE ZU WEITEREN THEMEN
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Hinweis:

Die Bezeichnung "Miro" in der Spalte Beitragsnummer bezieht sich auf Anmerkungen, die wahrend der Online-Dialogrunde auf einer digitalen Pinnwand (Miro-Board) verortet wurden.

Weitere Themen

Beitrags-
Nr.

Beitrag

Zusammenfassung des Beitrags

Rickmeldung des Planungsteams

Moin Zusammen,

habe mir jetzt erstmal nur die beiden Gesamtplane
angesehen, wo sind denn die gro3en Unterschiede
zwischen den Varianten??

Oder habt Ihr versehentlich zweimal dasselbe
eingestellt?

(...)

34

Auch von mir die Frage: Warum wird hier eine
Variante zwei Mal vorgestellt?

Aber es gibt ja auch kaum eine andere Moglichkeit, da
sich die Durchfahrt unter der U-Bahn nicht verbreitern
lasst. (...)

Varianten identisch?

Die Varianten unterscheiden sich nur hinsichtlich der
Baumpflanzungen auf der Ostseite des Bahnhofs.

17

Es gilt hier alles, wie auch unter Variante 1
geschrieben.

Anmerkungen zu beiden Varianten
identisch

(...) Ansonsten kann man wohl nicht viel mehr aus
dem vorhandenen Platz herausholen, ohne die
Grunflache vor den MGF-Hausern zu opfern.

Muss wohl, wiirde ich sagen. Der Durchbruch ist das
sicher nicht.

Vielmehr wohl ohne Aufgabe der
MGF-Flache nicht méglich

Das ist korrekt. Die Griinflache vor den MGF-Hausern
ist denkmalgeschuiizt. Ein groRerer Eingriff in dieser
Flache ist ausgeschlossen.
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Bellt\lrrags- Beitrag Zusammenfassung des Beitrags Ruckmeldung des Planungsteams
Frohes Schaffen weiterhin.
Eine Anwohnerin
Und warum sind hier die Schriftzeichen so stark Zu wenige Schriftzeichen fir die Als Standardeinstellung stehen allen
begrenzt, dass man nicht mal einen Satz zu Ende Erstellung von Beitragen Teilnehmer:innen pro Beitrag 1000 Zeichen zur
schreiben kann ??7? Verfiigung. Das sollte ausreichen, um Anregungen,
35 Fragen und Kritik einzubringen. Wir nehmen diesen
Hinweis dennoch ernst und werden prufen, ob wir
zukinftig fur unsere Verfahren noch mehr
Schriftzeichen zur Verfiigung stellen kénnen.
Wie wére es, wenn die Radfahrer in dem Bereich, wo Auf Umbau verzichten und auf mehr Auf die Uberplanung kann nicht verzichtet werden. Die
die Busse halten absteigen und schieben? gegenseitige Ricksichtnahme setzen | Situation fur die Verkehrsteilnehmer:innen entspricht
Gegenseitige Rucksicht von den Ful3gangern (die nicht mehr den Anforderungen an einen modernen
54 gerne in Ihr Handy vertieft sind) UND den Radfahern Verkehrsraum (fiir OPNV, Rad- und FuRverkehr). Das
(die auch gerne mit einer hohen Geschwindigkeit da wichtiges Element ist die Erh6hung der
durch rauschen) wiirde dazu fihren, dass dieser teure Verkehrssicherheit.
Umbau uns erspart bleibt und das Geld in wichtigere
Projekte (wie zB die Bildung) investiert wird.
65 Sie haben das Problem nicht erfasst.
Antwort
zu 54
miro Zustandigkeiten fur den Grinstreifen: MR oder LSBG? Die Zusténdigkeit fir die Pflege des Griinstreifens liegt

Prifen

aktuell im Bezirk.
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Weitere Themen

miro

Entwasserung beachten, Starkregenereignisse
berlcksichtigen

Wird in den folgenden Planungsphasen berlicksichtigt.

miro

Entsorgung schwierig/ konfliktreich

Wird in den folgenden Planungsphasen bertcksichtigt.
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