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Anliegend erhalten Sie die Schlussverschickung der verkehrstechnischen Planung
fir den Umbau der Haltestellen Grofie Rainstralde, Friedensallee und Celsiusweg auf der
Metrobuslinie 2.

Einzelheiten der Planung entnehmen Sie bitte dem anliegenden Erlauterungsbericht und
den Planen. In dem beigefiigten Abwagungsvermerk haben wir die zur Erstverschickung
eingegangenen Stellungnahmen aufgefithrt und abgewogen.

Eine strallenverkehrsbehérdliche Anordnung ist nicht erforderlich. Die bestehenden Ver-
kehrszeichen / Markierungen sind bereits angeordnet, es werden hier nur kleine bauliche
Maflinahmen (Anpassung Radien, Breiten, Anpassung der Nebenflachen) durchgefihrt.

Im Bereich der Bushaltestellen Friedensallee befinden sich Abschnitte von Bombenblind-
gangerverdachtsflachen. In diesen Bereichen sind Sondierungen erforderlich. Diese wer-
den baubegleitend erfolgen. Fir die Bushaltestellen Celsiusweg und Grofie Rainstralie
bestehen keine Hinweise auf noch nicht beseitigte Bombenblindgénger, vergrabene Muni-
tion, Kampfstoffe oder Waffen. Es handelt sich um Flachen, die nach Fernerkundung /
Luftbildauswertung freigegeben werden konnten. Dort sind keine Sondierungen erforder-
lich.

Die Maftnahme wurde vom Verkehrsausschuss der Bezirksversammlung Altona am
05.08.2013 zur Kenntnis genommen.

Die Finanzierung erfolgt aus dem Haushaltstite! [ Sl (Malnahmen des Busbe-
schleunigungsprogramms).

Fir Planung, Entwurf und Bauausflihrung der Baumaf3nahme ist der Landesbetrieb Stra-
Ren, Briicken und Gewasser, Projekt Busbeschleunigung GF / PB bzw. Fachbereich Bau-
durchfiihrung — S 3 — zusténdig.

Die vorliegende Planung ist abgeschlossen und wird hiermit

schlussverschickt.
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Metrobuslinie 2, Haltestellen Gr. RainstraBe bis Celsiusweg Anlage 1

1 Anlass der Planung

GemalB dem Arbeitsprogramm des Senats vom 19.04.2011 soll das bestehende Bussystem in
Hamburg zu einem der modernsten in Europa ausgebaut werden.

Entsprechend der Drucksache des Senats vom 06.12.2011 sollen daher - aufgrund der stei-
genden Fahrgastzahlen - mehrere Metrobuslinien durchgehend beschleunigt werden. Es ist
beabsichtigt, dies in zwei Ausbaustufen bis 2016 bzw. 2020 umzusetzen. Geplant ist die
Einflihrung von LSA — Vorrangschaltungen, der Bau von neuen Bussonderfahrstreifen sowie
die Uberpriifung aller Haltestellen.

Die Bushaltestellen Celsiusweg (stadtein- und auswarts) im Bahrenfelder Steindamm, Frie-
densallee (stadtein- und auswarts) in der Bahrenfelder StraBe sowie GroBe RainstraBe in den
StraBen GroBen RainstraBe (stadteinwarts) bzw. Hohenesch (stadtauswarts) sind flir den
derzeitigen und zukiinftigen Linienbetrieb unterdimensioniert bzw. entsprechen nicht dem
derzeitigen Standard.

Um die Bushaltestellen an die verkehrlichen Anforderungen anzupassen und einen geregel-
ten Betriebsablauf zu gewahrleisten, sind die Bushaltestellen PLAST-gerecht herzustellen.

Aufgrund externer Planungen wurden die Haltestellen SchiitzenstraBe und GauBstraBe (je-
weils stadtein- und auswarts), die zwischen den Haltestellen Celsiusweg und Friedensalle
liegen und ebenfalls nicht PLAST-gerecht hergestellt sind, vorerst zuriickgestellt.

2 Vorhandener Zustand

2.1 Alligemeines

Der Bahrenfelder Steindamm, die Bahrenfelder StraBe, die GroBe RainstraBe und die StraBe
Hohenesch sind im Netzplan der Behorde fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation nicht als
HauptverkehrsstraBe ausgewiesen und liegen im Bezirksamtsbereich Altona im Stadtteil
Ottensen.

Der Bahrenfelder Steindamm verlauft in West-Ost-Richtung zwischen der Bahrenfelder
Chaussee und der Bahrenfelder StraBe. Der Celsiusweg geht nordlich vom Bahrenfelder
Steindamm ab, gegeniiber geht die StraBe Bei der Pau-Gerhardt-Kirche ab. Ostlich der Ein-
miindung Celsiusweg ist eine FuBgangerlichtsignalanlage angeordnet. Die Haltestelle Cel-
siusweg stadtauswarts liegt westlich der Einmiindung Celsiusweg, die Haltestelle stadtein-
warts Ostlich.

Die Bahrenfelder StraBe verlauft in Nord-Siid-Richtung zwischen dem Bahrenfelder Stein-
damm und der Holléndischen Reihe. Die Haltestelle Friedensallee stadtauswarts liegt zwi-
schen den Einmiindungen Hohenesch und ZeiBstraBe. Die Haltestelle stadteinwarts befindet
sich gegeniiber der Einmiindung Hohenesch.

Die GroBe RainstraBe verbindet die Bahrenfelder StraBe im Siiden mit der Scheel-Plessen-
StraBe im Norden. Sie ist eine EinbahnstraBe in nordlicher Richtung. Zwischen den StraBen
Hohenesch und ZeiBstrale ist sie fur den motorisierten Verkehr gesperrt. Die Haltestelle
Grofie RainstraBBe stadteinwarts liegt unmittelbar westlich der Einmiindung Kleine RainstraBe.
Die StraBe Hohenesch verbindet die GroBe RainstraBe mit der Bahrenfelder StraBe. Sie ist
eine EinbahnstraBe in westlicher Richtung. Die Haltestelle GroBe RainstraBe stadtauswarts
befindet sich am &stlichen Ende der StraBe Hohenesch direkt auf Hoéhe der Einmiindung
ZeiBtwiete. Die ZeiBtwiete ist nur fuBlaufig an die StraBe Hohenesch angebunden. Aufgrund
der EinbahnstraBenregelung liegen die beiden Haltestellen GroBe RainstraBe in unterschiedli-
chen StrafBen.
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Metrobuslinie 2, Haltestellen Gr. RainstraBe bis Celsiusweg Anlage 1

2.2 Aufteilung der Fahrbahn und Nebenflachen, Oberflachenbefestigung
Bushaltestelle Celsiusweg

Die Fahrbahn des Bahrenfelder Steindammes ist im betrachteten Abschnitt in einer Breite
von ca. 7,0 m bituminds befestigt und mit Granithochborden eingefasst. Der Celsiusweg ist
ebenfalls in einer Breite von ca. 7,0 m asphaltiert. Die Nebenflachen des Bahrenfelder Stein-
dammes bestehen beidseitig aus Langsparkplatzen (ca. 2,0 m breit, GranitgroBpflaster),
Sicherheitstrennstreifen (ca. 0,65-1,15 m breit, Betongehwegplatten), Radwegen (ca. 1,2 m
breit, Betonsteinpflaster) und Gehwegen (ca. 1,8-2,5 m breit, Betongehwegplatten). Die
Busse halten beidseitig am Fahrbahnrand. In den Nebenflachen wurden provisorisch ehema-
lige Langsparkbuchten mit Asphalt zu Warteflachen und Einstiegsbereichen umgebaut.

Bushaltestelle Friedensallee

Die Bahrenfelder StraBe ist in einer Breite von ca. 7,5-9,5 m aspaltiert. An die Fahrbahn
schlieBen sich beidseitig Gehwege an, die in einer Breite von 1,6-3,0 m mit Betongehweg-
platten befestigt sind. Eingefasst sind die Nebenflachen mit Granitbordsteinen. Die Busse
halten auch hier beidseitig am Fahrbahnrand, jeweils unmittelbar nérdlich bzw. sidlich der
Einmilndung Hohenesch. Stadtauswarts ist die Halteflache der Busse in einer Lange von ca.
27,0 m und einer Breite von ca. 3,0 m betoniert, stadteinwarts ist die Flache nur auf dem
Asphalt markiert. Die Betonflache ist mit Granittiefborden eingefasst.

Bushaltestelle GroBe RainstraBe

Die Fahrbahn der GroBen RainstraBe ist zwischen Kleiner RainstraBe und Hohenesch in einer
Breite von ca. 4,0 bituminos befestigt und mit Granithochborden eingefasst. Beidseitig sind
Langsparkbuchten vorhanden, die in einer Breite von ca. 2,0 m mit GranitgroBpflaster befes-
tigt sind. Zwischen den einzelnen Parkbuchten stehen Bdume. Ein Radweg ist nur auf der
Westseite der StraBe vorhanden. Dieser ist ca. 1,5 m breit und rotem Betonsteinpflaster
belegt. Zwischen den Parkbuchten und dem Radweg befindet sich ein Sicherheitstrennstrei-
fen, zwischen dem Radweg und der Grundstiicksgrenze ein ca. 2,5-3,0 m breiter Gehweg.
Ostlich schlieBt sich ein ca. 2,0 m breiter Gehweg an die Parkbuchten an. Dieser ist mit
Betongehwegplatten befestigt. Die Busse halten an der Haltestelle GroBe RainstraBe stad-
teinwarts am Fahrbahnrand. Besonders gekennzeichnete oder befestigte Bereiche sind nicht
vorhanden. In der StraBe Hohenesch ist die Fahrbahn in einer Breite von ca. 6,5 m asphal-
tiert. Beidseitig sind ca. 1,8 m breite Gehwege vorhanden. Diese sind mit Betongehwegplat-
ten belegt und werden durch Granitborde begrenzt. Im Bereich der Haltestelle GroBe Rain-
straBe stadtauswarts im direkten Einmiindungsbereich (nur fuBlaufig) der ZeiBtwiete wurde
der Gehweg zu Lasten der Fahrbahn verbreitert. Hier hat die Fahrbahn eine Breite von ca.
4,2 m und der Gehweg bzw. die Wartefldche von 4,0 m. Die Busse halten hier ebenfalls am
Fahrbahnrand.

2.3 Verkehrsbelastung

Folgende durchschnittliche Verkehrsstarken DTVw liegen vor:

- Bahrenfelder Steindamm Hohe Celsiusweg ca. 11.000 Kfz/24h (ca. 7,0 % Schwerlastanteil)
- Celsiusweg ca. 1.600 Kfz/24h (ca. 2,6 % Schwerlastanteil)

Beide Zahlen aus einer Zahlung vom 27.04.2010.

- Bahrenfelder StraBe siidlich BarnerstraBBe ca. 6.900 Kfz/24h (ca. 8,0 % Schwerlastanteil)
Zahl It. Verkehrszahlung vom 11.10.2006.

Aktuelle Verkehrszahlen liegen fiir die StraBen Hohenesch und GroBe RainstralBe zurzeit nicht
vor.
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Metrobuslinie 2, Haltestellen Gr. RainstraBe bis Celsiusweg Anlage 1

2.4 StraBenentwidsserung

Die StraBenentwasserung erfolgt in allen Bereichen (iber Trummen im Fahrbahnbereich. Die
Trummen entwassern (ber Anschlussleitungen in die Mischwassersiele der Hamburger
Stadtentwasserung. Diese Siele liegen zum gréBten Teil in der jeweiligen Fahrbahn. Die
Nebenflachen leiten das anfallende Oberflachenwasser lUber die Querneigung in Richtung
Fahrbahn.

2.5 FuBginger- und Radverkehr

In allen drei betrachteten StraBen befinden sich beidseitig Gehwege. Radwege sind nur auf
der Westseite der GroBen RainstraBe sowie beidseitig im Bahrenfelder Steindamm vorhan-
den. Diese sind nicht benutzungspflichtig.

2.6 Ruhender Verkehr

Im Bahrenfelder Steindamm befinden sich beidseitig LAngsparkbuchten, die durch Baumin-
seln unterbrochen sind. Im Bereich der Haltestelle Friedensallee in der Bahrenfelder StraBe
wird beidseitig am Fahrbahnrand geparkt (ausgenommen der jeweilige Haltestellenbereich).
Im betrachteten Abschnitt der GroBen RainstraBe sind beidseitig Léngsparkbuchten vorhan-
den. In der StraBe Hohenesch sind alternierend Parkplatze am Fahrbahnrand vorhanden. Die
jeweiligen Parkbereiche sind markiert.

2.7 Offentlicher Personennahverkehr

Die Bushaltestelle Celsiusweg wird von Bussen der Metrobuslinie 2 (Schenefeld (Mitte) — Bhf.
Altona) angefahren. Die Haltestelle Friedensallee stadteinwarts in der Bahrenfelder StraBe
wird zusatzlich von der Kleinbuslinie 288 (Pflegezentrum Lutherpark - Fischmarkt) bedient.
Die Haltestelle Friedensallee stadtauswarts wird von der Metrobuslinie 2, der Schnellbuslinie
37 (Bramfelder Dorfplatz (Heukoppel) — Schenefelder Platz), den Stadtbuslinien 150 (Bhf.
Altona — Estebogen) und 283 (Kalvslohtwiete — EEZ (Julius-Brecht-StraBe)) sowie der Klein-
buslinie 288 angefahren. An der Haltestelle GroBe RainstraBe stadteinwarts halten Busse der
Metrobuslinie 2 sowie der Stadtbuslinie 150, an der Haltestelle stadtauswarts in der StrafBe
Hohenesch Busse der Metrobuslinie 2 sowie der Stadtbuslinien 150 und 283.

Die Schnellbuslinie 37 fahrt zur Hauptverkehrszeit im 7,5-Minuten-Takt, die Metrobuslinie 2
und die Linie 150 im 10-Minuten-Takt sowie die Linie 283 im 20-Minuten-Takt. Die Linie 150
fahrt in der Zeit von 07.00-08.00 Uhr stadteinwérts im 4-Minuten-Takt. Die Kleinbuslinie 288
halt alle 40 Minuten an den betroffenen Haltestellen. Zu den Spitzenzeiten halten bis zu 6
Busse pro Stunde an den Haltestellen Celsiusweg, bis zu 18 Busse pro Stunde an der Haltes-
telle Friedensallee stadtauswérts und bis zu 21 Busse an der Haltestelle GroBe RainstraBe
stadteinwarts. In der StraBe Hohenesch halten bis zu 15 Busse pro Stunde.

Zurzeit (bis 2015) wird die Haltestelle GroBe RainstraBe stadtauswarts aufgrund von Siel-
bauarbeiten nicht angefahren. Die Haltestelle Friedensallee stadtauswarts ist zurzeit auf-
grund einer Hochbaustelle (Bahrenfelder StraBe 184-192) verlegt.

Alle betrachteten Bushaltestellen sind als Haltestellen am Fahrbahnrand ausgebildet.
2.8 Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Die offentliche Beleuchtung erfolgt an allen betrachteten Bushaltestellen (iber Langfeldleuch-
ten an Auslegermasten. Diese stehen beidseitig in den Nebenflachen. Im Bahrenfelder Stein-
damm und in der StraBe Hohenesch stehen diese in den siidlichen, in der Bahrenfelder
StraBe in den ostlichen sowie in der GroBen RainstraBe in den nérdlichen Nebenflachen.

Im Bereich der betrachteten Bushaltestellen befindet sich keine wegweisende Beschilderung.
2.9 StraBenbegleitgriin

Im Bahrenfelder Steindamm im Bereich der Einmiindung Celsiusweg stehen beidseitig in den
Nebenflachen zwischen den Langsparkplatzen Baume. Dies gilt ebenso fiir die GroBe Rain-

Seite 4



Metrobuslinie 2, Haltestellen Gr. RainstraBe bis Celsiusweg Anlage 1

straBe. Im betrachteten Bereich der Bahrenfelder StraBe stehen zwei Baume im Einmiin-
dungsbereich Hohenesch. In der StraBe Hohenesch befindet sich kein StraBenbegleitgriin.

2.10 Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

Im Bahrenfelder Steindamm stehen im zu Uberplanenden Bereich mehrgeschossige Wohn-
gebaude. Auf der Siidseite befindet sich die Paul-Gerhardt-Kirche. In der Bahrenfelder StraBe
besteht die Bebauung aus mehrgeschossigen Gebauden, die im ErdgeschoB von Laden und
Geschéaften genutzt werden. In den Obergeschossen ist zum groBten Teil Wohnnutzung
vorhanden. In der GroBen RainstraBBe und in der StraBe Hohenesch befinden sich auch
mehrgeschossige Wohngebaude. Auf der Ostseite der GroBen RainstraBe liegt das Einkaufs-
zentrum Mercado.

3 Geplanter Zustand

Die betrachteten Bushaltestellen werden in ihrer Lénge und in den Ein- und Ausfahrtsberei-
chen PLAST-gerecht ausgebaut. Die Geh- und Radwege sowie Sicherheitsstreifen werden
den neuen Gegebenheiten angepasst. Die Bushaltestellen und die Nebenflachen erhalten
Befestigungen gemaB den aktuellen Entwurfsrichtlinien.

Im Vorwege der verkehrstechnischen Planung wurden flir die Haltestellen GroBe RainstraBe
und Friedensallee mehrere Varianten aufgestellt, deren Vor- und Nachteile abgewogen und
mit der zustandigen StraBenverkehrsbehdrde, der Hochbahn und dem Bezirksamt Altona
durchgesprochen. Der Vorschlag, die StraBe Hohenesch fiir den Linienbusverkehr auch ent-
gegen der EinbahnstraBenregelung zu offnen, wurde abgelehnt (siehe auch Anlage 2). Zwar
wirde die Fahrzeit der Busse durch den Wegfall der Umfahrung (iber Kleine RainstraBe und
GroBe RainstraBBe verkiirzt, aber es liberwiegen die Nachteile fiir die librigen Verkehrsteil-
nehmer sowie die Anwohner in der StraBe Hohenesch. Der hier vorliegende Entwurf beriick-
sichtigt die Anregungen der Beteiligten und die Belange aller Verkehrsteilnehmer.

3.1 Abmessungen der Fahrbahn und Nebenflichen, Oberflichenbefestigung
Bushaltestelle Celsiusweg

Die bisher provisorisch befestigte Haltestelle Celsiusweg wird endgiiltig hergestellt. Die bei-
den Haltefldchen werden in einer Breite von 3,00 m und einer Lénge von 31,00 m (ausrei-
chend fir einen Gelenkbus zzgl. Flache fiir die Aufnahme der Schubkrafte beim Bremsen) mit
friihhochfestem StraBenbeton mit FlieBmittel befestigt. Eingefasst werden die Haltefldchen
jeweils mit Kasseler Sonderborden (zur Warteflache, Ansichtshohe 16 cm). Zur Fahrbahn
wird eine Pressfuge ausgebildet. Die Warteflichen werden jeweils in einer Breite von ca.
3,50 m mit Betongehwegplatten 50/50 c¢m grau befestigt. Flr die Herstellung der Wartefla-
chen miissen beidseitig Parkbuchten verkiirzt bzw. komplett zuriickgebaut werden. Die
vorhandenen Geh- und Radwege werden in ihrer Lage und ihrer Breite nicht verandert. Hier
werden nur stellenweise Ausbesserungen bzw. Hohenanpassungen vorgenommen. An der
Haltestelle stadteinwarts muss ein Baum gefallt werden. Dieser wird durch eine Neuanpflan-
zung ostlich der Haltestelle ersetzt. Die Bushaltestellen werden mit taktilen Leitelementen
ausgeriistet. Die Fahrgastunterstidnde (schmale Ausfiihrung) werden jeweils zwischen Rad-
weg und Halteflache angeordnet.

Bushaltestelle Friedensallee

Die Bushaltestelle Friedensallee stadtauswarts wird in einer Breite von 3,00 m mit friihhoch-
festem StraBenbeton mit FlieBmittel befestigt. Es wird eine Lange von 56,00 m vorgesehen
(ausreichend fir mind. zwei Gelenkbusse und einen Standardbus). Stadteinwarts wird die
Halteflache in einer Lange von 50,00 m (2 Gelenkbusse sowie Flache flir die Aufnahme der
Schubkrafte) und einer Breite von ebenfalls 3,00 m betoniert. Abgetrennt werden die Halte-
flichen von den Nebenflichen durch Kasseler Sonderborde mit einer Ansichtshéhe von
16 cm. Im Bereich der Haltestelle stadtauswarts wird die Fahrbahn um ca. 0,60 m zu Guns-
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Metrobuslinie 2, Haltestellen Gr. RainstraBe bis Celsiusweg Anlage 1

ten der ostlichen Nebenflache eingeengt. Es verbleibt aber selbst bei gleichzeitig an beiden
Haltestellen haltenden Bussen sowie am Fahrbahnrand parkenden Fahrzeugen eine Rest-
fahrbahnbreite, die es Pkw und auch Lkw erlaubt, an den Bussen vorbeizufahren. Die An-
fahrbarkeit der Haltestelle Richtung stadteinwarts ist unter diesen Umstédnden ebenfalls
gegeben. Aufgrund des hohen Parkdrucks werden die beiden Halteflachen markiert. An
beiden Haltestellen werden taktile Leitelemente angeordnet. Die Gehwege bzw. Warteflachen
werden beidseitig mit Betongehwegplatten 50/50 cm befestigt. Ein Fahrgastunterstand
(schmale Ausfiihrung, ohne Seitenwande) wird nur an der Haltestelle stadtauswarts aufges-
tellt, da an der Haltestelle stadteinwarts kaum Einstiege zu verzeichnen sind. Dieser kann
allerdings aufgrund von Hauseingangen nicht zwischen der ersten und zweiten Tiir des
haltenden Busses angeordnet werden. Die genaue Lage des Fahrgastunterstandes wird vor
Ort nach Abschluss der angrenzenden Hochbauarbeiten festgelegt.

Bushaltestelle GroBe RainstraBe

Die Haltestelle GroBe RainstraBe stadteinwarts wird auf gesamter Fahrbahnbreite (ca.
4,00 m) und einer Lange von ca. 45,00 m mit Beton befestigt. Auch hier halten die Busse am
Fahrbahnrand. Die Haltestelle wird um ca. 25 m nach Norden verschoben. Um Platz fiir die
Warteflache und den Einstiegsbereich zu schaffen, wird eine Langsparkbucht mit drei Park-
standen zuriickgebaut. Die Warteflache wird, ebenso wie der Gehweg, mit Betongehwegplat-
ten 50/50 cm befestigt und mit Kasseler Sonderborden (Ansicht 16 cm) von der Fahrbahn
bzw. der Halteflache abgegrenzt. An der Haltestelle GroBe RainstraBe stadtauswarts sollen
ebenfalls zwei Gelenkbusse halten, so dass die Warteflaiche um ca. 25,0 m verlangert wird.
Dadurch entfallen vier Parkplatze am Fahrbahnrand. Im Bereich dieser Warteflache wird die
Fahrbahn auf 4,00 m eingeengt. In diesem Bereich wird die gesamte Fahrbahnbreite als
Halteflache fiir die Busse betoniert und mit Kasseler Sonderborden eingefasst. Im Bereich
der Einmiindung ZeiBtwiete (hinter der 2. Tiir des 2. Busses) wird die Bordkante abgesenkt,
damit Feuerwehrfahrzeuge von der StraBe Hohenesch in die ZeiBtwiete fahren koénnen. Die
Warteflache und der Gehweg werden mit Betongehwegplatten 50/50 cm befestigt. Beide
Haltestellen werden mit taktilen Leitelementen ausgestattet. Auch hier wird nur an der Hal-
testelle stadtauswarts ein Fahrgastunterstand angeordnet. Aufgrund der geringen Entfer-
nung zur Endhaltestelle gibt es an der Haltestelle stadteinwarts kaum Einsteiger. Ein Fahr-
gastunterstand ist daher entbehrlich.

3.2 Lichtsignalanlagen
Die FuBgangerlichtsignalanlage Celsiusweg wird zu einem spateren Zeitpunkt lberarbeitet.
3.3 Offentlicher Personennahverkehr

Die Linienflhrungen des &ffentlichen Personennahverkehrs sowie die Lage der Bushaltestel-
len werden nicht verindert. Eine Anderung der Linienfilhrung im Bereich GroBe RainstraBe /
Hohenesch und damit eine Offnung der EinbahnstraBe Hohenesch fiir den Gegenverkehr
wurde abgelehnt (siehe auch Anlage 2). Die bisher provisorisch hergestellte Haltestelle Cel-
siusweg wird endgliltig hergestellt und fiir das Halten eines Gelenkbusses verldngert. Die
Haltestellen Friedensallee und GroBe RainstralBe werden so verlangert, dass hier mindestens
zwei Gelenkbusse halten koénnen, da diese zusatzlich zur Metrobuslinie 2 auch von den
Stadtbuslinien 150 und 283 sowie der Schnellbuslinie 37 bedient werden.

Die Haltestellen werden PLAST-gerecht ausgebaut. Im Bereich der Haltestellen werden Kas-
seler Sonderborde mit einer Ansichtshdhe von 16 cm eingebaut.

3.4 Ruhender Verkehr

An der Haltestelle Celsiusweg stadteinwarts muss eine vorhandene Langsparkbucht um zwei
Parkplatze gekiirzt werden, an der Haltestelle stadtauswarts muss eine Restparkbucht mit
einem Parkplatz zuriickgebaut werden. In der Friedensallee entfallen durch die Verlangerung
der Haltestellen insgesamt ca. 9 Parkplatze am Fahrbahnrand. In der GroBen RainstraBe
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muss eine Langsparkbucht mit drei Parkplatzen komplett zuriickgebaut werden. In der Stra-
Be Hohenesch gehen durch die langere Bushaltestelle vier Langsparkplatze verloren.

Im Bereich der Haltestelle Celsiusweg werden insgesamt vier Fahrradanlehnbiigel angeord-
net und an der Haltestelle GroBe RainstraBe stadtauswarts werden die vier vorhandenen
Fahrradanlehnbiigel durch sechs Neue ersetzt.

3.5 Hohenanpassung und StraBenentwasserung

Die Gradiente und Héhen der bestehenden Bushaltestellen und Nebenflachen werden weit-
gehend (ibernommen und im Zuge der Ausfiihrungsplanung angeglichen.

Die StraBenentwasserung erfolgt weiterhin (iber Trummen im Bereich der jeweiligen Fahr-
bahnen. Im Bereich der Kasseler Sonderborde werden Trummen mit Seiteneinlauf vorgese-
hen.

3.6 Barrierefreiheit

Der Breiten- und Langenbedarf von Personen mit Stock oder Armstiitzen, blinden Menschen
mit Langstock, Blindenfiihrhund oder Begleitperson bzw. die Abmessungen von Rollstiihlen
wurden bei der Dimensionierung der Gehwege beriicksichtigt. Die Quer- und Langsneigun-
gen der Gehwege werden mdglichst den Wert von 3 % nicht (iberschreiten.

Die Uberquerungsstellen werden mit einer Bordkante mit einer Ansicht von 3 cm ausgestat-
tet. Diese Hohe dient Sehgeschadigten noch als Orientierung, sie kann mit dem Langstock
ertastet werden aber gleichzeitig auch noch mit einem Rollstuhl oder Rollator liberwunden
werden.

An den Bushaltestellen werden ein Auffindestreifen sowie ein Einstiegsfeld zum Auffinden der
Haltestellen und der Einstiegszonen vorgesehen.

Die StraBenméblierung (Fahrgastunterstande, Fahrradanlehnbiigel, Papierkdrbe etc.) werden
so angeordnet, dass sie sich nicht in den Verkehrs- und Sicherheitsraumen befindet.

3.7 Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

An der Haltestelle Friedensallee stadtauswérts muss ein Auslegermast der offentlichen Be-
leuchtung der Planung angepasst und damit umgesetzt werden.

Wegweisende Beschilderung ist im zu (iberplanenden Bereichen auch zukiinftig nicht vorge-
sehen.

3.8 Griin- und Baumpflanzungen

An der Haltestelle Celsiusweg stadteinwarts muss ein Baum gefallt werden, da dieser sich im
Ausstiegsbereich befindet. Der Baum wird durch eine Neuanpflanzung ca. 20 m weiter ostlich
ersetzt.

3.9 StraBenmoblierung

Die Haltestellen Celsiusweg stadtein- und auswarts, Friedensallee stadtauswarts und GroBe
RainstraBe stadtauswarts werden durch JC Decaux mit Fahrgastunterstinden ausgestattet.
An den anderen Haltestellen wird darauf verzichtet, da dort fast nur ausgestiegen wird.

Im Bereich der Haltestelle Celsiusweg werden vier neue Fahrradanlehnbiigel eingebaut. Im
Bereich der Haltestelle GroBe RainstraBe stadtauswarts werden vier vorhandene Anlehnbiigel
durch sechs Neue ersetzt.

An der Haltestelle Friedensallee stadtauswarts miissen einige Poller entfernt werden.
3.10 Ver- und Entsorgungsleitungen

Die Anschlussleitungen der offentlichen Beleuchtung, der neuen Trummen sowie der Fahr-
gastunterstdnde miissen den neuen Gegebenheiten angepasst werden. Ob weitere Ver- und
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Entsorgungsleitungen umgelegt werden missen, wird in den weiteren Planungsphasen
gepriift.

3.11 Anliegerbetroffenheiten

Durch die Foérderung des OPNV auf der StraBe werden Nahverkehrswege vom motorisierten
Individualverkehr (MIV) zum &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) verlagert. Dadurch
werden die Larmemissionen fiir die Anwohner, aber auch der Kraftstoffverbrauch und damit
die Schadstoffemissionen vermindert.

Durch die BaumaBnahme gehen Parkplatze ersatzlos verloren.

4 Planungsrechtliche Grundlagen

Die fiir die MaBnahme geltenden rechtsverbindlichen Bebauungsplane, Teilbebauungsplane
und Baustufenplane werden eingehalten. Die Umsetzung der geplanten StraBenbaumaB-
nahme erfolgt innerhalb der vorhandenen StraBenbegrenzungslinien.

5 Umweltvertraglichkeitspriifung

Die BaumaBnahme unterliegt nach Priifung der in § 13a Hamburgisches Wegegesetz ge-
nannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitspriifung nach dem Gesetz (iber die Umwelt-
vertraglichkeitspriifung in Hamburg.

6 Umsetzung der Planung

6.1 Grunderwerb

Da der Umbau innerhalb der vorhandenen StraBBenbegrenzungslinien erfolgt, ist Grunderwerb
nicht erforderlich.

6.2 Kampfmittelraumdienst

Im Bereich der Bushaltestellen Friedensallee befinden sich Abschnitte von Bombenblindgén-
gerverdachtsflachen. In diesen Bereichen sind Sondierungen erforderlich. Diese werden
baubegleitend erfolgen.

Fiir die Bushaltestellen Celsiusweg und GroBe Rainstrale bestehen keine Hinweise auf noch
nicht beseitigte Bombenblindganger, vergrabene Munition, Kampfstoffe oder Waffen. Es
handelt sich um Flachen, die nach Fernerkundung / Luftbildauswertung freigegeben werden
konnten. Dort sind keine Sondierungen erforderlich.

6.3 Kosten-Nutzen

Das Projekt dient dem verkehrspolitischen Ziel des Senats, die Attraktivitit des OPNV deut-
lich zu steigern sowie den Busverkehr zu beschleunigen. In diesem Sinne sollen Angebot,
Taktfolge und Service (z. B. betrieblicher Ablauf, Vermeidung von Schaden an Bussen, die
Verkehrssicherheit der Fahrgaste) verbessert werden. Der konkret zu errechnende monetéare
Nutzen dieser MaBnahmen (z. B. auch durch zusatzliche Fahrgaste) lasst sich nicht darstel-
len.

Die MaBnahme wurde entsprechend den "Planungshinweisen fiir StadtstraBen" unter Beriick-
sichtigung der ortlichen, stadtebaulichen und verkehrlichen Randbedingungen geplant.

Die Umsetzung der MaBnahme erfolgt nach den anerkannten Regeln der Technik, die grund-
satzlich auch wirtschaftlichen Gesichtspunkten unterliegen. Die zu erwartenden Kosten ste-
hen in einem volkswirtschaftlich sinnvollen Verhaltnis zu dem zu erwartenden Nutzen.
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6.4 Finanzierung

Kostentrager ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die Finanzierung der MaBnahmen er-
folgt aus dem Titel [ (MaBnahmen des Busbeschleunigungsprogramms) finan-
ziert.

6.5 Entwurfs- und Baudienststelle

Die Planung und Durchfiihrung der BaumaBnahme erfolgen durch den Landesbetrieb Stra-
Ben, Briicken und Gewasser, Geschéftsbereich StraBen.

Zustandig sind fir:

Planung und Entwurf und Bauvorbereitung:
Projektteam Busbeschleunigung — GF / PB —

Baudurchfiihrung:

Fachbereich Baudurchfiihrung - S 3 -

Mit der ingenieurmaBigen Bearbeitung ist [
< uftragt.

6.6 Realisierungstermin

Mit der Durchfilhrung der GesamtbaumaBnahme soll im Frilhjahr 2014 begonnen werden.
Der Umbau der Haltestellen Friedensallee erfolgt nach der Fertigstellung des Hochbaus
Bahrenfelder StraBe 184-192, voraussichtlich im Herbst 2014. Die Herstellung der Haltestelle
GroBe RainstraBe stadteinwarts erfolgt nach der HSE-SielbaumaBnahme im Jahre 2015.

Verfasst:
Hamburg, den 12.09.2013

Aufgestellt:
LSBG -GF/PB

!

Hamburg, den 16.09.2013
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Busbeschleunigungsprogramm, Metrobuslinie 2
Bushaltestellen GroB3e RainstraBe bis Celsiusweg

Schlussverschickung

Abwagung der zur Erstverschickung der verkehrstechnischen Planung vom
08.07.2013 eingegangenen Stellungnahmen

Externer Verteiler

INHALT
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Externer Verteiler

Il /=: ieine grundsatziichen Bedenken zur vorgelegtenl.
Verschickung und schiiet sich den Steflungnahmen R
I o 16.08.2013 und | vom 15.08.2013 an.
zusatziich regt N eine Frifung fir den Teilrlickbau der
Griinflache an der Haltestelle Celsiusweg Fahrtrichtung Altona an.
Hier scheint es moglich, zwischen Fahrbahn und vorhandenem
Baum eine ca. 1,50m breite Flache als direkten Zugang von der
FLZA zur Bushaltestefle durch Pflasterung gewinnen zu konnen.
Dies konnte zum einen ein zweimaliges Kreuzen des Radwegs
verhindern und zudem denkbare Ein- / Ausstiegssituationen im
hinteren Bereich der Bushaltestelle deutlich verbesser.

Um dort eine Pflasterfliche schaffen zu kénnen, miisste ein
Baum gefillt werden. Dies wird abgelehnt.

Keine Stellungnahme eingegangen.

Haltestelle Celsiusweg: [ /3L die eingereichten Unter-
lagen geprift und ist grundsatzlich einverstanden. Lediglich die
Standorte der geplanten Fahrradaniebnbiige! sollten Uberdacht
werden, da diese 1. Fahrgdste zukinfliger Busse von groferer
Dimension im Ein-und Ausstiegsbereich hindern konnten und 2.
mégliche ,Stolperfallen” efliger OPNV-Nutzer darstelfen.

Es ist seitens der Verkehrsbetriebe zurzeit nicht geplant,
langere Busse auf dieser Linie einzusetzen. Die Fahrradan-
lehnbiigel befinden sich vor bzw. hinter Baumscheiben und
damit auBerhalb der iiblichen Laufwege. Sollten irgendwann
doch ldngere Busse eingesetzt werden, kéonnen die Fahrrad-
anlehnbiigel wieder entfernt werden.

Das I stimmt den Unterfagen (Lagep/ane /I ./

I o udsstzlich zu. Bedenken hinsichtiich negativer
sicherheitsrelevanter Auswirkungen in den offentlichen Verkehrs-

raum bestehen nicht Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass
die verbleibende Restfahrbahnbreite von 4.0m im Hohenesch
nicht unterschritten werden darf. Grund: Freigabe des gegenidu-
figen Radverkehrs in einer Einbahnstralbe nach VZ 220 SEVO. Der
Lageplan unter der Zeichnungsnummer [ (Ce/sius-
weg) liegt im Zustindigkeitsbereich des I Die Steflungnah-
me des [ wird Thnen gesondert zugestelit

Dies wird beriicksichtigt.
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Aus brandschutztechnischer Sicht bestehen gegen die geplante
BaumalBnahme nur dann keine Bedenken, wenn folgende Punkte
beachtet werden.

1. Die Anforderungen an die Zuwegung ftr Rettungs- und Losch-
arbeiten auf Grundstiicken werden durch § 5 HBauQO sowie die
Technische Baubestimmung Nr. 7.4 "Richtlinie tber die Flachen
fur die Feuerwehr auf Grundsticken” in der jeweils aktuellen
Fassung verbindlich geregelt. Diese sind entsprechend anzuwen-
den. Insbesondere sind die Feuerwehrzufahrien zum Einkaufs-
zentrum Mercado von der GroBen Rainstralfe gegentiber Haus-Ir.
35, sowie die Einfahrt zur Zeiftwiete von der Stralfe Hohenesch
fur Fahrzeuge der Feuerwehr befahrbar zu haften (kein Hochbord
in diesem Bereich).

2. Die Funktionsfahigkeit der Loschwasserentnahmestellen (Hyd-
ranten) ist zu erhalten.

3. Bel neuen Fahrgastunterstanden, Beleuchtungen und Neuan-
pflanzungen ist auf die uneingeschrankte Anleiterbarkeit der
Gebaude zu achten.

Die Feuerwehrzufahrt zum Mercado liegt gegeniiber Haus-
nummer 41 und damit auBerhalb unseres Planungsberei-
ches. Im Bereich der ZeiB3twiete (hinter der 2. Tiir des 2.
Busses) wird die Bordkante auf eine Hohe von ca. 7cm
abgesenkt. Die restlichen Punkte werden beriicksichtigt.

Aus Sicht des vorbeugender i /csic-

hen keine Bedenken gegen die Mabnahme.

Im Bereich der o.g. MaBnahme sind keine altlastverdichlige
Fiachen/Altiasten etc. bei der |- registriert.

Gegen das Bauvorhaben bestehen aus Sicht des Boden- und
Grundwasserschutzes seitens der [ E<cine Bedenken.

Keine Stellungnahme eingegangen.

I /=1 eine Bedenken gegen die Planungen.

Tatsachlicher baulicher Zustand:

Die Erschlieffungsaniagen Bahrenfelder Straffe, Bahrenfelder Stein-
damm , Grofe Rainstralfe, Hohenesch, Celsiusweg Bei der Paul-
Gerhard-Kirche, Cefsiusweg, Kleine Rainstrafe Zeifbstrabe und
Zeiitwiete sind endgiiltig hergestellte Erschliefungsaniagen im
Sinne von § 127 (2) Nummer 1 Baugese&buch (BauGB).

Erhebung Wegebaubeilrage:

Die o0 .g. BaumalBnahme fihrt zum derzeitigen Stand der Planung
voraussichitfich nicht zu einer Erhebung von Ausbaubeitrdgen.
Informationsbedart:

Bitte teilen Sie uns jede Planungsanderung sowie Beginn und Ab-
schiuss der Baumalbnahme mit.

Dies wird beriicksichtigt.

Keine Stellungnahme eingegangen.
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In den Planunteriagen sind Haupt- und Versorgungsleitungen
enthalten. Hausanschiussleitungen sind nur vereinzelt eingezeich-
net, nicht eingezeichnete Hausanschiussleitungen konnen nur vor
Ort durch den zustindigen Netzbetrieb angegeben werden.
Private Wasserverteilungsleitungen sind uns nicht bekannt
Da sich unser Rohmetz infolge von Sanierungs- bzw. Erweite-
rungsmaibnahmen standig verandert, geben diese Pléne nur den
gegenwartigen custand wieder. Bei Bauarbeiten im Bereich
erdverfegter Wasserleitungen sind die Hinweise auf unserem
Merkblatt zum Schutz erdverlfegter Wasserleitungen zu beachten (
Bei Bedarf bitte anfordem).

Unsere Betriebsaniagen dtirfen nicht tiberbaut werden. Mit
der gesamten Baustelleneinrichtung, Krénen, Baumpiian-
zungen usw. ist ein Abstand von min. 2.0 m zu unseren
Armaturen einzuhalten. Der Freiraum ist in Absprache mit
dem zustandigen Netzbetrieb festzulegen.

Bei Vertikalbohrungen ist zu unseren Anlagen ein seitlicher
Abstand von mindestens 1.0 m einzuhalten

Vor Beginn der Erdarberten ist die genaue Lage der Was-
serleitungen und Kabel durch Aufgrabungen festzustellen
Die Kabeltrassen sind groftenteils aufgrund der Darstell-
barkeit nicht lagegenau eingezeichnet

Beschadigungen an Versorgungsaniagen sind sofort und
unmittetbar dem Entstorungsdiensi I Z. e/

den

Ortliche Einweisungen zu den Wasserversorgungsaniagen und
Kabel sowie zum Mindestabstand erhalten Sie von unserem
Netzbetrieb West, IR ]
Bei Tiefbauarbeiten in der Ndhe unserer Anlagen ist der Abstand
entsprechend des Merkblaltes einzuhalten. Eine Gefdhrdung
unserer Anfagen ist auszuschiieBen.

Dies wird beriicksichtigt.
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im Bereich der geblanten Bushaltestellen sind Mischwassersiele
der Hamburger Stadtentwasserung vorhanden.
£Es gibt in dem Bereich Grofle Rainstralbe eine geplante Sielbati-
maBnahme. Die Bauleitung macht . 5/t
setzen sie sich mit ihm in Verbindung. Geplant ist die MalBnahme
ftr Marz bis Dezember 2014. Bitte beachten und berticksichtigen
sie die nachfolgenden Hinweise.
Hinweise fur Arbeiten in der Néhe offentlicher Sielanlagen:
» Die vorhandenen Sielaniagen der [l diirfen nicht be-
schadigt / tberbaut werden.
e Der Bautrdger verpflichtet sich, alle Schaden, die im Zu-
sammaenhang mit seinem Bauvorhaben an den Sielaniagen

entstehen, aur seine Kosten durch die |
I </ cben zu lassen.

« Wir weisen vorsorglich darauf hin, dass Baume nicht auf
bzw. unmittelbar neben vorhandenen Sielaniagen gepf-
lanzt werden dirfen (Mindestabstand 3,0m von der Sie-
lachse oder 2,5m von der Aulenkante des Sieles).

o  Wahrend und nach der Baudurchftibrung miissen die Sie-
lanlagen jederzeit zuganglich sein und mit Sielbetriebsfahr-
zeugen bis 150k Achslast angefahren werden konnen.

e Durch die MaBnahme entstandene Baustoffablagerungen
in den Sielanfagen werden auf Kosten des Bautrégers aus
den Sielanfagen entfernt.

e Sielanschiussleitungen, die wahrend der Aushubarbeiten
freigelegt werden, sind so zu sichern, dass keine Bescha-
digungen auftreten kénnen. Aufgefundene Sielanschiuss-
leitungen sind maBlich festzuhalten und dem Sielbezirk zu
melden. Die Leitungsenden sind so abzudichten, dass bel
Rickstau im Hauptsiel keine Schaden entstehen.

e Die Sielschachte sind ggf. im Rahmen des StraBenbaus in
Abstimmung mit dem zusténdigen Sielbezirk anzupassen.

In der Anlage erhalten Sie Ausziige im pdf-Format fir Ausdricke
in A4 bis A0 im MaBstab 1:1000. Bitte beachten Sie, dass Sie
Ausdrucke nur in dem in der Datel voreingestellten Format vor-
nehmen. Je nach Druckereinstellung (z.B. Rander) kann es trotz-
dem proportionale Verzerrungen geben. Der Malstabsbalken im
Schriftfeld /st jedoch passend zur Zeichnung, auch wenn der
Mabistab nicht mehr 1:1000 entspricht. | Jbcmeh-
men keine Haftung fir die Malbhaltigkeit der Ausdrucke.

Dies wird beriicksichtigt. Allerdings wird sich die MaBnahme
der [lllin das Jahr 2015 verschieben.

Die I I B Scoi5t den Umbau der

Bushaltestellen GrofBe Rainstralfe, Friedensallee und Celsiusweg,
und stimmt der geplanten Baumabnahme zu. Die betrieblichen
Belange der Stadtreinigung fir die Mdiflabfuhr und Strafenreini-
gung miussen gewahit bleiben. Die Entsorgungssicherheit wéh-
rend der Bauzeit muss gewaéhrieistet werden. Vor Baubeginn wird
gebeten, uns rechizeitig die Art und Dauer mitzuteilen.

Dies wird beriicksichtigt.




Busbeschleunigung Metrobuslinie 2
Externer Abwagungsvermerk Seite 6

Seitens des [ cstehen keine Bedenken
gegen die verschickten Planungen zu den Haltestellen GrofSe
Rainstrae bis Celsiusweg.

Seitens der Abteilung [ /d crfreut festgestellt

dass von geplanten Busfihrung entgegen der Einbahnstrale
Hohenesch abgesehen wird. Gegen die Planungen bestehen aus
tiefbaulicher Sicht daher keine Bedenken. Gleichwoh! konnen wir
uns dem Hinweisen vor | :'schiiefen, die ich in
der nachfolgend komplett eingefigten Stellungnahme von
Lgelb" markiert habe.

Dic I > /ciite grundsStzl
chen Bedenken gegen die Busbeschleunigungsmalbnahmen.

Im Bereich der Haltestelle Bahrenfelder Stralfe muss der Abbau
der langerfristigen Baustelleneinrichtung fur das Wohn — und
Geschéftshaus Bahrenfelder StraBe 184 — 192 abgewartet wer-
den. Im EG. ist das Gebaude zwar um Im zurlckversetzt der
Fahrgastunterstand darf aber mit den geplanten Laden / Wohn-
gebdudeeingangen nicht kollidieren. Des Weiteren dirfen beziig-
lich der FuBgangerstrome keine Engstellen entstehen.

Dies wird beriicksichtigt.

zum Umbau der Haltestellen GroBe Rainstralbe, Friedensallee und
Celsiusweg auf der Metrobusiinie 2 wird seitens Ve folgt
Stellung genommen.

Haltestelle Bahrenfelder Steindamm gegendiber Nr. 70

Der Faflung des StralBenbaumes wird zugunsten einer Ersatzpfian-
zung zugestimmt. Baumart und Pflanzqualitit des Ersaizbaumes
sind dem Bestand in der StraBe anzupassen und mit [ R
einvernehmiich abzustimmen. Be/ der Priifung der Baumscheibe
wird die DIN 18916 zugrunde gelegt. Gem. DIN 18916 darf bei
einer Baumpflanzung der durchwurzelbare Raum 12m?3 nicht
unterschreiten. Die Planung sieht eine Baumscheibe in der GroBe
von ca. 6,60m?2 vor. Ber einer Auskofferung von 80 cm kdnnen
lediglich 5,28m?3 Wurzelraum geschaffen werden. Dies reicht fir
den dauerhaften Erhalt des Baumes nicht aus. E£s wird daher
gefordert, die Baumscheibe deutlich zu vergroffern und einen
Winzelraum von mindestens 12m? vorzusehen.

Haltestelle Bahrenfelder Steindamm 78 — 80:

Keine Bedenken und Einwéande.

Haltestelle Bahrenfelder Straffe 184 — 200:

Zum Schutz des Baumes ist auf zusatzliche Fahrradbligel einschl.
Fundamente im Wurzelraum (Traufe + 1,50m) zu verzichten.
Haltestelle GroBe Rainstralfe gegeniiber Nr. 29 - 39:

Der Fallung des StraBenbaumes wird nicht zugestimmt da nach
Plan ausreichend Platz fir die Anordnung der Busse in den Ab-
standsfiachen zwischen den Baumen besteht. Der Erhalt eines
homogenen Baumbestandes (gleiche Baumart und BaumgrofBe)
wird hoher gewichtet als die minimale Verlangerung der Beton-
platte im StraBBenraum und eine durchgehende Gestaltung der
Haltestelle. Ber der GroBe der Baumscheibe /st die DIN 18916 zu
berticksichtigen.

Um Beachtung der Forderungen im Zuge der weiteren Planung
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und emeute Betelligung nach Eingang gednderter Pléne wird
gebeten.

Die Baumscheibe wird vergroBert und auf die Fahrradan-
lehnbiigel wird verzichtet. Der Baum in der GroBen Rain-
straBe bleibt bestehen.

Wir haben den Bericht gelesen und die Plédne durchgesehen.
Unter Berticksichtigung der PLAST 10 haben wir keine weiteren
Anmerkungen zur Barrierefreiheit ftr korperbehinderte Menschen.

GrofSe RainstraBe / Hohenesch - Doppel-Haltestellen in der Gro-

Ben Rainstralfe und in der Stralfe Hohenesch

o Bodenindikatoren an den Bushaltestellen sind korrekt.

Wenn regelhaft gleichiange Busse im Betrieb sind ist es sinn-
voll ein hinteres Einstiegsfeld zu erganzen.

o L5 sind keine Querungshiffen im Verlauf der Stralfen Grofse
RainstraBe und Hohenesch ber den Bushaltestellen vorgese-
hen, die Erreichbarkeit der Bushaltestelle ist daher etwas
schwierig.

o Keine Querungshiffen an den Stralfenkreuzungen vorgesehen,
aas ist schon ein groBeres Problem, da das Ausrichten am
Bordstein durch starke Kurvenradien nicht sicher erfolgen
kann. Richtungsfelder solften hier ergénzt werden.

o Die Fahrradbiigel in der Zeitwiete am Rand der nicht mehr
benutzten Fahrbahn sind glicklicherweise nicht im Wege.

Es sind unterschiedlich lange Busse im Einsatz, daher ist ein

hinteres Einstiegsfeld nicht sinnvoll. Die StraBenkreuzungen

liegen auBerhalb des Planungsbereiches.

Celsiusweg - Haltestelle im Bahrenfelder Steindamm

e Bodenindikatoren an den Haltestellen samt Querung das
Radwegs sind in Ordnung.

o Der Trennstreifen des bestehender Radwegs wird nur im
Bereich der Haltestelle erganzt, dies ist unzureichend.

e Der Fahrradbiigel im hinteren Haltestellenbereich neben der
Baumscheibe ist unproblematisch.

e Schon vorab mochten wir daran erinnern, das wenn die LSA
an der Querung Bahrenfelder Steindamm spéter angefasst
wird, das diese dann gemal3 PLAST10 auszustatten ist.

o Die Seitenstrafen sind weder signalisiert, noch sind hier
Richtungsfelder vorgesehen. Das konnen wir nur mit Nach-
druck bemangein und fordern hier eine Nachbesserung.

Ein Umbau der SeitenstraBen ist im Rahmen dieser Bauma#f-

nahme nicht mdglich. Sollte die FLSA zu einem spateren

Zeitpunkt umgebaut werden, wird sie PLAST10-gerecht

ausgestattet. Dann wird auch gepriift, ob die SeitenstraBlen

mit taktilen Leitelementen ausgestattet werden.

Friedensallee - Doppel-bzw. Dreifach-Haltestelle in der Bahrenfel-

der StralBe

o Die Bodenindikatoren an den Haltestellen sind in Ordnung.
Beim regethaftem Betrieb gleichianger Busse miissen hintere
Einstiegsfelder ergénzt werden.

o Das Wartehauschen nordiiche Haltestelle ist oplional an
innerer Leitlinie geplant, bitte dann ohne Seitenwande ausfiih-
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ren.

o Die Zebrastreifen zur Querung der Bahrenfelder Stralfe vor
der stidlichen Haltestelle sind mit korrekten Bodenindikatoren
dargestellt.

o Wegen grofer Kurvenradien der Querung Zeiffstralbe und
Hohenesch, sollten diese unbedingt mit PLAST10-gemaler
Richtungsfeldern ausgestattet werden.

Es sind unterschiedlich lange Busse im Einsatz, daher ist ein

hinteres Einstiegsfeld nicht sinnvoll. Die restlichen Punkte

werden beriicksichtigt.

Bei den Haltestelleniangen aus der Tabelle sind die Langen
zZutreffend, wir missen nur aufbassen, die 150 aus Friedensalle
stadteinwérts herauszulassen, weill diese ja nach der Entscher-
dung, den Hohenesch nicht in beide Richtungen zu befahren, auf
threm urspriinglichen Linienweg bleibt. Dies bedeutet, dass wir
fiir die Friedensallee stadteinwdérts 25+12 Meter vorsehen missen
(Linte 2+288) also 38 Meter Lange. Stadlauswarts sind es
25+13+12+12=65 Meter (2+37+150+285+288) hier bin ich
schon davon ausgegangen, dass e Bus weniger als theoretisch
moglich die Haltestelle anfahren kann.

GrolBBe Rainstralfe stadteinwarts hat 25+12=37 Meter, also die 2
und die 150, die 288 ist nicht berdcksichtigt. GroBen Rainstrale
stadtauswarts hat 25+12+12=51 Meter (2+150+283).

Dies wird beriicksichtigt.

Keine Stellungnahme eingegangen.
Keine Stellungnahme eingegangen.

Keine Stellungnahme eingegangen.

Keine Stellungnahme eingegangen.




Busbeschleunigungsprogramm Metrobuslinie 2

_ Abwagung der eingegangenen Stellungnahmen
Offnung der EinbahnstraBe Hohenesch fiir den OPNV

Im Rahmen der Busbeschleunigung der MetroBus-Linie 2 sollen einige Bushaltestellen in Ham-
burg- Ottensen erneuert bzw. optimiert werden. Die Linienwege zwischen den Haltestellen Bhf.
Altona und der BehringstraBe sind stadteinwarts und stadtauswarts aufgrund der Einbahnstra-
Benregelung in der StraBe Hohenesch nicht identisch. Aufgrund dieser EinbahnstraBenregelung
sind flr den Linienweg stadteinwarts einige zeitraubende Abbiegevorgange erforderlich. Daher
soll dieser Linienweg nach Vorschlag derflll mit einer neuen Linienfiihrung durch die StraBe
Hohenesch (entgegen der EinbahnstraBe) optimiert werden.

Dieser Vorschlag wurde in mehreren Besprechungen und Gesprachen kontrovers diskutiert. Es
wurden Varianten entwickelt, eine Parkplatzbilanz aufgestellt und die Vor- und Nachteile abge-
wogen. Folgende abschlieBende Stellungnahmen zu diesem Thema liegen vor:

Gemnall StVO Anlage 2 zu § 41 Absatz 1 Nr. 9 dirfen Fahrzeugfihrer
eine Einbahnstrale nur in Richtung des Pleiles in VZ 220 befahren.
Fahrrader stellen dann eine Ausnahme dar, wenn die Einbahnstralfe
nach Ziffer 9.1 beschildert ist. Fiir Busse sind Ausnahmen nicht vorstell-
bar, es sef denn, ein Sonderfahrstreifen ist baulich abgetrennt (siehe
WW-SHVO zu Zeichen 245 Bussonderfahrsireifen Nr. 5 Ziff. 3). Sollte
eine solche Losung baulich dberhaupt moglich sein, dann nur unter
volliger Aufgabe von Halte- und Parkmoglichkeiten. Daher wird eine
solche Losung abgelehnt.

Dardber hinaus wird auch einer Aufhebung der EinbahnstralBe mit
Offnung fir Busse und Individualverkehr nicht zugestimmt Durch die
dann wegfallenden Halte- und Parkmoglichkeiten wiirde schon durch
normalen Lieferkehr eine Behinderungssituation entstehen, die mit den
Zielen der Busbeschleunigung unvereinbar ist.

Auch dem Einrichtungswunsch der im Hahnenkamp geplanten Haltestel-
len wird nicht entsprochen. Eine Gegendberstellung von im Hahnen-
kamp und Hohenesch und entfallenden sowie zusaizlichen Parkplatzen
in der Groflen Rainstrafe sind fragwirdig und haben sicher keine
positiven Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen.

Diesen Einschitzungen wird gefolgt.

Ich habe zwei Anmerkungen. Ich bleibe dabei, dass es in der Grofen
und Kleinen Rainstrale die Moglichkeit geben wird, zusadtzliche Parkplat-
ze einzurichten, wenn der Bus dort nicht mehr fahrt. Im Laufe der Zeit
wurden die Halteverbote stelig ausgeweitel hier kbnnte wieder enger
ausgeschildert werden, ohne das die Feuerwehr ein Problem bekormmi
(es sef denn ohne Bus sinkt die Parkmoral). Da der Parkplatzsuchver-
kehr in diesem Quartier immer im Kreis f6hri waren diese neuen
Parkpldtze ein Ersatz fur entfallende Platze im Hohenesch. Wegen der
Verkehrsbelastung in der Straffe Hohenesch habe ich am 15.05. von
14:24 bis 1454 Uhr im Bereich der Busdurchiahrt PKW gezahlt die trotz
Durchfahrisverbot diesen Bereich befahren haben. In diesen 30 Minuten
waren es exakt 19 Fahrzeuge, in den weilaus meisten Fallen standen
diese Verkehre im Zusammenhang mit dem Parkhaus Mercado. Wiirde
dieser Verkehr wirksam unterbunden, wirde die Verkehrsabwickiung in
der Straffe Hohenesch noch einfacher. Die Daten der 19 Fahrzeuge
liegen mir samt Foto vor, falls die Polizer tatig werden mochte. Insge-
samt vberwiegen nach meiner Einschatzung die Vorteile der Vereinheit-
lichung der Linienwege der Linie 2 deutlich, nicht nur wegen der Be-
schleunigung und Verstetigung fir den Busbetrieb sondern, wegen der
gradiinigeren Fatrt auch durch die geringeren Emissionen fur die
Anwohner.
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Es iiberwiegen die Nachteile fiir alle Verkehrsteilnehmer (Ent-
fall von Parkplitzen und Lieferzonen, Bus-Behinderung durch
Falschparker, Larm, Feinstaub) und fiir die Anwohner in der
StraBe Hohenesch. Daher kann dem Wunsch nicht gefolgt
werden.

Da nach unserer Auffassung die Stralse Hohenesch nicht fir den Zwer-
richtungsverkehr geoffnet werden sollte, mochte ich hiermit unsere
Bedenken wiederholen.

e Hoher Verlust an Parkraum

o Verkehrsfihrung fir den IV kaum verstandlich.

o Behinderungen durch Falschparker und Falschiahrer unumgéng-
lich,; damit wird theoretischer Zeitgewinn zunichte gemacht.

e Durch die doppelte Anzahl von Busbewegungen innerhalb der
StralBe Hohenesch rihrt dies zu einer starken Erhohung der
Larmbeldstigung der Anwohner und /0st damit einen Rechitsans-
pruch fir erforderfiche Larmschutzmainahmen an Gebauden
aus.

o fine Busbeschleunigung ware aus unserer Sicht nur moglich,
wenn die Busilinien das Osterkirchenvierte!/ in Ganze meiden, d.

h. tber Barner Straffe — Scheel-Plessen-Stralfe — Hahnenkamp
— ZOB-Altona tiber zurdck fahren.
LSBG - GF/PB folgt der Einschitzung was die Offnung der
StraBBe Hohenesch betrifft. Eine Verlegung der Buslinien wird
abgelehnt.

Grundsatziich begriifen wir die Offhung der Einbahnstrale Hohenesch
fir den Zweirichtungsverkehr mit Bussen. Die Stralfe wird von unseren
Linien 37, 150 und 283 befahren, die Linie 150 wirde die Straffe Hohe-
nesch bei einer Offnung fiir die Gegenrichtung zukiinftig im Zweirich-
tungsverkehr befahren.

Im Rahmen der Planungen muss aflerdings sichergestellt werden, dass.
1. die definierten Begegnungszonen in der Stralfe Hohenesch von
Storeinfltissen freigehalten werden.

2. eine ausreichende Einsehbarkeit der Engpassbereiche sichergestellt
wird, so dass sich begegnende Fahrzeuge einander rechizeitig sehen
konnern.

Sofern diese Rahmenbedingungen nicht eingehalten werden konnen,
schiagen wir vor, die Strafe entweder von der Nutzung durch den
motorisierten Individualverkehr auszunehmen oder von der Offnung der
Strafe fir den Zweirichtungsverkehr mit Bussen abzusehen.

Die vorgeschlagenen Bedingungen konnen nicht eingehalten
werden. Die Sperrung der StraBe Hohenesch fiir den MIV wird
abgelehnt. Daher ist eine Offnung der StraBe Hohenesch nicht
moglich.

Aufgrund der Tatsache, dass bei einer Offnung der StraBe
Hohenesch die Nachteile fiir alle Verkehrsteilnehmer und be-
sonders fiir die Anwohner dieser StraBe gegeniiber den Vortei-
len eines (geringen) Zeitgewinns iiberwiegen, wird eine Off-
nung abgelehnt. Der Parkdruck in diesem Gebiet ist sehr hoch.
Der Verlust von Parkraum kann nicht akzeptiert werden.
Falschparker und Lieferfahrzeuge wiirden die OPNV-Busse stark
behindern und die theoretisch erzielbaren Fahrzeitgewinne
wieder aufzehren. Damit verbleiben die Haltestellen Friedensal-
lee und GroBe RainstraBBe an ihren derzeitigen Standorten.
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