BorgwegDialog- Beteiligungsverfahren zum Umbau des Borgwegs
im Rahmen der Busbeschleunigung

Auswertung der Passantenbefragung Juni/Juli 2016

Wir wurden die Passanten angesprochen?

An vier Terminen im Juni und Juli 20k&eimal nachmittags und einmal vormittags an
Wochentagen sowie an einem Samstagnachmifagnstag, 27.6., 15 bis 19 Uhr; Donnerstag,
29.6., 8 bis 12 Uhr; Samstag, 2.7., 14 bis 18 Uhr; Montag, 4.7., 15 biwdQerhinfostand

als Teil des BorgweBialogs in der Vorhalle desBahnhofs Borgweg (Stadtpark) aufgebaut.

Hier wurden Passaimnen und Passanteroneinem zweikopfigen Teashes Blros
SUPERURBA&N einem Infelischuber die geplante Umgestaltung dasrgwegs zwischen
Wiesendamm und Sudring im Rahmen desbh&chleunigung$rogramms sowie das
vorgelagerte Beteiligungsverfahren informigaidem wurden aktiv Iréolder an die
Vorubergehendewerteilt (insgesanmund400).

Parallel wurdemittels eines Fragebogens als Gespréachsleitfaden (siehe Ardiaag)
Passantebefragungdurchgefiihrt. Zudem konnten Interessierte ihre Ideen und Winsche auf

¥l d&anten” notieren bzw. aufzeichnen und die
Grenzen de Planungsgebietes platzieren.

Wer wurde erreicht?

Die Besuchdannen und Besuchates Standes waren vor alldrahrgasteler HOCHBAHNAD
dem zweiten Termin kamen zahlreiche Anwahnen und Anwohndinsgesamt ca. 30) an
den Stand, nachdem sie den hifader zum Projekt in ihrem Briefkasten gefunden hatten.

Wie viele Ideen und Anregungen wurden eingebracht?
Insgesamt wurden rund 185 Fragebdgen und etwa 45 Ideenkarten ausgefullt. Unter den
Befragten waren
- Uberwiegend Anwohnerinnen und Anwohner aus dieekign oder nahen Umfeld des
Borgwegs (138)
- 40 Pendlerinnen/Pendler
- 18 StadtpadBesucherinnenBesucher
- 1 Gewerbetreibender
wobeiin der Zuordnung zu einer der Gruppen Mehrfachnennungen maglieh



Wie waren die Atmosphare am Stand und die Einstgllzur Busbeschleunigufig

Die Atmosphéaream Infostandvar durchgehend freundlich. Die Passanten zeidtenhweg
grofReOffenheit und grol3e Bereitschadich zu informieren und ihre Anuegen bzw.

Winsche mitzuteilemie Mdglichkeit, im Vorfeld der Planungen informiert und gefragt zu
werden und so Einfluss nehmen zu kdnnen, schatzten viele Besucherinnen und Besucher am
Stand als positiv ein.

Dennochaulertensich manche Gesprachspartner skeptigthHinblick audlen

tatsachlichen Einflusder Blrgemnenund Birgerauf die Planungervor allenaufgrund der
Konflikte bei vorangegangenen Planungen fur die MetraBus 6 (Muhlenkamginige
glauben, dass die fertigen Plane bereits in der Schublade liegen undrgeseB Dialog eher
eine AlibiVeranstaltung ist. Vereinzelt gab es Kritik an der Busbeschleunigung an sich
wobei vielen der inhaltliche Umfang bzw. die Ziele des Programms nicht in Ganze klar sind
(Fokus auf ¥®esdhottumabegachgdt)s ¥Unf ug’

Welche Reaktionen gab esimPlanverfahren?

Das Planungsvorhaben wurde von vidd@sucherinnen und Besuchern am Staedrif3t.
Nurwenige sind der Auffassundass eine Umgestaltung nicht notwendig sei, da sich die
Verkehrsteilnehmenden mit edw/Ricksicht gut mit der Situation bzw. untereinander
arrangieren koénnten.

Eine kleine AnwohnéBruppe aul3erte sich gegen MalRnahmen der Busbeschleunigung am
Borgweg: Sie fuhle sich gegenuber den Pendlerinnen und Pendlern nicht ausreichend
berucksichtigtEinAnwohner aus dem Goldbekwieat eine Aufstellung des Fir und Wider
der Busbeschleunigurigzw. konkrete Anregungen fur die UmgestaltundgBdegwecs
abgegebengiehe Amangl/Scan).

Welche Ideen, Anregungen und Bedenken wurden eingebracht?
Subjektiv hattelas Teanam Stand den Eindruck, dass
- der Erhalt der Baume,
- die unsichere Querung zwischerBadhnhof und Bushaltestelle auf der dstlichen
StralRenseite,
- die zu schmalen Radnd FuRwege sowie
- die unubersichtliche und fur Radfahrende, wattteRahrgaste und Ful3gangerinnen
und Ful3ganger konflikttrachtige Situation vor deBakitAusgang
die prominentesten Aspekte waren. Diesen Eindruck bestatigt die Auswertung der Fragebdgen
(siehe Ubersicht im Anhang).

Die Gegebenheiten, die die Befragterdar Situation vor Caitn meisten storersind:
- Querung vom Bus Eiand Ausstieg zur-Bahn (71)
- haufige Konflikte zw. Radfahrenden und wartenden Fahrgasten (61)
- Radwege (zu schmal, undeutlich markiert, uniibersichtlich) (58)
- zu wenig Fahrradstellplatz4|
- zu viele PkwStellplatze auf der Mittelinsel/wildes Parken (13)
- zu wenig PkwStellplatze (8)
- Fuliwege zu schmal (8)



Aus Sicht der Befragten sollten bei einer Umgestalinbgdingt erhalten bleiben
- Baume (95)
- Parkplatze (39)
- Mittelstreifen (miBaumbestand und Parkplatzen) (6)
- Miullsammelstation (PapiéGlascontainer) (4)
- Radwege (3)
- historisches Bruickengelander (3)

Die am haufigsten genanntiteen und Winschiir eine Umgestaltung sind:

- Querungshilfe von der Bushaltestelle ztBahn

(z. B. Bbrastreifen, Ampel) (29)

- Radweg auf die StralRe verlegen (29)

- mehr Fahrradstellplatze (13)

- weniger PkwStellplatze/Mittelinsel Pkafrei machen (15)

- zusatzlicher tBBahnAufgang auf der 6stlichen Seite (11)

- Mittelinsel mit Banken, Griin u. a. aufwerten (8)

- mehr PkwStellplatze (8)

- Reduzierung auf eine Fahrspur fur Pkw (7)

- StadtRAEGtation am tBahnhof (7)

- Radwege verbreitern (6)

- Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h (6)
(DieZahlen in Klammementsprechen der Anzahl der Nennungen.

Da die Passantenbefrague@e zuféllige Erhebung von Hinweisen, Ideen und Winschen
darstellt, sind die Ergebnisse als Stimmungsbild zu werten. Sie erheben keinen Anspruch auf
Vollstandigkeit und sind nicht reprasentafivm Teil wurden in den Gesprachen mit den
Passantinnemur enzelne Fragen/Anregungen aufgenommeaherwurdennicht alle
Fragebogewollstandigausgefulit.

Einige ausgewabhlte Zitate

¥Die Baume haben schon zwei Weltkriege Uberstanden, die missen bleiben!

¥Super, was lhr hier macht!

¥ |je gruner, destbesser!

¥Holl and als Vorbild!”~

¥ aus den Fehlern der ander en Sziggumsetzenend | er n e
Gewerbetreibende rechtzeitig informiefen

¥F s ist der Wahnsinn, wenn die Leute vom Bus auf der anderen Seiteenitzss!
¥ |h &enne Leute aus Norderstedt, pgagken hier und fahren mit defBahn in die City.

¥Hier sollte es so lebendig bleiben und nicht alles durchgeplant werden.



¥Bitte alles so lasn wie es ist! Eine Veranderukgstet uns Steuerzahler nur.

Superurban?1.7.2016



Anhang 1Hinweiseeines Anwohners aus dem GoldbekyW@geiten)

BUSBESCHLEUNIGUNG

Contra:

- Der Borgweg ist Start und Ziel der Linie M6 und 179. Was soll beschleunigt
werden? Die Abfahrt? Die Ankunft? Ob der Bus piinktlich abfahrt, liegt nicht an
der Haltebucht. Und wenn der Bus eh schon Verspitung hat, holt er dies auf
den letzten 20 Metern auch nicht mehr raus. Daher nicht sinnvoll, dafiir so
einen Aufwand zu betreiben. Die Zeit wird auf der Strecke verloren, nicht am
Anfang bzw. dem Ende.

- Der Bus muss weiterhin durch den Mihlenkamp, Uhlenhorst und Lange Reihe.
Hier hat sich, trotz massiver Umbauten rein gar nichts verbessert. Der M6 fahrt
weiterhin véllig unplanmaRig. Kein Nutzen, am Borgweg dafiir etwas zu andern.

- WENN die Busse am Borgweg eine eigene Spur bekommen, kann diese nur zu
Lasten der Verkehrsinseln gehen. Dafiir miissten dann rund 80 ( in Worten
ACHTZIG ) Parkplatze weichen. Wo ware der Ausgleich? 80 Plétze sind eine
Menge und die Parkplatzsituation ist eh schon eine Katastrophe. Diese
verschlechtert sich noch durch die aktuellen StraBenbaumaRBnahmen am
Wiesendamm im Rahmen der Fahrradweggestaltung. Auch diese Autos miissen
irgendwo hin.

Ebenso miissten rund 20 alte und "mittelalte” Baume weichen. Einige Baume
sind 50 Jahre und &lter. Griines Hamburg?? Gerade die grofen alten Baume
machen einen Teil des Charmes der Gegend aus. Von der Luft ganz zu
schweigen.

" Wie sollen die Leute umsteigen, wenn die Busse in der Mitte halten? Entweder,
sie (iberqueren ordnungswidrig die StraRe, was bei entsprechender Absperrung
nicht méglich ist, oder sie missen die Ampeln nutzen. Die Nutzung der Ampeln
dauert ldnger, als es jede Busbeschleunigung wieder herausholen kann. Denn
die Ampeln sind entweder Borgweg/Siidring oder Borgweg/Wiesendamm, also
FuRmarsch plus Ampelphase. :

Ich befiirchte aber, dies wird nicht passieren, denn Menschenmassen sind wie
Wasser, sie bahnen sich ihren Weg, egal, ob der Weg dafiir vorgesehen ist,
oder nicht. Dadurch wieder erhohtes Risiko bei der Verkehrssicherheit. Denn
selbst wenn es eine Absperrung gibt, die eine direkte Uberquerung des




Borgwegs unmaoglich macht, bleiben die FuRganger nicht an der roten Ampel
stehen, wenn sie ihren Bus/ihre Bahn bekommen wollen. Dies sollte jedem klar
sein, der sich regelmaRig auf Hamburgs StraRen bewegt. Ich sehe hier eine
groRere Gefahr fiir die FuBganger von Autos oder Radfahrern umgefahren zu
werden, als es aktuell der Fall ist. ( Zu einer praktikablen Losung der Ist-
Situation komme ich spater ). :

- Fiir wie lange ist die Bauphase angedacht? Eine Dauerbaustelle ist schadlich
fir die Einzelhdndler. Dies haben friihere Busbeschleunigungsbaustellen,
besonders Mihlenkamp und Lange Reihe, gezeigt. Und erfahrungsgemaf
dauern 6ffentliche Auftrage deutlich langer als urspriinglich geplant. Ebenso
fallen in der Regel auch am Ende die Kosten hoher aus, als mal zu Beginn
veranschlagt. Wieviel soll alles kosten? Dies sind aber Steuergelder, die
sinnvoller eingesetzt werden konnen. Hier stehen Aufwand und Nutzen in
keinem gesunden Verhaltnis und kann daher nicht in unser aller Sinne sein.

- Der Borgweg ist zu einer wichtigen Querverbindung geworden. Noch enger
kann man die Spuren wahrend der Bauphase kaum gestalten, eine Vollsperrung
wire die komplette Katastrophe. Nicht nur fiir die Anwohner, sondern auch fiir
die durchfahrenden Autos.

- Eine so groRe Baustelle ist eine Zumutung fur alle Anwohner, Geschéftsleute,
Bus-und Bahnnutzer und die Autofahrer, im Grunde fiir alle. Und fir was???

- Wer will diese Baustelle? Von den Anwohnern sicher keiner. Macht es Sinn,
hier politische Entscheidungen gegen Volkes Wille zu treffen? Immerhin, die
nachste Wahl kommt ganz sicher....

Pro:

Mir fallt absolut nichts ein, was FUR eine Busbeschleunigung am Borgweg
spricht.

Allerdings habe ich allgemeine Ideen, wie ich das ein oder andere sinnvoll in
diesem Abschnitt umgestalten wiirde, ohne gleich das ganze Viertel dauerhaft
lahmzulegen und unwiderruflich zu schadigen.



SINVOLLE ANDERUNGEN AM BORGWEG

- Am Borgweg in Hohe von NurHier/Kiosk wurde vor Jahren eine kleine
Ladezone gebaut bzw. gepflastert. Die hier haltenden Transporter blockieren
aber den StraRenverkehr und sorgen dafiir, dass der M6-Bus nicht abfahren
kann, oder auf die linke Spur kurzfristig ausweichen muss. Dies kann man
umgehen, in dem eine echte Ladezone gebaut wird. Hierfiir eignet sich von der
GroRe das Stiick vor dem Kiosk und dem Inez-Frisor. Die Fahrrader miissen
dafiir weichen. Zu den Ausgleichstellen komme ich spéater. Dies wére eine echte
Verbesserung fiir alle Einzelhdndler und auch den abfahrenden M6-Bus. Dieses
Teilstiick kdnnte man sogar ausserhalb der Ladezeiten als Parkplatz nutzen,
zum Beispiel nachts oder sonntags. Montag bis Freitag von 6:00 bis 18:00,
Samstag von 6:00 bis 14:00 Ladezone, zum Beispiel. Sonst 2 Parkpldtze. Somit
bleibt der Borgweg auf der Seite zweispurig und der Verkehr wird weniger
eingeschrankt.

Auf der anderen StraRenseite gibt es das Problem nicht, da der 179er keine
Hindernisse vor sich hat. Auf dem Teilsttick gibt es keine Geschafte und somit
auch keine Autos und Transporter, die in der zweiten Reihe halten.

- Die Liicke in der Verkehrsinsel vor dem U-Bahnhof wiirde ich weitesgehend
schlieBen. Wirklich wenden kénnen Busse da eh nicht und auch sonst ist es
ziemlich schwierig, dort abzubiegen, wenn man aus der Richtung Barmbeker
StraRe kommt. Allenfalls fiir Fahrzeuge, die aus dem Stadtpark kommen,
konnte es hier einen Sinn geben. Aber, die sollen entweder schon

~ Sudring/Borgweg richtig abbiegen, oder das kleine Stiick zum
Borgweg/Wiesendamm weiterfahren. Macht keinen Sinn, diese Liicke. ABER,
hier wire ein Zebrastreifen sinnig, damit die Bus- und Bahnnutzer nicht
permanent ordnungswidrig die StraBe Uberqueren und damit sich und andere
gefihrden. Dies wiirde vieles erleichtern und sicherer machen. Dazu miissten
natiirlich auch die Bordsteine an den entsprechenden Stellen abgesenkt
werden, damit es hier keine Barrieren gibt ( Rollstuhlfahrer, dltere Menschen,
etc.).

Ebenso kénnte dadurch die Anzahl der Recycling-Container erweitert werden.
Besonders fiir Papier. Die 2 vorhandenen reichen einfach nicht, sind ruckzuck






