VOR-ORT-BEFRAGUNG in der Zeit vom 20.-23.03.19 im Bahnhofsumfeld U-Farmsen

Ubersicht der Anmerkungen
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2 WAS FINDEN SIE SCHLECHT?
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Wiese muf3 erhalten bleiben

Denkmal muf3 erhalten bleiben

Diese Wiese und Baume sollen so erhalten bleiben
Nettes Grin

Grinflache erhalten

Die Grunflache soll bleiben !

Treffpunkt

Neuer Bahnhof

U-Bahn-Takt in Farmsen

Fahrradkafig soll erhalten bleiben
Radverkehrsfihrung schon gut

Das die Menschen langsam merken, dass sie dringend
etwas tun sollten!

Zentrale Lage des Einkaufszentrums und der VHS
FuB-/Radweg am Bahndamm entlang

Rewe - gut, nahe

Bahnsteig gut

Hier ist es mal etwas grin - bitte mehr davon!

Zu viel Mall in Steilshoop

Parksituation sehr schlecht

Weniger Stau

Hier kann man nicht sitzen!

Autoverkehr muss dringend reduziert werden
Verkehrsfihrung

Keine Nachtbusse auf der Linie 27

JALKI-Treff"

Trinker, Tauben U-Bahnbricke

Kriminalitat - Trinkerel

Unzureichende Beleuchtung, Vandalismus

Wege schlecht, gar nicht ausgeleuchtet
Spritzerbesteck

Mehr Unterstande, evtl. fir Raucher extra (kleine Kinder
kriegen den Rauch ab)

Rad-/Fuf3verkehr kommen nicht durch (wg. Haltestellen)
Unibersichtlich - Gefahrlich
FuBganger/Radfahrer/Busse entflechten

Eng, unibersichtlich fur Fuf3- und Radverkehr
Fu3ganger queren ohne Ampel

Platz fir FuBganger/Radfahrer

27 Richtung Billstedt/Poppenbittel - Umstieg U-Bahn/
Bus

Schlagereien/Abends ab 22 Uhr

Lieferverkehr blockiert Busspuren

/U eng

Busspur zu eng

Strafle lasst sich nicht schnell genug queren,
Bus-Umstieg

Unterfihrung trist und nicht einladend

Busstau bei haltenden Bussen

Fu3ganger queren die Strafe ohne Ampel
Offentlicher Nahverkehr zu eng

McDonalds: viele Trinker, unsauber/Mill
Chaotisch: Ful3-, Rad-, Parkverkehr kreuz und quer
Flache schlecht genutzt

Parkplatze konnen weg!
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Fahrradweg nicht auf die Strafle

Der Weg zu Arztpraxen und EKT ist nicht barrierefrei
(weite Umwege)

Treppen als uniberwindbare Barriere

/u wenig Parkplatze

Zu wenig Platz fir FuBganger (nicht durchléssig)
Trinkecke eklig, Fahrradstander werden nicht benutzt
Einfahrt standig blockiert

Treppen zum EKT

Center zu ramschig

Lange Busse behindern den Verkehr

Bus-Haltestelle weg

Zu wenig Platz fur FuBganger/Radfahrer

Eng und untbersichtlich

/u enge Geh- und Radwege

Gefahr durch entgegenkommende Radfahrer

Eng und untbersichtlich

Richtungspfeile auf den Radwegen

Haltestellen zu kurz fur Gelenkbusse

Gesamter Raum: fehlende Busspuren -> Wartezeiten
Autos blockieren den Radfahrstreifen

Den ganzen Autoverkehr finde ich schlecht
Platze/Kuhle an der Bushaltestelle 6-8m eng

Ampel (Rechtsabhbieger unibersichtlich)

Fir Radfahrer und Fuf3ganger weitere Ampelphase
Viele Autos fahren Uber Rot

Busstau an dieser Kreuzung

Dreiecksinsel: lange Querungszeit wegen Ampelphasen
Bushalt/Pause unter der Unterfiihrung
Fahrradabstellplatz wird nicht genutzt

Ampelschaltung fur Fuf3ganger katastrophal
Rahlstedter Weg, Busse zu selten

Ampeln tberprifen (Signalschaltung reagiert nicht)
FufBgangerampel nur bei Bedarf

Medicum: Treppen sind bei Nasse Uberflutet

Baume fehlen, Aufenthaltsqualitat fehlt

Unebene Flache fur Rollstuhlfahrer

Dass es so viel Autoverkehr gibt

Autos Uberholen

Bushaltestelle unter der Briicke; zu laut, dreckig und zu
voll

Radweg fir Fu3ganger unfalltrachtig, Wartebereich unter
Briche zu eng, Haltestelle Richtung Rahlstedt viel zu
eng, fur Schulkinder und Senioren unzumutbar

Voller Mill, Treffpunkt fir Alkoholstchtige und Hartz IV
Empféanger

Burgersteig im Bereich der Bushaltestellen, als Rad-
fahrer kann man nur schieben, wenn man sich u. andere
nicht gefahreden will

Radweg firht Uber den Parkplatz, wird haufig blockiert
durch Kundenautos (McDonald, Backer)

McDonalds: Viele Jugendliche, die sich sehr schlecht
benehmen. Durch McDonalds halten sich viele Menschen
im Bahnhofsumfeld auf, die zum schlechten Ruf des
Farmseners Bahnhof beitragen. Sehr schade!

Viel Mdll im Umfeld, sogar bis auf den Parkplatz der
VHS

Busstation - zu wenig Platz, Radfahrer
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EKT Farmsen

@

Bustation - andere Seite - wenig Platz

Kreuzung unibersichtlich - viele Unfalle

Treffpunkt der Alkoholiker

Schlechte Wegstrecke

Unterfihrung eng + dunkel

/u eng fir Rad- und FufBweg

Radstreifen kaum nutzbar, standig durch Taxis + Abho-
ler-PKW blockiert

Wartendenstau, Radweg ist oft blockiert

Haltestelle, Radweg und Fuf3weg unter der Bricke

/u enge Wege, untbersichtliche Ampelschaltungen fir
jeden

Direkt vor den Eingangen zur U-Bahn schmutzig -
schlimme Gertche. Problem: Alkoholabhangiges aggres-
sives Publikum. Radweg - Bus - Passanten an einer
Seite geht nicht!

Hinweis: Gebdaudeensemble unter Denkmalschutz
Robert 20 CS

Kreisverkehr

Erweiterung des Bus-Bahnhofs

Fahrradstellpldtze (modernisiert)

Mehr Deutschkenntnisse beim HVV

Bessere Info, wenn Zige ausfallen

Mehr Sauberkeit am und um den Bahnhof

Mehr Grinanlagen - Grinstreifen, Baume
Fuf3gangerverbindung starken und ausbauen
Bahnhofsumfeld verschonern -  Alki-Treff"

Busbahnhof U-Farmsen

Mehr Grin

Keine weiteren 1-Euro Laden und Spielhallen

Keine weiteren 1-Euro Laden und Spielhallen
Taxistande verlegen

Separate Radwege (keine Radfahrstreifen)

Baumarkt

Dass Hamburg mehr gegen den Klimawandel macht
Uberdeckelung der Fahrbahnen - Autoverkehr unter die
Erde

Neugestaltung Buseinstiegshereich

Mehr Platz fur alle Verkehrsteilnehmer

Kehrmdglichkeit der Busse

Busbahnhof

Als Pilotprojekt: Auf dem neuen Platz muss Alkoholver-
bot herrschen

Radweg auf die Fahrbahn verlegen, Busstation entspre-
chend versetzen, dann kdmen sich Fahrgaststrom und
Radfahrer nicht mehr in die Quere

Entzerrung/Trennung der Wege fir FuB3ganger/Radfahrer
wieder einen Schreibwarenladen

Busbahnhof

nettes Café mit Sitzplatzen

Viel mehr Sauberkeit

Saubere Parkanlagen

Viel bessere Radwege. Mehr Kontrolle rund um Bahnhof
durch Polizei. Mehr Polizeiprasenz im EKT

4 WELCHE WEITEREN EINZELHANDELSANGEBOTE WUNSCHEN SIE SICH?
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Gaststatte fir Kommunikation
Tiefgarage (z.B. wahrend Reise)
Weitere Bank fir die Obdachlosen zum Sitzen
Gemisehandler

Turkischer Backer

Weiterer Blumenladen

Ein Sportstudio fehlt!

Saturn

Aldi

Lidl

Elektrohandel

Bio-Supermarkt

Eisdiele/Eiscafé mit Aufengastronomie

Kreisverkehr um schnellere/sichere Anbindung zu haben
Kreisverkehr

Fahrradstander zu abgelegen und nicht Uberdacht. Viele
kennen ihn vielleicht nicht.

Dass mehr Baume gepflanzt und weniger gefallt werden!
Es sollen mehr Baume gepflanzt werden

Nachtbus, der hier halt (bisher nur bis Petzolddamm)
Grof3eres Center

Kreisverkehr, um Ampel-Wartezeiten zu verkirzen

Jugendzentrum
kath. Schule
Volkshochschule
kath. Kirche
D Heilig Geist
@®
64
71
Malteserstift
69, | St. Elisabeth
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6 HABEN SIE WEITERE VERBESSERUNGSVORSCHLAGE?
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Verbindung fur Fuf3-/Radverkehr

Mehr Stadtradstationen in Farmsen

Bessere Internetverbindung in den Bussen

Neue Bedarfsstraf3e/-spur

Linie 171 extra Ampelschaltung (wartet im Berufs-
verkehr)

Hier bitte Ampel oder Kreisverkehr (hohes Risiko vom
Bramfelder Weg nach links, ebenfalls fir Radler)
Bramfelder Weg zweispurig ausbauen (Grinflache zur
Not reduzieren)

Grinflache soll erhalten bleiben

Denkmalschutz aufheben, Busbahnhof hier
Nachtbus Richtung Berne

Mehr Sitzmdglichkeiten

Parkplatz fir Busse

Busparkplatze hierhin verlagern

Verlagerung der Radwege auf die Straf3e

Taxistand hier

Fahrradweg auf die Strafie

Neuer Busbahnhof

Einbahnstrafe (Anlieger von der anderen Seite)
Hier konnte ein Busparkplatz sein

Taxistdnde an diesen Ort (Parkplatz) verlagern
Busbuchten hier

Rechtsabbiegerspur frihzeitig ankindigen
Busbahnhof hier als Option -> Bausubstanz schlecht
Uberdachung fir Trinkertreff

Die Verkehrssituation muss besser werden

Bessere und ebenere Gehwege
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Hohere Taktung der Busse, 5-Min-Takt (27/168)

27er darf in den Stofzeiten haufiger fahren (5-10 Min
Takt)

Mehr Platz fir Buskehre

Querung (FuB und Rad) fehlt hier

Gehweg erneuern!

Mehr Kontrolle (Polizei, Ordnungsamt)/

weiteres Verbreitern der Gehwege

Hohere Taktung der U-Bahnen zu Tageszeiten

Busse sollten nicht unter dem Tunnel halten
Busbahnhof ansprechend gestalten und verkehrsginstig
verlagern

/wei neue Zugange fir die U-Bahn

Mehr 26er Busse (héhere Taktung)

Extra Radfahrstreifen

DFI-Anzeige bereits an der U-Bahn Haltestelle
(bessere Einschatzung, wieviel Zeit zum Umstieg bleibt)
/wei neue U-Bahn Zugange

Polizel rein

Hohere Taktung der Busse (171/27), Kollisionen mdglich
zwischen Fahrradfahrern, Fu3gangern und Busnutzern
Tunnel fur Fuf3ganger

Die Tunnelwande anmalen und besser und freundlicher
ausleuchten

Busstation hier

Mehr Grinflachen/mehr Baume

Radweg nicht auf die Strafe

KFZ grundsatzlich T-spurig; zusatzliche Spur: Busbe-
schleunigung/Taxi/Rad

Radfahrer auf die Straf3e mit extra Radspur

Radfahrer mussen absteigen (Konflikt mit Busverkehr)
Fuf3ganger und Radfahrer trennen!

Busparkplatz abseits der Straf3e

/usatzliche Bus- und Radspuren anstatt Autoverkehr
Gesamtes Umfeld modernisieren (Stadtbild)
Parkplatz-Mdglichkeit nicht geben?!

Bushaltestellen hierhin verlagern

Parkplatze rickbauen - Gehwege, Radwege verbreitern
Anstatt Parkplatze beidseitig befahrbarer Radweg
Parkplatze zurickbauen (Konflikte mit Radfahrern)
Mehr Ordnung, mehr Sauberkeit, mehr Sitzmdglich-
keiten und Grinraum

Grine Wellen fur Berufsverkehr

Das leerstehende Geb&dude abreif3en und mit ein-
beziehen (in die Planung?)

Leerstand vermeiden

EKT und Umfeld aufwerten

Besserer Sicherheitsdienst

Busbahnhof hier

Hier konnte ein Busbahnhof sein

Busbahnhof hier hin

Straflen verbreitern zur Entlastung

Ab Rudolph-Steiner-Schule bis August-Krogmann-Str.
motarisierten Verkehr unter die Erde legen

Bustaktung entzerren

An der Stelle kdnnte ein Waschsalon mit Café sein
Platz gestalten/entwerfen - schoner gestalten



VOR-ORT BEFRAGUNG der Gewerbetreibenden im Bahnhofsumfeld Farmsen am 6.05.19

Auswertung der markierten Orte der Fragebogen

Jugendzentrum |
| kath. Schule
Volkshochschule|
kath. Kirche
~ . Heilig Geist
/
/
/
/
/
/
/
(20 )

~ Malteserstift
y St. Elisabeth

EKT Farmsen

Biicherhalle \N&

1uchterhandt

1.1 Durch den Neubau der U-Bahn Haltestelle Oldenfelde
erwarte ich eine Reduktion der Fahrgaste/Umsteiger am
Standort Farmsen.

2 WAS FINDEN SIE SCHLECHT?

2.1 JTrinkertreff”

2.2 kein gesonderter Radweg unter der Brucke vorhanden

2.3 Radweg verlauft zwischen Gehweg und Bushaltebereich

2.4 Radweg auf der Taxi- und Busspur

2.9 Brennpunkt fur den dauerhaften Aufenthalt zum
Alkohol-Konstum

2.6 Konflikt mit den Fuf3gangern und Fahrradfahrern

2.7 mangelhafte Bausubstanz

2.8 keine Vielfatigkeit mehr im Einzelhandelsegment
vorhanden (Quartiersmanagement ist erforderlich)

3.1 Parkraum soll bestehen bleiben
3.2 Kreisverkehr

4 WELCHE WEITEREN EINZELHANDELSANGEBOTE WUNSCHEN SIE SICH?

4.1 Mehr Textilladen fur jungere Bevolkerung

5.1 Kreisverkehr

6 HABEN SIE WEITERE VERBESSERUNGSVORSCHLAGE?

6.1 zu viel Gastronomie im Bahnhofsumfeld
6.2 Ampelschaltung fur Fu3ganger optimieren



ONLINE-BEFRAGUNG in der Zeit vom 20.03.19-26.04.19 zum Bahnhofsumfeld U-Farmsen

0. Auswertung der Beitrage - Gesamtiibersicht

Jugendzentrum

Volkshochschule

-
Malteserstift
St. Elisabeth

Biicherhalle




ONLINE-BEFRAGUNG in der Zeit vom 20.03.19-26.04.19 zum Bahnhofsumfeld U-Farmsen

1. Auswertung der Beitrage zum Busverkehr

1.1 Fahrstreifen blockiert:

,0er Bramfelder Weg wird auf dieser Hohe durch parkende PKW
sehr stark eingeengt. Fiir Busse bleibt nur ein (zu) enger Fahr-
streifen, der insbesondere am Ubergang zwischen rechts und
links parkenden PKW immer wieder zu Stillstanden fihrt. Hier
sollte ein Parkverbotsstreifen von 3 PKW-Langen geprift wer-
den.”

1.2 Einmiindung Brachfelder Weg auf Am Luisenhof:

,Bitte bei Einmindung Brachfelder Weg in Am Luisenhof
Ampel vorsehen (betrifft Bus - und Radverkehr: derzeit
lange Wartezeiten)"

1.3 Nutzung der Freiflachen:

,Warum nutzt man nicht die Freiflachen vor dem Mahlhaus oder
am Rahlstedter Weg vor der Bucherhalle zur Entzerrung der
Engpasse vor der HASPA? Auch zusatzliche gastronomische An-
gebote waren schon”

1.4 Méglicher Standort fiir einen Busbahnhof in Farmsen -

Flache vor der Ladenzeile am Mahlhaus:

,Busbahnhof vor der Ladenzeile Mahlhaus ist schon mal eine
gute ldee. Das wirde auch der Ladenzeile zugute kommen. Zu-
satzlich: Da sowohl der Verkehr aus Am Luisenhof als auch aus
August-Krogmann-Strafe durch das Nadeldéhr U-Bahn Farmsen
mussen, mein Varschlag, eine Querverbindung A-Krogm.-Str. zum
Berner Heerweg auf Hohe Berufsférderungswerk schaffen und
das letzte kurze Stuck AK-Str. ab Swebengrund als Einbahnstr,
Richtung Norden (nur fir Fahrzeuge aus Richtung Westen) ver-
kehrsberuhigen. So wirde schon mal ein Teil des Individualver-
kehrs nicht mehr den Engpass befahren missen. Die Standstreifen
fir die Busse an der Stdseite des Engpasses kdnnten verschwin-
den und fir breitere Durchfahrt und/oder fiir breiteren Radweg
genutzt werden. Die Fuf3gangerampel vor dem Schweinske hatte
dann langere Grinphasen, (mehr Grin als Rot) so dass ein Um-
steigen zwischen Bus und Bahn dadurch auch erleichtert wirde.”

,Alternativ zur Querung Aug.-Krogmann-Str. ware auch eine Er-
tichtigung der Straf3e Neusurenland zwischen den beiden Stra-
3en mdglich, so dass die Aug.-Krogmann-Str stadteinwarts ab
der Kreuzung Neusurenland eine Sackgasse ist. So brauchte man
keine neue Briicke Uber/unter der U-Bahn-Trasse bauen.”

1.5 Piinktlichkeit:

,Die Busse insbesondere der Linie 27 sind permanent seit Jahren
(mit steigender Verschlechterung) unpinktlich, erst gegen Abend
andert sich das. Bei meiner morgendlichen Fahrt zum Arbeits-
platz von Karlshthe uber Wellingsbittel erlebe ich mit beson-
derem Schwerpunkt weitlaufig um 8:00 herum Verspatungen, die
um meist +(/-)10min und bis 20min gehen - aber vollig unplan-
bar sind, so stehe ich oft bis 20min an der Haltestelle. Nur in
der Ferienzeit sind die Busse auflerst punktlich. Auf Nachfrage
bei den Busfahrern habe ich ofter erfahren, das die Verspatung
kurz vor Farmsen eingefahren wird. Mir stellt sich die Frage wie
da eine Busbeschleunigung nur ab der Kreuzung ALLEIN helfen

soll - musste nicht zusatzlich auch das weitere Umfeld betrach-
tet werden? Auf Grund der betrachtlichen Verspatungen Farmsen
bis Wellingsbuttel leidet natirlich auch die Gegenrichtung Wel-
lingsbittel bis Farmsen (etwas weniger starke Verspatung, da
die Busfahrer ihre Pause opfern”

,PKW-Verkehr muss eingedammt werden. Sonst wird das nichts.
Margens steht der 27er vom Pulverhof bis Farmsen im Stau, der
26er von Birkenallee bis Farmsen. Der Alte Zollweg mit seinen

Linien ist auch dicht. Der ganze PKW-Verkehr behindert die At-
traktivitat der offentlichen Verkehrsmittel."

1.6 Ersatzverkehr der U-Bahn unter der Briicke:

,Der Ersatzverkehr unter der Bricke fir die U1 verschlimmert
die gesamte Situation am Bahnhof. Wenn die Busse dort ankom-
men und voll sind, kann man nicht wie gewohnt vorbei gehen
oder fahren, man muss immer einmal durch den Eingang der
U-Bahn durchlaufen oder fahren (mit dem Fahrrad) wenn man
weiter kommen mdchte als zu Rewe oder man geht/fahrt auf die
andere Straf3enseite ...Dafir muss eine andere Ldosung gefunden
werden!”

,Bel der Umplanung sollte von vornherein eine sinnvolle Losung
fir den U1-Ersatzverkehr gleich mitgeplant werden."

1.7 Busfahrer/-innen miissen Busse nach dem Halten besser absen-
ken:

,Haufig senken die Busfahrer/-innen die Busse nicht ausreichend
ab. Dies stellt ein Hindernis fur mobilitdtseingeschrankte Men-
schen dar. Die Busfahrer/-innen missen die Busse nach dem
Halten besser absenken.”

1.8 Busse dichter an die Haltestelle!:

,Die Busse mussen dichter an die Haltestelle heranfahren und
nicht einen Meter weg von der Haltestelle halten. Sonst kammt
man nicht in den Bus rein, besonders als Rollstuhlfahrer/-in
oder mit Gehwagen 0.a."

1.9 Zu viele Gelenkbusse:

,Jeden Morgen gegen halb acht fahre ich vom Berner Heerweg
zur August-Krogmann-Strafie. Die Verkehrssituation ist zu dieser
Zeit sehr schlecht. Es sind fur diese Haltestelle zu viele Ge-
lenkbusse in dem Bereich. Halbe Busse stehen auf der Strafle.
Dadurch ist mindestens eine Fahrspur versperrt. Der Autoverkehr
staut sich zurtck. Als nachstes fahren die Busse direkt aus der
Haltestelle auf die linke Spur, sperren damit beide Fahrspuren...
STAU. Die fruher genutzte Ausfahrt fir die Busse wird nur noch
ganz selten genutzt. Busse zu lang? Also taglich eine Katastro-
phe - sicher fur Busse und Autofahrer.”

EKT Farmsen

Bus-/Taxi-/Radspur:

,Die Strafien Am Luisenhof, A-Krogman-Strafle, Rahlstedter Weg
sind vor dem Knoten 1-spurig. Sie sollten auch im Knoten 1-spu-
rig bleiben. Damit ware zur Busbeschleunigung je Richtung eine
zusatzliche Spur gewonnen, die fiur Busse, Taxen, Radverkehr
reserviert sein sollte”

,Die Busspur und Radspur (ob nun als Radfahrstreifen oder als
kombinierte Bus-/Rad-Spur) sollte Am Luisenhof so frih wie
moglich beginnen (fir Fahrtrichtung Rahlstedt), bereits westlich
Bramfelder Weg. Und bitte dort den Radverkehr vom Holperrad-
weg sauber auf die neue Spur ableiten (aber mit Weiche, weil
keine Benutzungspflicht).”

1.10 Cui bono...:

,Mein Arbeitsplatz ist in Rothenburgsort. Mit dem Bus brauche
ich Gber 40 min. Mit dem PKW etwa 20 min. In der freien Wirt-
schaft habe ich unterschiedliche Arbeitszeiten, die ich nicht an
Busverbindungen anpassen kann. Ergo, bin ich mit dem PKW
wesentlich flexibler und um die Halfte schneller,

Als Mitglied der ortlichen, Freiwilligen Feuerwehr kommen 6f-
fentliche Verkehrsmittel ebenfalls nicht in Frage. Somit bin ich,
gerade in Farmsen auf PKW und Motorrad angewiesen, um mei-
nen Wegen gerecht zu werden. Als bekennender Viel- und Diesel-
fahrer sind auch die Befdrderungspreise nicht attraktiv.

Das Wiener Modell finde ich sehr fortschrittlich, wenn man nicht
auf den Individualverkehr angewiesen ist. Ich lebe fir meine
Gesellschaft, ich diene und ich zahle dafir. Kann aber keine
Busse gebrauchen. Somit bin ich fir separate Busspuren, auf
Kosten von Radwegen, solange Radfahrer auf der Strafle und auf
Burgersteigen fahren.”

1.11 Busspur: Rahlstedter weg bis zur Haltestelle unter der U-Bahn:
,Ein Vorschlag von mir wéare eine Busspur vom Rahlstedter Weg,
wo die Fahrbahn aus Richtung Rahlstedt 2-spurig wird, eine
von den Fahrstreifen Richtung Westen fir die Busse zu reser-
vieren, damit diese an dem stauenden Verkehr vorbei kommen.
Diese Spur sollte nach der Kreuzung bis zur Haltestelle unter
der Bahnbriicke gehen (der Abbiegestreifen zur August-Krog-
mann-Strafle soll ab unter der Briicke erhalten bleiben).

Da der Rahlstedter Weg und Am Luisenhof nur einen Fahrstreifen
je Richtung haben, lohnt sich die kurze Zweispurigkeit nicht?
Die |dee kommt, da die Linie 26, 27, 167, 168 an diesen Stellen
vor allem in der Hauptverkehrszeit ewig brauchen, obwohl man
diese schon von der Haltestelle aus sieht.

Als Gegenpunkt sehe ich, dass der abbiegende Verkehr zur Au-
gust-Krogman-Str. eingeschrankt sein kdnnte, ich kenne da lei-
der keine Daten, wie viele dort abbiegen und ob sich dadurch
die zwel vorherige Aufteilung des abbiegenden Verkehrs lohnt.
Desweiteren wird es leider nicht das Stauproblem auf dem Rahl-
stedter Weg losen”

Jugendzentrum

Volkshochschule

Bushaltestellen:

,Eine Businsel zwischen Berner Heerweg bis Fuf3gangeriiberweg
an der U-Bahnbricke. IV wird jeweils auf3en vorbeigefihrt. Bus-
pausenplatze auf der Flache vor der Ladezeile Mahlhaus".

,0.h. man muss immer die Fahrbahn/Ampel queren, um vom Bus
zur U-Bahn (oder umgekehrt) zu gelangen? Oder soll es einen
direkten Treppen-Zugang von der Businsel zu den Bahnsteigen
geben?”

Abfahrtsbereiche:

,Fur die Bushaltestelle auf der Sidseite der Straflie (Richtung
Rahlstedt/Billstedt sollte Uber eine Einteilung von Abfahrtsbe-
reichen nachgedacht werden. Man weif3 nie, ob der Bus, auf den
man wartet, nun vorn, in der Mitte oder ganz hinten in der sehr
langen Busbucht halt und wenn er dann kommt, laufen Fahrgaste
von und zu den unterschiedlichen Bussen durcheinander und be-
hindern sich gegenseitig. Meines Erachtens sollte vorn die Linie
177 halten, die dann gleich auf der Rechtsabbiegespur weiter-
fahren kann, hinten die Linien 26, 167, 168 und 368 in Richtung
Rahlstedt. Die Linie 27 konnte dann auch vorn bei der Linie 171
halten, um eine gleichméaf3ige Auslastung zu erreichen.”

,Klar zugeordnete Abfahrtsbereiche finde ich gut, dann weif3 man
wo man hin muss. Auf3erdem konnte man einen Teil der Busse
weiter in Richtung Am Luisenhof verlegen, damit auch der west-
liche U-Bahn-Ausgang genutzt wird. Derzeit quetschen sich alle
Fahrgaste in Richtung HASPA'

1.12. Moglicher Standort fiir einen Busbahnhof in Farmsen:
,Ladenzeile unterhalb von Blume 2000 bis zur Haspa. Alte ab-
gangige Gebaude. Ggf. aber von Herrn Greve verplant.”

1.13 Maglicher Standort fiir einen Busbahnhof in Farmsen -

Die ehemalige Wochenmarktflache gegeniiber der Eissporthalle.
,Keine gute ldee. Erstens ist der Weg von der U-Bahn bis zum
Busbahnhof zu weit und eine stark frequentierte Strafle musste
per asozial geschalteter Fuf3gangerampel Uberquert werden.”

1.14 Schaffung eines Bussonderstreifen:

,Um den Busverkehr zwischen den Kreuzungen Friedrich-Ebert-
Damm/Rahlstedter Weg und Alter Zollweg/Rahlstedter Weg zu
beschleunigen und dem z&hen Individualverkehr aus dem Weg zu
gehen, schlage ich einen einspurigen, richtungsandernden Bus-
sonderstreifen in der Fahrbahnmitte des Rahlstedter Weges zwi-
schen Kreuzung Berner Heerweg und Am Knill. Als Platz waren
da zum einen der Parkstreifen am sudlichen Fahrbahnrand zu
nutzen oder der breit gelassenen Grinstreifen auf der Nordseite.
Per Verkehrsiberwachung schalten Lichtsignalanlagen die Bus-
spur stadtaus- oder einwarts frei. Je nachdem in welche Rich-
tung es sich gerade stockt.”

| Heilig Geist

kath. Kirche

T =

kath. Schule

Biicherhalle

Malteserstift
St. Elisabeth
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1.2 Auswertung der Beitrage zum Busverkehr

Anmerkungen ohne Verortung

Busschleusen schaffen:

,0urch Busschleusen in ostlicher und westlicher Fahrtrichtung
sollte ermdglicht werden, dass sich der Bus immer vor die Au-
to-Kolonne stellen kann. Derzeit kommt es in Richtung Rahlstedt
im dichten Verkehr vor, dass dem Bus trotz gesetztem Blinker der
Spurwechsel nicht ermoglicht wird. Evtl. kann die Busschleuse in
der Nebenverkehrszeit abgeschaltet werden.”

Verschiedene Abfahrtsbereiche ausweisen:

,Bus-Passagiere, die auf der Haspa-Seite warten, wissen in
Stofzeiten gar nicht, wo sie gehen und stehen konnen. Zwischen
Baumen, Mullgefaflen, Radwegen, Banken, Fahrbahnrand und
Wartehduschen ist einfach zu wenig Platz. Aussteigende und ein-
steigende Passagiere drangeln sich aneinander vorbei. Vorschlag:
Die Bushaltestellen sollten Uber die Lange der Strecke von Rewe
bis zur Haspa in Abfahrtsbereiche unterteilt werden.

Auf der Mc Donald's-Seite kollidieren aussteigende Passagiere
mit dem Fahrradverkehr. Unter der U-Bahnbricke ist es ein-
fach zu eng. Vorschlag: Die Bushaltestelle sollte nach vorne
verlegt werden in den Bereich des |etzigen Parkstreifens vor dem
Croqueladen. Fur andere Linien sollte eine weitere Haltestelle
hinter die U-Bahnbriicke verlegt werden in den Bereich vor dem
SB-Waschsalon. Der Wegfall von PKW-Parkplatzen ist fur die
anliegenden Geschafte sicher schmerzhaft. Aber hier sollte man
Prioritaten fir die vielen Bus-Passagiere setzen."

Kameras gegen Falschparker auf Bushaltestellen:

,Automatische Kameras, ausgerichtet ausschliefilich auf den
Bus-Fahrbahnbereich (nicht auf die FuB3ganger und Fahrgéstel),
sollen automatisch oder halb-automatisch Falschparker foto-
grafieren und zur Anzeige bringen, die mit ithrem regelwidrigen
Verhalten den Busverkehr behindern. So etwas muss doch im 21.
Jahrhundert technisch maoglich sein, wenn wir schon tber Flug-
taxis und autonome Fahrzeuge reden!”

Alternativen:

,In Farmsen enden mehrere Linien. Die U-Trabrennbahn wird
gar nicht von Bussen angefahren. Zur Entlastung des Knotens
Farmsen sollten alternative Linien, ggf. nur als Entlaster in der
Hauptverkehrszeit entwickelt werden, die U-Trabrennbahn oder
die neue Station Oldenfelde anfahren. Zum Beispiel von der
Scharbeutzer Straf3e oder vom Alten Zollweg als Ring. Im Bereich
Trabrennbahn ist Platz, z.B. ist auf der Sidseite ein Kreisverkehr
mit Wendemdoglichkeit. Oder jetzt endende Linien sollten sinnvoll
durchgebunden werden, ohne in Farmsen zu wenden oder Uber-
zuliegen. In Wandsbek wurden auch Linien durchgebunden, um
Abstellplatze zu sparen, z.B. der Wendeplatz Karlshohe konnte
erweitert werden.”

Umsteigen:

,Es kann nicht angehen, dass die Linie 171 immer weg fahrt,
obwohl er der Anschluss zur Linie 26 ist. Er ist immer weg, auch
wenn der 26 punktlich ist”

Busbahnhof Farmsen:

,Anstatt die Wiese der MGF zu bebauen, bauen Sie doch den
Bahnhof lieber auf der Wiese vor der Eissporthalle. Wir, die
Anwohner, sind sowie schon total genervt von dem Verkehr. Der
MC Donald hat den ganzen Bahnhof kaputt gemacht. Uberall nur
noch komische Leute. Der neue Bahnhof bringt es nur noch naher
an uns heran. Beim Center ware die andere Wohngegend immer-
hin etwas weiter weg. Ich sehe auch nicht, dass die Lage an der
Kreuzung August-Krogmann-Straf3e dadurch entlastet wird. Aber
Experte bin ich natirlich nicht”

Gelenkbusse:

,Durch die neuen Gelenkbusse, bzw. der Erweiterung der Hal-
tezonen wurde der Radweg weggenommen. Dadurch entstanden
Probleme mit Radfahrern, Fu3gangern und Umsteigern, die auch
den Ampelibergang benutzen. Um die Bushaltestellen zu verle-
gen, gabe es genugend Ausweichflachen, z.B. die Parkflache vor
der VHS oder dem Waschsalon (hier kdnnten die Taxen stehen),
sowie die grofle hassliche Grinflache vor der Biicherhalle/altes
Bezirksamt. Auf3erdem waren kleine Einzelhandelsgeschafte und
Cafés nett um den Bahnhof. Vielleicht auch eine Verlegung der
Marktflache? Damit wirde dieser attraktiver. Und die Vorderhau-
ser des Einkaufzentrums konnten ersetzt werden - Neubauten
Integriert mit einem netten Innenhofl Man konnte alles schéner
gestalten und Farmsen hatte somit an Wohnqualitat gewonnen.”

Abzweigung der U 1 zur Scharbeutzer:

Ahnlich wie die Dannerallee kénnte eine Stichstrecke ab Trab-
rennbahn zur Scharbeutzer Strasse laufen. Ausfadelung in Mit-
tellage uUber die ehemaligen Kehrgleise. Abtauchen in den Klein-
garten. Strecke 1-gleisig mit Kopfbahnhof fir 10 min Takt. Damit
wird ein grofles Gebiet erschlossen, das heute nur Busse hat.
Und Farmsen braucht weniger Busse.”

Das ganze ist ein Nadeldhr:

,Wo da eine Busbeschleunigung hin soll, ist mir schleierhaft. Der
Verkehr Richtung Alsterdorf staut sich ein paar 100 Meter weiter
sowieso.”

Busse brauchen Parkplatze fiir Betriebspausen:

,Wenn zur Rush Hour zahlreiche Busse gleichzeitig an der Mc
Donald's-Seite ankommen, dann dirften dort keine Busse in der
Busbucht parken, die gerade eine Betriebspause einlegen. Der
nachfolgende Verkehr wird aufgehalten und das Aussteigen wird
fir die Fahrgaste gefahrlich, wenn ein Bus aus Platzmangel nur
schrag in die Busbucht hineinfahren kann.”

Verldngerung der U5:

,Der Abschnitt FarmsenoAlter Zollweg hat einen sehr dichten
Busverkehr. Wenn man in anderen Bereichen U-Bahn statt Bus
plant, sollte eine Verlangerung der Uo tUber Bramfeld hinaus bis
in die Wohngebiete Scharbeutzer Strafle und mittelfristig bis
Rahlstedt geplant werden. Damit entstinde ein 2. Umsteigepunkt
zur U-Bahn 2 km &stlich von Farmsen.”

,Nein, dieser Vorschlag betreibt nur Nabelschau. Die Nordost-
verlangerung der U5 muss neue Gebiete erschlie3en, z.B. Hoh-
nerkamp, Karlshohe und dann in Richtung Sasel/Bergstedt. Die
Siedlungspunkte Farmsen und Rahlstedt sind bereits an den
Schienennahverkehr angebunden; fir Rahlstedt, Tonndorf und
das gesamte Umfeld ist mit der S4-0Ost zudem eine dramatische
Verbesserung absehbar - warum sollte man diese Fahrgaste von
den bestehenden Bahnlinien abziehen?”

Anderung der Linienfiihrung:

,Bevor sich die zustandige Behorde und der beteiligte Ver-
kehrsverbund ber Anderungen oder umfangreiche BaumafB-
nahmen der Straflenfihrung im Bereich der U-Bahnhaltestelle
FARMSEN einen Kopf machen, sollte man sich mal mit dem HVV
oder HHA Uber Verlangerungen einiger am U-Bahnhof Farmsen
endende Linienfihrungen nachdenken; die Aufteilung der Halte-
stellen in beiden Fahrrichtungen ist eigentlich nicht das Prob-
lem; aber sobald eine der Buslinien, insbesondere die Linien 26,
27 und 171 mit Fahrten am U-Bahnhof Farmsen ihren Endpunkt
haben, dann wird es eng im gesamten Bereich der zur Verfigung
stehenden Platze, weil dann diese Fahrzeuge auch im Bereich
der Haltestellen stehen, die eigentlich den durchfahrenden Lini-
en vorbehalten werden sollten; zudem scheint mir die Nachschu-
lung von einem grof3eren Teil der Busfahrer notwendig, die ihren
Bus nicht mal einen oder zwei Meter vorziehen konnen; ich sehe
keine Notwendigkeit von Baumaf3nahmen.”
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2. Auswertung der Beitrdge zum Radverkehr

Radverkehr

2.1 Breite Radfahrstreifen Am Luisenhof:

Am Luisenhof (Nordseite) sollte ein breiter Radfahrstreifen mit
mind. 2,2o0m Breite erstellt werden und so weit wie mdglich nach
Westen gezogen werden, mindestens bis Bramfelder Weg. Der
Bus sollte eine Busschleuse erhalten, damit er vorrangig vor den
KFZ auf der KFZ-Spur nach Westen fahren kann (Busspur ware
dort dann nicht nétig). Die KFZ-Parkpladtze missen ggf. entfallen,
denn flieBender Verkehr (inkl. Radverkehr) hat Vorrang vor ru-
hendem Verkehr, gerade an Hauptstraf3en

2.2 Radverkehr nicht auf die Fahrbahn!:

Nicht alle Radfahrer fihlen sich sicher auf der Straf3e im Rad-
fahrstreifen. Man muss Menschen aber zum Radfahren motivie-
ren. Lobbyverbande wie der ADFC setzen sich fur vorwiegend
ihre Mitglieder (Junge studentische Leute) ein und wollen auf
die Straf3e. Der Uberwiegende Teil der Gesellschaft will das aber
nicht. Wer alter ist oder Kind fahrt lieber ricksichtsvoll in der
Nebenflache! Das funktioniert gut! Hierzu gibt es Umfragen, die
das belegen! Forderung: ADFC bei Beteiligung einbremsen und
die Nutzer befragen!”

2.3 Radwegfiihrung unter der Briicke - stadteinwarts:

JAuf der sidlichen Seite die U Bahn zu kreuzen als Radfahrer ist
gefahrlich. Die Einfahrt zum Rewe ist stark frequentiert und der
FuBweg hier so schmal, dass Fuf3ganger auf dem Radweg unter-
wegs sind. Unter der Briucke ist dann der Radweg unterbrochen
und endet dann in dem Chaos vor der Fuf3gangerampel und den
Bushaltestellen. Hier ware eine deutlich getrennte Radfahrspur
sinnvoll. Diese musste aber dennoch sehr gut geschitzt sein
(Poller), da es oft zu Stau und unklaren Situationen zwischen
Bussen und Pkws kommt - da mdchte ich mit dem Rad nicht
noch zwischen sein.”

,Bitte den Radweg NICHT auf die Straf3e setzen. Zwischen bzw,
so dicht an PKWs und Bussen zu fahren, ist sehr gefahrlich, ins-
besondere fur Kinder."

Radfahrverbot im Haltebereich:

,/m gesamten Bereich rund um die Bushaltestellen sollte Rad-
fahrverbot herrschen, insbesondere auch unter der U-Bahnbri-
cke. Die Radfahrer stellen eine Gefahr fir Fuf3ganger und Men-
schen dar, die auf den Bus warten.”

,/Anstelle eines Radfahrverbots sollte eine Verkehrsfiihrung erfol-
gen, die ein schnelles und sicheres Kreuzen der U-Bahn erlaubt.
Hierbei sollte eine bauliche Trennung von motorisiertem, Fuf3-
und Radverkehr erfolgen.”

,Radfahrverbot ist ja nun vollkommener Unsinn. Eine verninftige
Radverkehrsfihrung ist auch hier mdglich. MIV sollte nicht zu
viel Raum gegeben werden!”

2.4 Keine weitere Verengung der Strafle durch Verbreiterung des
Radwegs

,Eine Verengung der Strafle unter der Bricke vom U-Bahnhof
Farmsen durch Verbreiterung des Radweges oder eine Reduzie-
rung der Fahrbahnen - Anzahl ist kontraproduktiv.”

,oehe ich eindeutig anders. Es sollte zukinftig nicht mehr so
sein, dass der KFZ-Verkehr ,selbstverstandlich” den Grof3teil der
Flache beanspruchen darf, wahrend sich alle anderen Verkehr-
steilnehmer (OPNV-Fahrgaste, FuBgénger, Radfahrer) auf den
verbleibenden Restflachen zusammenquetschen mussen. Der
Stau in allen umliegenden Strafen (Am Luisenhof, Steilshooper
Allee, August-Krogmann, Rahlsteder Weg, FED) wird tbrigens nur
dann geringer, wenn weniger Menschen Auto fahren. Und nicht,
indem alle Straf3en noch breiter werden.”

,lch fahre hier mit dem Auto und stehe dann gelegentlich ,im
Stau”. Aber ich weif3 auch, dass ich selber Teil des Staus bin.
Und ich sehe auch, wie wenig Platz Fu3ganger und Radfahrer
haben und weif3 dies auch aus eigener Anschauung. Fufiweg und
Radweg sind fur die Menschenmengen dort zu schmal. Ich finde
eine Umverteilung der Flache weg vom Autoverkehr daher gut.
lch hoffe auch, dass manche Autofahrer dann gelegentlich das
Fahrrad nehmen, wenn das nicht mehr so abschreckend ist wie
heute. Die autobezogene Planung hat ja immer versucht, alles
fir die Kraftfahrzeuge zu optimieren. Am Ende haben wir alle
Optimierung durch noch mehr Autos kaputt gemacht. Daher muss
umgesteuert werden: Die Alternativen attraktiver machen.”

Physische Trennung:

,0er Radverkehr braucht eine physische Trennung zu dem MIV,
Mdglicherweise ist ein gemeinsamer Bus- und Radstreifen, wel-
cher zum Uberholen der Busse groB3 genug ist und welcher eine
physische Barriere zum MIV darstellt, sinnvoll."

Radverkehr sicher machen:

,Der Radverkehr sollte im Bereich des Knotens, also von ,Am
Luisenhof/Brachfelder Weg" bis zum Beginn des Rahlstedter
Wegs beidseitig auf der Straf3e in einem Radstreifen (oder besser
noch: Fahrspur, die fir Busse/Taxen/Réder reserviert ist) gefiihrt
werden. Derzeit ist das Radfahren nur stockend und risikobehaf-
tet maglich.”

,lch halte Fahrradspuren auf der Fahrbahn fur sehr gefahrlich,
Man hat kaum Pufferzonen zu den Autofahrern, der Radweg wird
von PKWs als Ausweichmadglichkeit oder gar Parkplatz genutzt,
was den Radfahrer in schwierige Situationen bringt. Denken Sie
hier bitte auch an die Kinder, die Anfanger im Straf3enverkehr
sind. Ich halte eine bauliche Trennung des Radweges vom Auto-
verkehr fur notwendig, insbesondere in einem so stark frequen-
tierten Bereich.”

EKT Farmsen

2.5 Radweg:

,0er Radweg an dieser Stelle muss wieder hergestellt werden.
Derzeit mussen sich Fuf3ganger und Radfahrer einen schma-
len Streifen teilen, weil der frihere Radweg zugunsten einer
Pausenzone fur die Busfahrer aufgehoben wurde. Es gibt viele
Gefahrensituation.”

2.6 Radweg auf der Nebenfahrbahn:

,0er Radweg hier wird von den Autofahrern systematisch miss-
achtet. Auf der Nebenfahrbahn wird der Radstreifen befahren.
Der Radstreifen auf dem Gehweg wird als Parkplatz missbraucht.
Leider weigert sich die zustandige Wache Rahlstedt hier einzu-
greifen und weigert sich bei Anzeigen gegen die Fahrer vorzu-
gehen.”

2.7 Ableitung in Nebenfahrbahn problematisch:

,Derzeit erfolgt an der Kreuzung die Ableitung des Radverkehrs
praktisch komplett in die Nebenfahrbahn (man konnte theore-
tisch auch anders fahren, macht aber niemand). Die Neben-
fahrbahn ist dann aber im weiteren Verlauf haufig verstopft mit
parkenden Lieferwagen, mit Riuckstau an der Ampel oder einfach
mit gewdhnlichen Falschparkern. Das sollte im Zuge des Um-
baus komplett anders gelost werden.”

2.8 Wartebereich an der Rad- und FuB3gdngerampel blockiert den
Radweg:

,An der Rad- und FuBgdngerampel zur Uberquerung des freien
Rechtsabbiegers blockieren auf grin wartende Fufganger und
Radfahrer zwangslaufig den Radwegverlauf fir abbiegende Rad-
fahrer in Richtung Berner Heerweg (Sid). Totale (historische)
Fehlplanung, véllig ungeeignet fur nennenswertes Radverkehr-
saufkommen. Bitte besser machen”

2.9 Stadtrad-Station:

,Die Stadtrad-Station sollte weiter in Richtung U-Bahn verlegt
werden. Mit dem zukinftigen Ausbau der Stadtrad-Stationen wird
die Bedeutung der Station Farmsen wesentlich zunehmen.”

,Alles was jenseits der Bundesstrafie liegt, ist zu weit weg.”

2.10 Sichere Gestaltung der Kreuzung:

,Eine Umgestaltung der Kreuzung Friedrich-Ebert-Damm/Rahl-
stedter Weg ware eine gute Gelegenheit Konzepte wie Schutz-
inseln, verschwenkte Radwege und durchgangige Radfihrungen,
auch fur abbiegende Radfahrer zu erproben. Details zu den er-
wahnten Konzepten finden sich u.a. beim ADFC"

Blockierter Radweg durch Trinkwasser-Standrohr und fliegende Lei-
tungen:

,Bel haufigen Zirkus- und Theaterveranstaltungen in der Grin-
anlage wird immer mitten auf dem Radweg ein Trinkwas-
ser-Standrohr mit zugehorigen Wasserschlauchen verlegt! Hohe
Unfallgefahr! Bel Umbau bitte den Hydrantenanschluss in die
Nebenflache in Richtung Grunanlage verlegen”

Jugendzentrum
kath. Schule
Volkshochschule
-
‘?‘ kath. Kirche
® Heilig Geist

Fahrbahnmarkierungen im Kreuzungsbereich:

,Alle Fahrbahnmarkierungen fir den Radverkehr missen berlck-
sichtigen, dass in allen angrenzenden Strafien (August-Krogmann,
Berner Heerweg, Rahlstedter Weg) keine Radwegebenutzungs-
pflicht besteht. D.h. die Markierungen dirfen nicht ausschlief3lich
auf die alten Radwege aufleiten, sondern auch auf die Fahrbahn.
Jedem Auto- und Radfahrer muss durch unmissverstandliche
Markierung klar sein, dass die Befahrung mit dem Rad auf der
Fahrbahn absolut zuldssig ist. Es gibt ja leider immer noch Au-
tofahrer, die die Verkehrsregeln bzgl. Radwegen nicht kennen.”

Anmerkungen ohne Verortung

Unterstellplatze fiir Réder:

,Bel der Neugestaltung des Vorplatzes sollen bitte unbedingt
ausreichend und komfortable Stellplatze fur Rader geplant wer-
den. Ab morgens halb acht sind alle Platze belegt, die Rader
stapeln sich und leicht geht etwas kaputt. Radleichen werden
viel zu selten entsorgt. Unter den Dachern halten sich ab Nach-
mittag haufig Jugendliche und Altere auf, es wird gegrdlt und
getrunken. Keine schéne Umgebung, um sein Rad anzuschlieflen,
vor allem fur Kinder und Frauen. Am Bahnhof Berne kann man
sehen, wie es gut geht, der Unterstellplatz ist grof3ziigig und in
gutem Zustand. Dankeschon!”

Trabrennbahn Abstellpldtze ausbauen:

,An der Station Trabrennbahn muss man langer suchen, um sein
Fahrrad abzustellen. Es gibt viel zu wenig Blgel. Die Stadtrad-
station konnte erstellt werden, aber mehr Platze fir Normalnut-
zer fehlen seit Jahren. Das konnte Farmsen entlasten.”

Radverkehrsanlagen:
Eine bessere Radverkehrsanlage ohne andauernd aus- und ein-
steigende Fuf3ganger wére super,

Trennung von Rad- und FufBwegen:

,Bitte sorgen Sie fur eine Trennung der Radwege und Fufiwege.
Taglich kommt es zu Beinah-Unféllen, wenn Fufiganger (Fahr-
gaste der Busse) aussteigen und zur U-Bahn gehen (eilen..) und
die Radfahrer (Pendler auf dem Weg zur Arbeit oder Schiiler)
zwischen den aussteigenden Fahrgédsten fahren (missen). Von
den meisten Verkehrsteilnehmern wird Ricksicht genommen,
aber es kommt immer wieder zu riskanten Situationen, die durch
eine kluge Verkehrsplanung verhindert werden sollten. Bitte sor-
gen Sie fur eine praktikable Losung, bei der der Radverkehr in
beide Richtungen auf beiden Seiten fahren darf - auch im Be-
reich des Taxenstandes, da dort standig Radfahrer in die falsche
Richtung fahren und sich und andere gefahrden. Dieses Verhalten
ist zwar nicht in Ordnung, aber nachvollziehbar, da es derzeit
sehr unpraktisch und zeitaufwendig ist auf die andere (richtige)
Straflenseite zu wechseln, da die Ampelschaltungen fur den Au-
toverkehr geschaltet sind.”

Malteserstift
| St. Elisabeth

Blicherhalle

,0em schliefle ich mich an: Auch fir Radfahrer ist hier ein
wichtiger Knotenpunkt - Vorschlag: Auf der Nordseite (Taxistand)
die Parkplatze in Kurzzeit-Langsparker umwandeln und daneben
einen breiten 2-Richtungs-Radweg erstellen!”

,oehr wichtig ware auch, Fahrradabstellpldtze in ausreichender
Anzahl zu schaffen!”

Konfliktfreie Wegefiihrung fiir FuBgéanger und Radfahrer:

Die derzeitige Gestaltung von Radwegen und Fufwegen provo-
ziert Konflikte. Das betrifft sowohl den Bereich zwischen REWE
und Haspa, durch Ruckbau eines Radweges zu Gunsten eines
Busabstellplatzes, als auch den Bereich der dort gelegenen Bus-
haltesstelle. Die Flache dort soll wartende Busfahrgaste aufneh-
men, Fu3gangern die Mdglichkeit bieten sich fortzubewegen und
auch noch Radfahrern Platz bieten. Das muss dringend entzerrt
werden,
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3. Auswertung der Beitrdge zum KFZ-Verkehr

3.1 Entlastung der Kreuzung:

,Es ware eine Entlastung der Kreuzung (August-Krogmann-Str/
Am Luisenhof), wenn der rechtsabbiegende Autoverkehr durch
eine Schneise durch die jetzt vorhandene grofle Wiese vorm
Mahlhaus fuhren wirde.”

,lch hoffe, das erwagt niemand ernsthaft”

3.2 Kreisverkehr:
,Man konnte Uberlegen an dieser Stelle einen Kreisverkehr anzu-
legen, um den Verkehrsfluss zu erhdohen.”

,Wenn, dann aber nur als T-spurigen Kreisverkehr, denn mehr-
spurige Kreisverkehre sind unubersichtlich und unfalltrachtig.
Und fur FuBganger mit bevorrechtigtem Zebrastreifen, das ware
mal ein Fortschritt!”

3.3 Unterfiihrung fiir MIV sperren:

,Die Unterfiihrung sollte fir den motorisierten Individualverkehr
komplett gesperrt werden. Hier ist zu wenig Platz, um sich diese
Raumverschwendung leisten zu konnen! Spatestens hier sollen
die Menschen auf OPNV oder das Fahrrad umsteigen. Stattdessen
nur Bushaltestelle, Haltestelle fiur Taxidienste, breite Radwege
und breite Gehwege mit Aufenthaltsqualitat!”

3.4 Storende Zweistreifigkeit:

,lch fahre hier haufig mit dem Auto durch. Es ist nicht hilfreich,
dass wir Autofahrer in diesem Abschnitt zweispurig fahren. Wir
stauen uns hier, weil es in Rahlstedter Weg und Steilshooper
Strafle ohnehin nur einstreifig weitergeht. Einstreifigkeit reicht
aus und erlaubt es, Bus, Ful3verkehr und Radverkehr attraktiver
zu gestalten.”

3.9 Kreisverkehr statt Ampelschaltung:

,Laut Expertenmeinungen bringen Kreisverkehre eine splrbare
Entlastung bei stockenden Verkehrsfluss, der hier quasi ununter-
brochen vorliegt. Es sollte geprift werden, ob der zur Verfligung
stehende Platz ausreicht, um einen solchen hier zu bauen. Das
ware gut fur den Verkehrsfluss, gut fur das Stadtbild und konnte
prima mit der |dee des Busbahnhofs harmonieren.”

,Richtig. Kreisverkehre mussen ja nicht unbedingt kreisférmig
sein. Oval 0.a. ginge ja auch.”

3.6 Riickstau im Rahlstedter Weg durch Linksabbieger:

,Ein wesentlicher Beitrag zum morgendlichen Rickstau in den
Rahlstedter Weg sind die Linksabbieger aus Rahlstedter Weg
in Richtung Berner Heerweg/Innenstadt. Kann der Linksabbiege-
streifen verlangert werden (ggf. misste die Gegenfahrbahn fri-
her von zweispurig auf einspurig gefihrt werden, oder sogar
komplett einspurig Gber die Kreuzung)?"

Stauraum schaffen:

,Der Rahlstedter Weg ist nach Osten bis hinter die Berner Aue
L-streifig trassiert. Ab der Eishalle ist ein Fahrstreifen zum Par-
ken freigegeben. Der Verkehr wird durch den Knoten Alter Zoll-
weg ff. gedrosselt. Obwohl dort kein Ausbau madglich ist, soll-
te der Stauraum bis zur Berner Aue wieder 2-streifig aktiviert
werden. Dann kann der Verkehr im Bereich unter der U-Bahn/
vor der Haspa besser abfliefen und der Stau ist im Bereich der
Grinanlage vor der Berner Aue weniger schadlich”

Magdeburger Losung:

,In " Magdeburg wird am Bahnhof eine 3-stéckige Anlage gebaut,
Ganz oben die Bahn. Erdgeschoss Tram, Bus, Rad und Fuf3ganger.
Im Tunnel darunter der Kfz -Verkehr. Hier wirde es ggf. reichen,
den Durchgangsverkehr 2-streifig in einen Tunnel zu legen. Die
Eckbeziehungen bleiben in der Erdgeschossebene.”

Umgehungstunnel wie in Bremerhaven Speckenbiittel:
,0ort wird die Ortslage durch einen langeren Tunnel Cherbourger
Strafle abseits der alten Straf3entrasse umgangen.”
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4. Auswertung der Beitrage zum Fuf3verkehr

FuBverkehr ﬁ

4.1 Grinphase fiir FuBganger muss langer werden:

,0ie Grinphase fur FufB3ganger ist viel zu kurz. Bei normaler
Gehgeschwindigkeit kommt man noch nicht mal bis zur Mitte,
bis die Ampel auf Rot springt. Die Autos fahren dort auch sehr
schnell. Das ist gefahrlich. Die Grinphase muss dringend ver-
langert werden.”

4.2 FufBweg unter der U-Bahnbriicke zu eng und zu dunkel:

,0er FuBweg unter der U-Bahnbricke ist zu eng und zu dunkel.
Es ist gefahrlich, dort als FuBgédnger/in oder Rollstuhlfahrer/
in unterwegs zu sein. Auf der Seite von REWE bzw. der HASPA
hort der Radweg auflerdem kurz vor der Unterfihrung auf. Die
Radfahrer steigen aber nicht ab, sondern fahren weiter auf dem
Gehweg. Das macht die Situation noch schwieriger. Der Fuf3weg
muss auf beiden Seiten verbreitert werden.”

4.3 Durchgang zum EKT optimieren:

Der Durchgang zum EKT sollte verbessert werden. Es ist unbe-
greiflich warum man erst die Treppen hoch geht und 10 Meter
weiter dann wieder runter, um zum EKT zu gelangen.

4.4 Eisglatte auf Klinkerpflaster:

,Das Klinkerpflaster zwischen HASPA und U-Bahn wird bei Frost
sehr schnell extrem glatt! Bitte beim Umbau einen anderen Geh-
wegbelag wahlen!”

4.5 Breiterer Biirgersteig:

,An dieser Stelle ist ein breiterer Biirgersteig notig (zum Ausstei-
gen aus dem Bus), es wird mehr Platz fur FuBganger/innen und
Rollstuhlfahrer/innen benétigt."

,Problematisch an der derzeitigen Ldsung ist vor allem, dass
der Radweg zwischen Bushaltestelle und wartenden Fahrgasten
verlauft. Das ist weder fur Fahrradfahrer noch Fuf3ganger be-
herrschbar.”

4.6 Grofer Biirgersteig, keine Nebenfahrbahn:

,Es ware sinnvoll, einen sehr groflen Birgersteig an die-
ser Stelle herzustellen. Dafir mussten die Nebenfahrbahn und
die PKW-Parkpldtze an dieser Stelle weichen. Man kdnnte die
TAXI-Stande zur Hauptfahrbahn hin verlegen und weitere Fahr-
radparkplatze herstellen”

4.7 Automatiktiir fir den Einkaufstreffpunkt Farmsen:

,Der Einkauftreffpunkt Farmsen braucht dringend eine Automatik-
tir am Haupteingang, damit mobilitdtseingeschrankte Menschen
in den Einkaufstreffpunkt hineinkommen kénnen. Ein Umweg
um das gesamte Einkaufszentrum herum (zum weit entfernten
Hintereingang mit Automatiktir) ist fir mobilitdseingeschrankte
Menschen nicht zumutbar.”

4.8 Unklare FuBgangerfiihrung aufgrund Hohenversatz und Gelander:
,FuBganger laufen haufig auf dem Hochbord-Radweg zur Am-
pelkreuzung, weil sie glauben, der erhéhte Gehweg mit Geldander
an dem Eckgebaude wirde nicht zur Ampel fihren. Dass sich
der erhdhte Gehweg hinter dem Gelander wieder auf Fahrbahn-
niveau absenkt, ist zu Beginn des Gelanders im Bereich Backe-
rei/Asia-Imbiss nicht zu erkennen. Die ganze Situation ist dort
zulasten des Fuf3- und Radverkehrs untbersichtlich.”

Anmerkungen ohne Verortung

Baumwurzelbereiche umgestalten:

,Die derzeitigen Baumwurzelbereiche mit den klobigen Kant-
steinen nehmen zu viel Platz weg und stellen Stolperquellen dar.
Der Platz fehlt fur Fuf3ganger und Fahrgaste. Die Wurzelbereiche
sollten mit begehbaren Abdeckungen ohne Stufe versehen wer-
den, z.B. wie in der Fufgangerzone Schweriner Strafle (Rahlstedt
Center)."

Unterquerung als Fahrstreifen nutzen:

,Aus meiner Sicht als Fuf3ganger sollten beiderseitig die Rad-
fahrstreifen auf die Strafle verlegt werden, um die erhebliche
Gefahrdung der Fuf3ganger durch Radfahrer auszuschlief3en. So-
fern man die Busse kinftig an neuen Haltepunkten vor und nach
der Unterfihrung (die Parkpldtze und Taxen kénnten auf den
Vorplatz zur August-Krogmann-Strafie verlagert werden) halten
lasst, konnte der ohnehin enge Burgersteig auf der rechten Seite
komplett wegfallen und von KFZ und einem separaten Radstrei-
fen genutzt werden. Dem Fuf3gangerverkehr stiinde der bereits
vorhandene Durchgang im Bahnhof und die andere Straf3enseite
zur Verfigung.”

Bitte Fahrgast, FuBganger und Radfahrer trennen:

,Eines der grdfiten Probleme sehe ich darin, das Fuf3ganger und
Radfahrer dieselben Wege nutzen wie wartende Fahrgaste. Diese
Gruppen sollten unbedingt raumlich voneinander getrennt wer-
den. Der Zustand, wie er im Moment vor der Haspa ist und auf
der anderen Seite unter der Brlcke, ist nicht schon.

Und als personliche Bitte: Ich wiirde mich freuen wenn die zu-
kiinftigen Fahrradstander gut beleuchtet waren und nicht von
Trinkern und Kiffern belagert werden wirden.”

Farmsen:

,lch freue mich zu horen, dass der Farmsener Bahnhof attrakti-
ver gestaltet werden soll. Schwierige Situationen ergeben sich,
sofern Busse an den U -Bahneingangen halten und die Fahrgaste
der Busse den Fahrradweg queren missen. Hier ware eine Ent-
scharfung der Situation fur beide Seiten (Fahrgaste und Fahrrad-
fahrer) hilfreich. Alkoholverbote aussprechen und durchsetzen.
Raucherzonen kennzeichnen, siehe DB. Die meisten Raucher ste-
hen in Bushaltestellen und im Anschluss brennen/rauchen die
Milllbehalter. Grinflachen durch mehrjahrige bliihende Pflanzen
aufwerten, um das Umfeld freundlicher zu gestalten.
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0. Auswertung der Beitrage zur Aufenthaltsqualitat
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5.1 Wiese vor der Ladenzeile Mahlhaus soll bleiben:

,Die Wiese vor der Ladenzeile Mahlhaus soll bleiben. Dort soll
auf keinen Fall ein Busbahnhof gebaut werden. Die Wiese ist ein
Ort der Ruhe und ein grines Fleckchen, das auch zur Erholung
genutzt wird. Auflerdem ist die Wiese denkmalgeschitzt.”

9.2 Alkoholiker storen das Stadtbild:

,Ein immer grof3er werdendes Problem sind insbesondere in den
warmen Monaten die Heerscharen von Alkoholikern, die da rum-
lungern und ein Feierabendbierchen nach dem nachsten genie-
Ben. Aus diesem Grund sollten dort samtliche Sitzgelegenheiten
abgebaut werden. Kennt jemand einen besseren Weg, um unsere
Kinder vor den Alkoholikern zu schitzen?"

5.3 Bessere Beleuchtung und Sichtbarkeit:

,0er U-Bahn Aufgang (Fahrstuhlseite) muss auflen besser be-
leuchtet werden und sollte besser einsehbar sein. Es ist ein
Sammelpunkt fir Alkoholiker und Drogenhandler.”

5.4 Kampfradler durch den Bahnhof:
,Ricksichtslose Radfahrer fahren durch die Schalterhalle.
Die Zugange sollten durch ,Hammelgitter” verengt werden.”

,Anstelle einer Behinderung der Zugange sollte der Fokus auf ei-
ner verbesserten Radweginfrastruktur liegen, welche durch posi-
tive Anreize den Weg durch die Schalterhalle unattraktiv macht”

9.9 Mehr Wetterschutz fiir wartende Bus-Fahrgéste:

,Es ist mehr Wetterschutz fir die wartenden Fahrgdste notig.
Gerade in den Abendstunden, wenn die Taktzeiten nicht mehr
dicht sind (20-Minuten-Takt), sind immer noch viele Fahrgaste
unterwegs und die derzeitigen Unterstande reichen bei Regen
nicht aus. Die Menschen quetschen sich dann derzeit unter den
Dachvorsprung vor der Haspa oder warten im Haspa-Foyer bel
den Geldautomaten. Das sollte keine dauerhafte Losung sein.”

5.6 Problem Auto-Poser:

,In den Abendstunden und insbesondere am Wochenende, bei
wenig Verkehr, wird der 4-spurige Abschnitt gerne von Asozialen
zum Auto-Posen verwendet. Mit Krach und Geschwindigkeits-
Uberschreitung. Mit durchgedricktem Gas an der Ampel starten.
Weil es auch so schon widerhallt, unter der Bricke. Bitte beim
Umbau fir Raser unattraktiv machen. Gerne auch mit Tempo 30
und Blitzer."
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b. und 7. Auswertung der Beitrage zum Ruhenden Verkehr und 8. Ampelschaltungen

Parken-Auto

6.1 Nutzung einer Teilflache fiir Parkplatze:
,Im Bereich des Bahnhofes werden Parkplatze bendtigt.”

6.2 Behinderte nicht vergessen:

,Bel der Anlage von Rad- und Gehwegen werden oft die Autofah-
rer als Feinde betrachtet. Vergessen werden diejenigen, die hier
nicht aus Spaf3 oder Ignoranz durchrasen, sondern fir die das
Auto Teilnahme am Leben bedeutet. Busse und Bahnen sind oft
voll und nicht fir alle gehbehinderten und Alteren nutzbar, auch
wenn die Barrierefreiheits-Normen der Planer das vortauschen.
Forderung 1: Ausreichend Behinderten-Parkplatze und sogenann-
te Anlieferzonen vorsehen! Forderung 2: Autofahrer reprasenta-
tiv beteiligen. Es sind vorwiegend die Radfahrerlobbyisten und
Anwohner, die sich stark machen. Die Straf3e gehdrt nicht nur
denen, die dort wohnen!”

,Der MIV-Autoverkehr stellt immer noch 36% des stadtischen
Verkehrs dar und schafft es immer noch, den restlichen 64% der
Verkehrsteilnehmer das Leben schwer zu machen, z.B. an der
U-Farmsen und anderswo. Siehe dort z.B. zur Hauptverkehrszeit
durch Stau (OPNV steht im MIV-Staul), durch fehlende FuBgan-
gerampeln, fufigangerunfreundliche Ampelkombinationen etc.
Bel diesen 36% handelt es sich wohl kaum in nennenwerter Zahl
um Behinderte. Wer sich fur Behinderte einsetzen will, sollte hier
besser differenzieren. Und darauf achten, dass im Windschatten
der eigenen Argumente nicht die SUV-, Elterntaxi-, 1%-Firmen-
wagen- und Zweitwagen-Lobby sich freut”

6.3 Lieferverkehre nicht vergessen! Parkplatze fiir Pflegedienste
vorsehen!:

,Alle kaufen wie bekloppt bei Amazon und Co, winschen sich
aber eine autofreie Stadt: Lieferverkehre und Ladezonen sowie
Parkplatze fir Pflegedienste etc. werden vergessen und dann
jammern die gleichen wieder, dass aus Not in 2. Reihe gehalten
wird!"

6.4 Nebenfahrbahn muss weg!:

,Die Nebenfahrbahn hier ist pure Platzverschwendung, da diese
nur der Zufahrt zu den Parkplatzen und Taxistand dient. Stattdes-
sen ein breiter Gehweg und ein breiter Radweg und der Taxistand
und Anlieferzone sind von der Hauptfahrbahn aus erreichbar.”

6.5 Die wenigen Parkplédtze erhalten und bewirtschaften:

,In der August-Krogmann-Straf3e sind im Nebenbereich bei den
Taxenstanden noch ein paar wenige Parkplatze vorhanden. Diese
sind zwingend zu erhalten, da diese fir die Laden dort Uberle-
benswichtig sind. Es gibt sonst im Umfeld keine Mdglichkeit zu
liefern, etwas auszuladen oder jemanden an der Bahn abzuset-
zen. Die Nebenfahrbahn ist dafir zwar nicht gedacht, es funktio-
niert aber gut. In der Regel nehmen die Herren Verkehrsexperten
diese Flachen weg und geben diese der Radfahrerlobby. Das darf
nicht passieren. Die kleinen Laden sind dort wichtig. Wo sollen
die ganzen Paketboten sonst hin? Wo kann ich eine Gehbehinder-
te absetzen, um mit der Bahn in die Stadt zu fahren? Kurzparken
erhalten!”

,Fur Lieferdienste sind explizite Lieferzonen zu schaffen. Fur
Gehbehinderte Haltezonen bzw. Behindertenparkplédtze. Ganz ein-
fach. Ihre Behauptung, das Blockieren der Nebenfahrbahn wirde
,gut funktionieren” ist eine Frechheit, aus der viel Egoismus und
wenig Ricksicht auf andere Verkehrsteilnehmer erkennbar wird.
Und am besten immer auf die Radfahrer schimpfen. Z.B. Kinder
auf dem Schulweg und zum Sport. Oder Berufstatige, die lieber
mit dem Rad zur U-Bahn fahren, als mit dem Bus im Auto-Stau
zu stehen.”

Anmerkungen ohne Verortung

Zusitzlicher Parkraum:
,Es werden zusatzliche Parkplatze bendtigt, wenn Autofahrer auf
Bus und Bahn umsteigen sollen.”

,P+R-Anlagen missen gebaut werden, aber ganz bestimmt nicht
an der U-Farmsen, wo die Situation jetzt schon im KFZ-Ver-
kehr erstickt, sondern weiter auflerhalb. Eine P+R-Anlage an
der U-Farmsen wirde noch mehr KFZ-Verkehr dorthin anlocken,
Wer umsteigen mdchte, kann dies bereits heute in Berne oder in
Rahlstedt tun”

,Mehr Abstellraum fir Fahrrader ware viel wichtiger. Zur U-Bahn
kann man genauso gut auch mit dem Rad fahren und diese be-
notigen mindestens 10x weniger Raum zum Parken."

Ladezone fiir Gewerbe- und Gastro-Betriebe:

,Fur die angrenzenden Gewerbe- und Gastronomiebetriebe (Doner,
McD, Backer, Croque, Kioske etc.) missen Ladezonen vorhanden
sein. Derzeit stehen die Fahrzeuge Uberall und blockieren Bus-
haltestellen, Radfahrspuren, FuBwege. Das darf zukinftig nicht
mehr vorkommen. Gutes Beispiel fur Ladezone: z.B. U- Bahnhof
Burgstraf3e.”

Platze zum Halten oder Kurzzeit-Parken:

,Es sollten max. 1-2 Stellplatze zum Halten oder Kurzzeitparken
(ggf. gegen Gebiihr) erhalten bleiben, z.B. fir Bringen/Holen zur
U-Bahn sehr spat abends, wenn der Bus nicht mehr verninftig
fahrt, oder zur Bildung von Fahrgemeinschaften als Treffpunkt.
Auf jeden Fall sollte hiermit vermieden werden, dass solche
KFZ illegal FuB-/Rad-/Busflachen blockieren (,nur mal schnell
kurz”/,wo soll ich denn sonst stehen?"). Die Unverbesserlichen
konnen dann umso berechtigterweise geahndet werden. Standort:
Egal, dort wo Platz ist. Bitte kein Premium-Standort.”

[P
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EKT Farmsen

Parken-Fahrrad

7.1 Mogliche Neugestaltung der Fahrradparkplatze rund um die
U-Bahnhaltestelle:

,Zurzeit gibt es auf der nordlichen Straf3enseite einige Fahrrad-
stander auch Uberdacht, nur sind das an Arbeitstagen zu wenige
fur die Anzahl an Fahrradfahrern. Ein |deenanstof3 ware, diesen
zu vergroflern oder ganz neuzuplanen mit mehr Fahrradpark-
platzen. Auf der sidlichen Seite gibt es ein paar Fahrradstan-
der an den Eingangen zur U-Bahn, welche eigentlich auch fast
immer voll sind. Es gibt zwar Fahrradstander hinter dem Ein-
kaufszentrum, aber diese waren eine Fehlplanung, da man nicht
das Fahrrad die Treppen hoch und runter tragen mochte und die
Lage sehr abgelegen ist, was Fahrraddiebe anziehen kann. Daher
schlage ich eine Neuplanung auch dieser Fahrradparkplatze vor.”

8.1 Sichere und ziigige Querung fiir Rad- und Fuf3verkehr:

,1) Bei der Einmindung Am Luisenhof in August-Krogmann-Stra-
Be ist derzeit nur wesentlich der Dreieckskreuzung eine Ampel
fir die Querung vorgesehen. Auf der ostlichen Seite der Kreuzung
sollte ebenfalls eine Ampel vorgesehen werden.

2) Die Dreiecksinsel an der Kreuzung August-Krogmann-Straf3e/
Friedrich-Ebert-Damm sollte entfallen. Hier entstehen sehr lan-
ge Wartezeiten fir die Querung durch 2 nicht gekoppelte Fuf3-
gangerampeln. Im derzeitigen Zustand entstehen zeitaufwendige
Situationen fir Strafenquerungen durch den Fufverkehr (und
Radverkehr). Auflerdem ist das Risiko hoch, da Fu3gdnger wegen
des Zeitaufwands (nicht den Regeln entsprechende) Abkirzungen
versuchen.”

8.2 Weniger rote Ampeln fiir FuBganger:

,Fur rechtsabbigende Autos gibt es eine extra Ampel. Dort sollten
FufBganger nur warten muissen, wenn es fur den Verkehrsfluss
der Autos zwingend erforderlich ist und dieses Uber Sensoren in
der Fahrbahn erkannt wird. Ist es mdglich, die Fu3gangerampel
nachts abzuschalten und Autofahrende mit einem gelben Blink-
licht zu warnen?”

,und ist es dariber hinaus maglich, die Dricker an der Ampel
komplett zu entfernen und den Fuf3gangern ohne Ampelanfra-
ge grin zu geben. Diese Kreuzung ist hoch frequentiert und es
sind dauernd Fufganger unterwegs, der Dricker wird beil fast
jeder Ampelphase gedrickt. Die Dricker sind aus meiner Sicht
Uberflissig, sie fihren hochstens dazu, dass man als Fuf3ganger
extra lange warten muss, weil man zu spat drickt oder verges-
sen hat zu dricken. Insgesamt sollten umweltfreundliche Ver-
kehrsteilnehmer wie Fuf3iganger und Radfahrer an Ampeln nicht
benachteiligt werden.”
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9. Auswertung der Beitrdge zu Sonstiges

9.1 Neuer Standort fiir eine Bushaltestelle:
,Andere Flache wiisste ich nicht.”

9.2 Z0B Farmsen:

,Fur die Zukunft des Knotenpunkts Farmsen bedarf es einer ra-
dikalen Mafinahme. Als Z0B-Flache kommt nur der direkte Vor-
platz des Mahlhauses in Frage. Um hierfir Platz zu schaffen
musste die alte Hauserzeile abgerissen werden. Als Ersatz fur
die Bewohner und das Gewerbe kdnnte auf dem Parkplatz hinter
den jetzigen Hausern ein Neubau mit P+R Tiefgarage mit Platz
fir Ladestellen fur E-Auto und Roller und Fahrrader im Vorwege
entstehen. Fur die Grunflache vor der Zeile Mahlhaus sind die
Umsteigewege zu weit. Beim Abriss der Hauser konnte auch
gleich die Ud-Endhaltestelle entstehen. Dies ist natirlich eine
kostspielige Variante, jedoch ware der Knoten Farmsen nur so fur
die nachsten o0 Jahre gewappnet. Alle anderen Varianten waren
nur halbherzig. So bliebe auch Platz fir einen Kreisverkehr mit
Tunnel wie an der Kreuzung Langenhorner/Segeberger Chaussee.
lch hoffe, diese Chance wird genutzt, um die steigenden Ein-
wohnerzahlen Farmsens in Zukunft zu bewaltigen und den OPNV
attraktiver zu machen.

9.3 Tarifzone:

,Farmsen ist ,Zonengrenze".

In welcher Zone soll die Station Oldenfelde liegen?
Besonders fur Radfahrer ist das wichtig.”

9.4 Taxistand kann verlegt werden:

,lch denke, der Taxistand sollte von hier weg und kann in die
nahere Umgebung verlegt werden. Taxen ruft man fir gewdhnlich
Uber eine App oder Telefon. Ein Hinweisschild zum neuen Stand-
ort sollte ausreichen, um HVV-Reisende zu informieren.”

Taxiposten U-Farmsen:

,EIn Taxiposten in adaquater Grof3e, im unmittelbarem Sichtfeld
des Bahnhofs ist dringend erforderlich und muf3 erhalten blei-
ben. Taxen-Union Hamburg Hansa eV."

,Wenn genau dort standig mehr als zwei Taxen stehen mussen,
um auf Fahrgaste zu warten, ist dass Konzept der Fahrzeuglogis-
tik vielleicht nicht mehr zeitgemaf.”

9.5 Kreisverkehr Friedrich-Ebert-Damm, August-Krogmannstrasse:
,Wird geprift, ob ein Kreisverkehr an der Kreuzung Friedrich-
Ebert-Damm, August-Krogmann-Straf3e die ganze Situation ent-
spannen konnte? Die Erfahrung zeigt doch, dass ein Kreisverkehr
weniger Stau produziert.”

,Wenn, dann bitte nur 1-spurigen Kreisverkehr. Denn Z2-spurige
Kreisverkehr sind der Horror. Und daran denken: Fahrrader fah-
ren auf der Fahrbahn, nirgendwo ist dort Benutzungspflicht!”

Umwelt-Vertréaglichkeit:

,Alle reden von Reduzierung des CO0Z, aber die Busse werden
immer mehr. Der Farmsener Bahnhof ist ein Dreckloch gewor-
den. Jugendliche treffen sich vor MCD, Gberall wird hingerotzt,
so dass man als Normalpassant sich irgendwie durchschlangeln
muss. Da hilft es auch nicht den Busbahnhof auf eine Grinfla-
chen zu verlegen. Mein Vorschlag ware der Ausbau des U-Bahn-
Netzes. Dauert zwar langer, ist aber umweltfreundlicher”

,Richtig ist eine U-Bahn oder Stadtbahn-Verbindung von Rahl-
stedt, Farmsen, Bramfeld, Steilshoop zum Airport. Eine Querver-
bindung bendtigt HH und eine Reduzierung der Busse”

Anbindung von Farmsen und Rahlstedt an die U5:

,Es Ist wichtig, den Hamburger Osten endlich an das U-Bahn-
Netz anzubinden und eine Ringverbindung fir den OPN alternativ
zum Autoverkehr zu schaffen. Beim Bau der Ub sollte unbe-
dingt eine Verlangerung der neuen Linie von Bramfeld bzw. Steil-
shoop an die U1 nach Farmsen Uber die Steilshooper Allee, den
Luisenhof und weiter Uber den Rahlstedter Weg nach Rahlstedt
erfolgen. Hier fahrt derzeit nur der 26er Bus, der im Berufsver-
kehr erheblich langer braucht als ein PKW, so dass der Bus
fir viele Pendler keine Alternative zum Auto ist. Rahlstedt hat
ca. 100.000 Einwohner und KEINE U-Bahnanbindung! Diese An-
bindung ist Uberfallig und in einer kurzen 3-min-Taktung einer
neuen U-Bahn-Linie, wirden die Staus im Rahlstedter Weg und
zufihrenden Straf3en verhindert werden und eine umweltfreud-
liche Alternative zum PKW-Pendeln sein. Dieser Ausbau dauert
langer, ist aber aus Umweltgrinden sinnvoll und ndtig. Platz ist
auf der Strecke, da bereits vor ca. 20 Jahren eine Straf3enbahn
geplant war.”

Knotenpunkt Farmsen - Drehkreuz in Hamburgs Osten:

,2Sicher mit hohen Kosten und einem grof3en zeitlichen Aufwand
fir den Umbau verbunden ist meine Idee um den Knotenpunkt
Farmsen zu l8sen. Langfristig, nachhaltig und fir alle Verkehrs-
teilnehmer (FufBganger, Radfahrer, Busfahrgdste, PKW-und
LKW-Fahrer) eine entspannende Situation fir den meiner Mei-
nung nach extrem uberlasteten Knotenpunkt Farmsen im Bereich
der Kreuzung vom Rahlstedter Weg ab Start Friedrich-Ebert-
Damm bis zur Kreuzung Am Luisenhof/August-Krogmann-Str.
ware eine Untertunnelung zu planen: Ahnlich der Umsetzung in
Norderstedt im Kreuzungsbereich Schleswig-Holsteinstrafle und
der B432, wo ebenerdig ein Kreisverkehr und untertunnelt fir die
Nord-Sud-Richtung fir eine gute Regelung des hohen Verkehrs-
aufkommens sorgt. Eine artverwandte Losung konnte fur Farm-
sen wie folgt gefunden werden: Untertunnelung fir die Richtung
Rahlstedt-Steilshoop und den Bus-, Rad- und Fuf3gdnger eben-
erdig flieBen lassen. Wichtig: Trennung des motorisierten und
nicht motorisierten Verkehrs."

Bahnhofsumfeld U-Farmsen

Volkshochschule

EKT Farmsen

kath. Kirche
Heilig Geist

kath. Schule

Blicherhalle

Malteserstift
{ St. Elisabeth




AUFENTHALTSQUALITAT

GENERELLE EINSCHATZUNG

Anregung/Frage/ldee/Hinweis
"Der Planungsraum hat bisher keine Aufenthaltsqualitat”
"Aufenthaltsqualitét ist nicht hoch"
"Der gesamte Bereich macht keinen guten Eindruck"
"Der Bereich ist in die Jahre gekommen und hat keinen Charme"
"Es adt nicht zum Aufenthalt ein”
Umsteigen "optisch nicht ansprechende Gestaltung”

"Sicherheit und Aufenthaltsqualitat gering"

"Alle reden von Reduzierung des C02, aber die Busse werden immer mehr. Der Farmsener Bahnhof ist ein
Dreckloch geworden. Jugendliche treffen sich vor MCD, iiberall wird Hingeritz, sodass man als
Normalpassant sich irgendwie Durchschlagengeln muss. Da hilft es auch nicht den Busbahnhof auf eine
Griinflachen zu verlegen. Mein Vorschlag ware den Ausbau des U -Bahn Netzes. Dauer zwar lénger ist
aber Umweltfreundlicher”

“Anstatt die Wiese der MGF zu bebauen, bauen Sie doch den Bahnhof lieber auf der Wiese von der
Eissporthalle. Wir, die Anwohner, sind sowie schon total genervt von dem Verkehr. Der MC Donald hat
den ganzen Bahnhof kaputt gemacht. Uberall nur noch komische Leute. Der neue Bahnhof bringt es nur

noch ndher an uns heran. Beim Center wéare die andere Wohngegend immerhin etwas weiter weg. Ich sehe

auch nicht, dass sich die Lage an der Kreuzung August -Krogmann -Straf3e dadurch entlastet wird. Aber
Experte bin ich natirlich nicht : -)"

GRUNFLACHEN/BAUME

Anregung/Frage/ldee/Hinweis

“Nach Mdglichkeit sollen keine Bestandsbdume gefillt werden (an der Haltestelle stadteinwérts stehen
Roteichen, die sollten auf jeden Fall erhalten bleiben)"

"Positive Baumbilanz herstellen (12Qudratmeter Baumscheibe bedenken) => ggf. auch auf Kosten von
Parkplatzen (vgl. Koalitionsvertrag)”

"Frage ist, ob es in dem Planungsraum gute neue Standorte fiir Baume gibt"
"Schattenspender- und Photosynthesefunktion der Baume mitdenken"

"Mehr Griin"

"Dass mehr Baume gepflanzt werden und weniger gefallt!"

"Es sollen mehr Baume gepflanzt werden”

"Gartenstadtgedanke der 50er Jahre (Am Luisenhof => Griinflache). Es ist Auftaktfliche des Ensembles =»
die begriinte Vorflache; diese Vorflache ist Luxus dieser Siedlung; Zusammenspiel aus Freiem und den

"Erhalt der Griinfldche vor MGF"

"Die Wiese sollte erhalten bleiben (wird im Sommer auch als Liegewiese genutzt)"
"Wiese muf3 erhalten bleiben”

"Denkmalschutz muf3 erhalten bleiben”

"Diese Wiese und Baume sollen so erhalten bleiben”

"Nettes Grin" (MGF Flache)

"Grinflache erhalten”

"Die Griinflache soll bleiben 1"

"Mehr Griinanlagen-Griinstreifen Baume"

"Baume fehlen, Aufenthaltsqualitat fehlt "

"Griinflache sol lerhalten bleiben" (an kreuzung Berner Heerweg)

"Mehr Grinflachen/mehr Bédume"

"Griinflachen sollten grundsatzlich erhalten bleiben (gilt nicht fir die Mahlhausflache)"
"Die Griinflache ist ein schénes Entree”

"No go fiir eine Uberplanung ist die Denkmalgeschiitzte Griinfliche Gegeniiber U-Farmsen West"

"Die Wiese vor der Ladenzeile Mahlhaus soll bleiben. Dort soll auf keinen Fall ein Busbahnhof gebaut
werden. Die Wiese ist ein Ort der Ruhe und ein griines Fleckchen, das auch zur Erholung genutzt wird.

"Grinflachen durch mehrjahrige bliihende Pflanzen aufwerten um das Umfeld freundlicher zu gestalten. "

"Die derzeitigen Baumwurzelbereiche mit den klobigen Kantsteinen nehmen zu viel Platz weg und stellen
Stolperquellen dar. Der Platz fehlt fir FuBgédnger und Fahrgédste. Die Wurzelbereich sollten mit
begehbaren Abdeckungen, ohne Stufe versehen werden, z.B. wie in der Fu3gdngerzone Schweriner Strafle
(Rahstedt Center)."

“(..) Griinflichen fehlen"

"Die Vernichtung einer Griinflache, kann nicht die Ldsung fir die Verkehrsprobleme im Bahnhofsbereich
Farmsen sein. Der Bereich zwischen Mc Donalds und der VHS sollte lieber sinnvoll iberplant werden,
sowie die Flache vor dem Waschsalon."

MODERNISIERUNG

Anregung/Frage/ldee/Hinweis
"Neugestaltung des gesamten Bereichs vor dem EKZ (,Abriss")"

"gesamtes Umfeld modernisieren (Stadtbild)"

“Insgesamt sollte es etwas gradliniger und moderner werden. Die Bdume sind nur schwer wahrnehmbar
=> wie kann Aufenthaltsqualitdt erzeugt werden?"

"Flache vor der Haspa aufwerten => aber wenig Platz"

"Es miisste ein ausgewogener Charakter mit HauptstraBenflair fir alle Verkehrsteilnehmer hergestellt
werden"”

ANGSTRAUM

Anregung/Frage/ldee/Hinweis

"Unsicherheit ist ein groBes Thema (vielleicht kdnnte noch mal die Umgestaltung des Bahnhofs Berne mit
in die Uberlegungen einbezogen werden?)"

“Unter der Briicke ist es sehr dunkel"
"Der Weg zu den Schulen an der U-Bahn lang ist dunkel und in keinem guten Zustand"

"Der gesamte Bereich um den U-Bahnhof herum ist diister, es fehlt an Beleuchtung”

“Eltern haben Angst, wenn sie ihre Kinder durch den Bereich schicken => eng, Menschenschlag teils
beangstigend"

“Es ist sehr dunkel unter der Briicke"

"Der Teil unter der Briicke ist unheimlich (dunkel und sehr driickend) => kdnnte das heller gestaltet
werden?"

"Angstraum entlang der U-Bahn"

Umsteigen "Angst weil schlecht ausgeleuchtet, zwielichtige Gestalten (insbesondere entlang der U-Bahn)"
"Bahnhofsumfeld gefahrlich und ungemiitlich (Nachts)"

“Unzureichende Beleuchtung, Vandalismus"

"Wege schlecht, garnicht ausgeleuchtet”

“Unterfiihrung trist und nicht einladend"

“Die Tunnelwande anmalen und besser und freundlicher ausleuchten"

“FuBwegeverbindung in Richtung ehemaliges BFW => Eingangs und Sichtbarkeitsbereich mdglichst hell
und ibersichtlich gestalten”

"der Weg an der U-Bahn lang, ist nicht so attraktiv "

“Der Weg an der Bahn lang ist schwer einsichtig"

“Der FuBweg unter der U -Bahnbriicke ist zu eng und zu dunkel. Es ist gefdhrlich, dort als Fu3génger*in
oder Rollstuhlfahrer*in unterwegs zu sein. (.)"

PARKPLATZFLACHE BEI WASCHSALON

Anregung/Frage/ldee/Hinweis

"Aufenthaltsqualitdt auf dem Platz bei der Bushaltestelle und dem kleinen Parkplatz nicht sehr hoch"
"Platz gestalten/entwerfen - schiner gestalten” (Parkplatzfliche mit Waschsalon)

SITZMOGLICHKEITEN

Anregung/Frage/ldee/Hinweis

“"Es fehlen in dem Bereich Inseln, um sich setzen zu kénnen => das sollte etwas netter gestaltet werden
(gerade, wenn man auf den Bus wartet)"

"Mehr Sitzmdglichkeiten"
“mehr Ordnung , mehr Sauberkeit, mehr Sitzmdglichkeiten und Griinraum”
Weitere Bank fiir die Obdachlosen zum Sitzen

"Banke auf dem Platz und an der Haltestelle davor" (12 Nennungen)

TRINKER-TREFF

Anregung/Frage/ldee/Hinweis
""Alki-Treff"" (finde ich schlecht)
"Trinker - Tauben U-Bahnbriicke" (finde ich schlecht)
"Kriminalitat - Trinkerei" (finde ich schlecht)
"McDonalds: viele Trinker, unsauber/Miill"
""Trinkertreff" sehr unangenehm"
“Trinkecke eklig. Fahrradstander werden nicht benutzt."
"Bahnhofsumfeld verschonern - "Alki-Treff""

"Alkoholverbote aussprechen und durchsetzen."

"Ein immer gréBer werdendes Problem sind insbesondere in den warmen Monaten die Heerscharen von
Alkoholikern, die da rumlungern und ein Feierabendbierchen nach dem nachsten genief3en. Aus diesem

""Trinkertreff" vor dem Bahnhof an den Fahrradabstellplétzen®

“"Trinkertreff""

Kurzform Erste Einschatzung

keine Aufenthaltsqualitat

wenig Aufenthaltsqualitat

der Bereich macht keinen guten
Eindruck

in die Jahre gekommen und wenig

Charme
nicht einladend

optisch nicht ansprechend zum
Umsteigen

geringe Aufenhaltsqualitat wenig
Sicherheit

Bahnhofsgegend ist verkommen

Bahnhofsumfeld "kaputt”

Kurzform Erste Einschatzung

nach Mdglichkeit keine
Bestandsbaume fallen

positive Baumbilanz

wo gibt es gute Standorte fiir
Baume?
Schattenspender und
Photosynthese

mehr Griin

positve Baumbilanz

mehr Baume pflanzen
Grinflache vor MGF erhalten
Grinflache vor MGF erhalten
Grinflache vor MGF erhalten
Grinflache vor MGF erhalten

Denkmalschutz erhalten

Wiese und Baume erhalten

schone Wiesenfldache

Um die Situation vor Ort zu verbessern, werden Baume gefdllt werden
missen. Grundsétzlich wird dieser Aspekt im zweiten Workshop
thematisiert.

Griinflache vor MGF erhalten
Griindflache vor MGF erhalten
mehr Griin

mehr Baume

Grinflache Kreuzung Berner
Heerweg erhalten

mehr Grin

grundsatzlich Griin erhalten,
aufler Mahlhausflache

Grinflache als schones entrée

no go denkmalgeschitzte
Griinflache
Wiese vor Flache Mahlhaus muss
bleiben
Mehrjéhrig blihende Pflanzen zur
Aufwertung

Einfassungen der Bdume nehmen
zu viel Platz weg

Mangel an Griinflachen

Grinflache vor Mahlhaus erhalten
(andere Bereiche iiberplanen)

Kurzform Erste Einschatzung

Neugestaltung des gesamten
Bereichs

Umfeld modernisieren

moderner und geradliniger
gestalten

Flache vor HaSpa aufwerten

ausgewogenen Charakter mit
Hauptstrafenflair herstellen

Kurzform Erste Einschatzung

Unsicherheit

Dunkelheit unter der Briicke

Weg zu den Schulen dunkel und
im schlechten Zustand

Diister
Angst der Eltern

Dunkelheit unter der Briicke

Bedriickend/Diister unter der
Briicke

entlang der U-Bahn

schlecht ausgeleuchtet fiirs
Umsteigen Das wird im zweiten Workshop thematisiert. Grundétzlich wird bspw. die
gefdhrliches und ungemiitliches Beleuchtung mit uberplant.
Bahnhofsumfeld (nachts)

Beleuchtung, Vandalismus

Wege schlecht ausgeleuchtet

Unterfiihrung trist und nicht
einladend

Unterfiihrung aufwerten

Stichweg an der U-Bahn
ibersichtlicher und hell gestalten
Stichweg an der U-Bahn
unattraktiv

Stichweg schwer einsichtig

FuBweg unter der Briicke zu eng
und zu dunkel

Kurzform

Aufenthaltsqualitat nicht hoch
schoner gestalten

Erste Einschatzung

Die Flache vor dem Waschsalon wird im Planungsprozess neu gestaltet.
Dies ist Thema fiir den zweiten Workshop.

Kurzform Erste Einschatzung
Inseln zum Sitzen fehlen
mehr Sitzmdglichkeiten
mehr Sitzmdglichkeiten Dieser Aspekt ist Thema fir den zweiten Workshop

weitere Bank fiir Obdachlose

mehr Banke

Kurzform Erste Einschatzung

Sitzmoglichkeiten abauen



AUFENTHALTSQUALITAT

WEITERES

Anregung/Frage/ldee/Hinweis
“Treppen sind schmutzig"
"McDonalds: viele Trinker, unsauber/Miill"
“zu viel Mill in Steilshoop” (finde ich schlecht)
"Sauberkeit!" (Wunsch)
"Spritzerbesteck" (finde ich nicht gut)
"Schlagereien/Abends ab 22 Uhr"

"Der Platz vor dem U-Bahnhof soll umgestaltet werden"

Kurzform
Schmutz
Mill
Mill
Sauberkeit
Fixbesteck
Schlagereien (ab 22 Uhr)

Platz vor U-Bahn umgestalten

Erste Einschatzung




ZAHL DER FAHRSPUREN

Anregung/Frage/Idee/Hinweis

"Die zufiihrenden Straf3en sind alle einstreifig, erst im engeren Planungsbereich wird es zweistreifig => es
sollte einstreifig je Richtung sein”

"muss es an der Kreuzung August Krogmann-Strae / Am Luisenhof eine Mehrstreifigkeit geben? Konnte
es nicht einstreifig sein?"

"Ware es moglich an der Kreuzung August-Krogmann-Strafle / Am Luisenhof auf eine Fahrspur reduzieren,
um mehr Platz fiir andere Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer zu schaffen?"

"Konnte die Zweispurigkeit rausgenommen werden, um Platz fiir die Uberlieger zu schaffen?"

"Kommt man mit einer Fahrspur je Richtung aus?"

"Muss es wirklich sein, dass ein Fahrstreifen reduziert wird? Fiihrt das nicht zu Stau? Die
Durchfahrbarkeit des Nadelshrs (also der Briicke) ist entscheidend"

"Wére es iberhaupt sinnvoll Fahrspuren zu reduzieren? Kommt dann der MIV iberhaupt noch durch”
"Man kommt mit zwei Fahrspuren an und es wird dann jeweils einspurig"

"zu Hauptverkehrszeiten schlecht (gerade bei den 1-Spurigen Strafen)" (Kritik)

"Spurverengung kritisch"

"Bramfelder Weg zweispurig ausbauen(Griinflaiche zur Not reduzieren)"

"KFZ grundsétzlich 1-Spurig; zusatzliche Spur: Busbeschleunigung / Taxi / Rad"

"StraBen verbreitern zur Entlastung” (Rahlstedter Weg)

"zusétzliche Bus- und Radspuren anstatt Autoverkehr”

“Ich fahre hier haufig mit dem Auto durch. Es ist nicht hilfreich, dass wir Autofahrer in diesem Abschnitt
zweispurig fahren. Wir stauen uns hier, weil es in Rahlstedter Weg und Steilshooper Straf3e ohnehin nur
einstreifig weitergeht. Einstreifigkeit reicht aus und erlaubt es, Bus, Fuf3verkehr und Radverkehr
attraktiver zu gestalten."

"Die StraBBen Am Luisenhof, A. -Krogman -Streafle, Rahlstedter Weg sind vor dem Knoten 1 -spurig. Sie
sollten auch im Knoten 1 -spurig bleiben. Damit ware zur Busbeschleunigung je Richtung eine zusatzliche
Spur gewonnen, die fiir Busse, Taxen, Radverkehr reserviert sein sollte."

“"Eine Verengung der Straf3e unter der Briicke vom U - Bahnhof Farmsen durch Verbreiterung des
Radweges oder eine Reduzierung der Fahrbahnen - Anzahl ist kontraproduktiv"

"StraBenraum wird 1-Spurig" (Kritik)

"Es ist die einzige West-0st-Verbindung nérdlich der Alster => brauchte man also evtl. nicht noch eine
weitere Fahrspur =»> miissten es nicht durchgéngig vier Fahrspuren bis zur Scharbeutzer Strafie sein? *

TAXISTAND

Anregung/Frage/Idee/Hinweis

“Taxistand dorthin verlegen, wo auch das Schweinske ist"

"Die Taxistande sollten genau dort bleiben oder aber es gabe eine gute Losung sie mit in dem kleinen
Parkplatz zu integrieren (Busse und Taxen eng beieinander?)"

"Bushaltestellen und Beibehaltung der kurzen Wege zur U-Bahn naher zusammenbringen. Wenn dies auf
der dstlichen Seite erfolgt, misste hierzu der Taxistandplatz verlegt werden, beispielsweise auf die
westliche Seite (Tausch mit der Haltestelle). (..)"

"Kénnte der Taxistand auf die kleine Parkplatzfliche am Waschsalon verlegt werden?"

"Der Taxistand ist gut frequentiert und wichtig; er sollte moglichst dort stehen, wo er ist =» es muss
einen Posten im unmittelbaren Umfeld der U-Bahn-Station geben =»> mdéglichst auch in der heutigen
GréBenordnung (8-10) Pldtze; Allerdings konnte der Posten ein Stick nach vorne oder nach hinten
rutschen; der Posten muss immer gut sichtbar sein"

"Es gibt dort viel Laufkundschaft und nur relativ wenig Funkkundschaft (Anlduferposten)

"Langfristig misste eine Ladeinfrastruktur fir die Taxen mitgedacht werden (momentan sind aber noch
sehr wenige Taxen elektroreif)"

"konnte der Taxenstand evtl. auch zur VHS und auf den Parkplatz vor Schweinske => dort wo der
Taxenstand jetzt ist, wird er gut frequentiert”

"Die Infrastruktur mit Taxistand ist grundsétzlich gut”
"Taxistand muss gut sichtbar sein”

“Taxifahrer nehmen viel Platz ein"

"Taxistédnde verlegen”

"Taxistand hier" (Bereich Mahlhausfliche)

"Taxistdnde an diesen Ort (Parkplatz) verlagern" (Fliache vor Waschsalon)

“Ich denke, der Taxistand sollte von hier weg und kann in die ndhere Umgebung verlegt werden. Taxis ruft
man fir gewdhnlich Gber eine App oder Telefon. Ein Hinweisschild zum neuen Standort sollte ausreichen,
um HVV -Reisende zu informieren."

"Ein Taxiposten in addquater GroBe, im unmittelbarem Sichtfeld des Bahnhofs, ist dringend erforderlich
und muf3 erhalten bleiben. Taxen -Union Hamburg Hansa e.V."

AMPELSCHALTUNG

Anregung/Frage/ldee/Hinweis
"keine intelligente Ampelschaltung” (Kritik)
"Ampelschaltung” (Kritik)
"die Ampelphasen” (Kritik)
"Ampelschaltung schlecht"
“Verkehrsabfluss durch Ampelschaltung” (Kritik)
"ungeeignete Ampelschaltung (smarte Schaltung!)"
"Ampelphasen unginstig”
"Ampelphasen ungiinstig"

"Ampelschaltung Auto- und Stauvermindernd schalten”

PARKEN UND LIEFERN

Anregung/Frage/Idee/Hinweis
"GroBes Thema ist das Parken (,jetzt schon zu wenig")"
"Das park and ride Angebot ist nicht gut (teils wird bei der VHS geparkt)"
"Die kleineren SeitenstraBen sind oft so zugeparkt, dass man mit dem Bus nur schwer durchkommt"
"Parkplédtze in den Nebenflachen vielleicht nicht so zentral => evtl. aber Kurzzeitparkplédtze"
"Konnte Fremdparken auf dem VHS-Geldnde zugelassen werden?"
"Sind Ladezonen mdglich?; Kdnnen einzelne Kurzzeitparkplédtze eingerichtet werden?"
“Taxiparkpldtze => es wird sich beschwert, dass die zugeparkt werden"

"Parkstdnde Am Luisenhof sind immer voll => dort ist kein Platz fir Uberlieger"

"Parkstande in der Nebenfahrbahn zugunsten der Haltestelle und Wartesituation wegnehmen, aber unter
Beibehaltung des Taxistandes"

"Die Parkplatze in den Nebenflachen braucht man nicht in der Zahl => lieber mehr Kurzzeitparkplatze"

"Konnen die Parkpldatze am Mahlhaus als Kurzzeitparkplatze eingerichtet werden?"

"Es sind Parkpldtze auf dem VHS Geldnde vorhanden, die sind aber oft dicht (es geht also nicht, dass alle
mit dem Auto kommen, sondern es muss OPNV-Anbindung geben)"

"Es wéren noch mehr Kurzzeitparkplatze wiinschenswert"
"An der U-Bahn gibt es nicht genug P+R Platze"

"Es sollten am Ende nicht weniger Parkpldtze sein”
"Kénnte der Parkplatz am EKZ genutzt werden?"

"zu wenig Parplétze"

"2-Reihe Parker"

"kein P + R zentral vorhanden”

"Parksituation sehr schlecht"

“Chaotisch: FuB- ,Rad-, Parkverkehr kreuz und quer"
"Parkplédtze kénnen weg!"

"Zu wenig Parkplatze"

"Parkplatz Méglichkeit nicht geben?!" (Bereich Nebenfahrbahn)

“Lieferverkehr beriicksichtigen, damit der Radfahrstreifen nicht zugeparkt wird => wird evtl. von hinten
beliefert bei den Geschaften an der Nebenfahrbahn?"

"Tiefgarage (z.B. bei Reise)" (Wunsch)

"Alle kaufen wie bekloppt bei Amazon und co. wiinschen sich aber eine Autofreie Stadt:
Lieferverkehre und Ladezonen sowie Parkplatze fiir Pflegedienste etc. werden vergessen und dann
jammern die gleichen wieder, dass aus Not in 2. Reihe gehalten wird!"

"Es werden zusétzliche Parkpldtze bendtigt, wenn Autofahrer auf Bus und Bahn umsteigen sollen."

“Im Bereich des Bahnhofes werden Parkplédtze benétigt."

"Es sollten max. 1 -2 Stellplatze zum Halten oder Kurzzeitparken (ggf. gegen Gebiihr) erhalten bleiben,
z.B. fiir Bringen/Holen zur U -Bahn sehr spét abends wenn der Bus nicht mehr verniinftig fahrt, oder zur
Bildung von Fahrgemeinschaften als Treffpunkt. Auf jeden Fall sollte hiermit vermieden werden, dass
solche KFZ illegal FuB/Rad/Busflachen blockieren ("nur mal schnell kurz" / "wo soll ich denn sonst
stehen?"). Die Unverbesserlichen konnen dann umso berechtigterweise geahndet werden. Standort: Egal,
dort wo Platz ist. Bitte kein Premium -Standort."

"Fiir die angrenzenden Gewerbe - und Gastronomiebetriebe (Ddner, McD, Backer, Croque, Kioske etc.)
missen Ladezonen vorhanden sein. Derzeit stehen die Fahrzeuge iberall und blockieren Bushaltestellen,
Radfahrspuren, FuBBwege. Das darf zukiinftig nicht mehr vorkommen. Gutes Beispiel fir Ladezone: z.B. U -
Burgstrafe."

"Automatische Kameras, ausgerichtet ausschlieBlich auf den Bus -Fahrbahnbereich (nicht auf die
FuBgédnger und Fahrgaste!), sollen automatisch oder halb -automatisch Falschparker fotografieren und zur
Anzeige bringen, die mit ihrem regelwidrigen Verhalten den Busverkehr behindern. So etwas muss doch im
21. Jahrhundert technisch mdglich sein, wenn wir schon dber Flugtaxis und autonome Fahrzeuge reden!”

Kurzform Erste Einschatzung

Durchgéngie Einstreifigkeit

Einstreifigkeitan Kreuzung August-
Krogmann-Strae / Am Luisenhof?

Eine Fahrspur an der Kreuzung Am
Luisenhof / August-Krogmann-
Strafle rausnehmen

Einspurigkeit und so Platz fir
Uberlieger

reicht eine Fahrspur?

Durchfahrbarkeit der Briicke
entscheidend

Einspurigkeit Gberhaupt maglich?

es wird im Bereich einspurig,
Zulaufe zweispurig

HVS im einspurigen Bereich
schlecht

Verengung kritisch Eine Einstreifigkeit je Fahrtrichtung ist verkehrlich schwer umsetzbar, da

der Verkehr nicht mehr abgewickelt werden kdnnte.
zweispurig ausbauen

grundsatzlich einspurig

Rahlstedter Weg verbreitern

Bus- und Radspuren, statt
Autoverkehr

Einstreifigkeit reicht aus, weil alle
anderen Strafen ohnehin nur
einstreifig weiterlaufen

vor der Kreuzung ohnehin
einspurig

keine Verengung der Fahrbahn
unter der Briicke

Kritik an Einspurigkeit

einzige Ost-West-Verbindung
nordlich der Alster: vier
Fahrspuren?

Kurzform Erste Einschatzung

Verlegung Taxistand

Taxistdnde dort belassen oder Bus
und Taxi eng beieinander

Taxistand und Haltestellen
tauschen

Nutzung Parkplatz vor
Waschsalon?

Sichtbarkeit und GréfBenordnung
des Taxipostens gewdahrleisten

Laufkundschaft

E-Ladesdulen fir Taxen mitdenken

gut frequentierter Stand => evtl.
verlegen auf VHS Gelinde oder vor Taxistand wird beibehalten, aber evtl. verlegt. Eine Detaildiskussion findet

Schweinske? im Zuge des zweiten Workshops statt.

Infratstruktur mit Taxi gut
Sichtbarkeit gewahrleisten
Taxen nehmen viel Platz ein

Verlegung Taxistand

Verlegung Taxistand
Mahlausbereich

Verlegung Taxistand
Parkplatzflaiche Waschsalon

Taxistand verlegen, Hinweisschild
zum neuen Standort

Taxiposten im Sichtfeld des
Bahhofs und in addquater Grofe

Kurzform Erste Einschatzung
intelligente Ampelschaltung
Kritik
Kritik
schlechte Schaltung
Kritik
intelligente Ampelschaltung
ungiinstig geschaltet

ungiinstig geschaltet

stauvermeidend schalten

Kurzform Erste Einschatzung

Parkplatzmangel

park and ride nicht gut ausgebaut

SeitenstraBBen zugeparkt, fiir Busse
schwierig

Kurzzeitparkplatze

Fremdparken auf VHS Geldnde
denkbar?

Ladezonen und Kurzzeitparkplédtze
Taxiparkplatze werden zugeparkt

Parkpldtze am Luisenhof voll

Parkstande in Nebenfahrbahn
wegnehmen, Taxistand erhalten

mehr Kurzzeitparkplédtze
Kurzzeitparkplatze am Mahlhaus?
Parkplatze bei VHS
mehr Kurzzeitparkplatze
mehr P+R Platze
am Ende nicht weniger Parkplatze
Parkplatz EKZ nutzbar?
zu wenig Parkplétze
zweite Reihe Parker
Dieser Aspekt wird im Rahmen des zweiten Workshops vertieft.
zentrales P+R fehlt
Situation schlecht
Chaotische Gesamtsituation

Parkpldtze wegnehmen

zu wenig Parkplétze

?

Lieferverkehr darf
Radverkehrsanlagen nicht
zuparken

Lieferzonen, Ladezonen und
Parkpladtze fiir Pflegedienste
mitdenken

Mehr Parkpldtze, damit auf Bus
und Bahn umgestiegen wird

Parkplatze in Bahnhofsnéhe

max. 1-2 Stellpldatze zum Halten
oder Kurzzeitparken

Ladezonen vorsehen

Kameras gegen Falschparker im
Bushaltestellenbereich



AUTOVERKEHR

PARKEN UND LIEFERN Fortsetzung

Anregung/Frage/Idee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung
"Bei der Anlage von Rad - und Gehwegen werden oft die Autofahrer als Feinde betrachtet. Vergessen
werden diejenigen, die hier nicht aus Spal3 oder Ignoranz durchrasen, sondern fiir die das Auto Teilnahme Ausreichend
am Leben bedeutet. Busse und Bahnen sind oft voll und nicht fiir alle gehbehinderten und Alteren Behindertenparkplatze und
nutzbar, auch wenn die Barrierefreiheits -Normen der Planer das vortauschen. Lieferzonen vorsehen

Forderung: Ausreichend Behinderten Parkplidtze und sogenannte Anlieferzonen vorsehen! (..)"

"Parkraum zu wenig vorhanden (-)" zu wenig Parkplatze
Dieser Aspekt wird im Rahmen des zweiten Workshops vertieft.
"Parkraum belassen!" Parkraum belassen
"Fir Lieferdienste sind explizite Lieferzonen zu schaffen. Fiir Gehbehinderte Haltezonen bzw. Lieferzonen und Parkplatze fir
Behindertenparkplétze. Ganz einfach (.)" Menschen mit Beeintrachtigung

"P+R-Anlage miissen gebaut werden, aber ganz bestimmt nicht an der U-Farmsen wo die Situation jetzt

schon im KFZ-Verkehr erstickt, sondern weiter auf3erhalb. Eine P+R-Anlage an der U-Farmsen wiirde noch| P+R ja, aber nicht im Bereich U
mehr KFZ-Verkehr dorthin anlocken. Wer Umsteigen machte, kann dies bereits heute in Berne oder in Farmsen schaffen
Rahlstedt tun."

KREISVERKEHR
Anregung/Frage/Idee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung
"Ein Kreisverkehr an der Kreuzung Berner Heerweg erscheint eher nicht vorstellbar (wenn dann miisste es Kreisverkehr an Kreuzung Berner
eine Berechnung hierzu geben)" Heerweg
"Kreisverkehr" (Wunsch) Kreisverkehr
"Kreisverkehr um schnellere/sichere Anbindung zu haben" (Wunsch) Kreisverkehr
"Kreisverkehr" (Wunsch) Kreisverkehr

Kreisverkehr zum Verkirzen von

"Kreisverkehr um Ampel-Wartezeiten zu verkiirzen" .
Wartezeiten

"Hier bitte Ampel oder Kreisverkehr (hohes Risiko vom Ampel oder Kreisverkehr am

Bramfelder Weg nach links, ebenfalls fir Radler)" Bramfelder Weg
Ein Kreisverkehr im Bereich Berner Heerweg ist schwer umsetzbar, da der

"Wird gepriift, ob ein Kreisverkehr an der Kreuzung Friedrich -Ebert -Damm, August -Krogmannstrasse die .
Kreisverkehr Kreuzung Berner yerkehr durch einen Kreisverkehr nicht abgewickelt werden konnte. Auch an

ganze Situation entspannen konnte? Die Erfahrung zeigt doch, dass ein Kreisverkehr weniger Stau

produziert.” Heerweg den weiteren Kreuzungspunkten sind Kreisverkehre nur schwer realisierbar.
“Laut Expertenmeinungen bringen Kreisverkehre eine spirbare Entlastung bei stockenden Verkehrsfluss,

der hier quasi ununterbrochen vorliegt. Es sollte gepriift werden, ob der zur Verfiigung stehende Platz Kreisverkehr Kreuzung Berner

ausreicht, um einen solchen hier zu bauen. Das ware gut fiir den Verkehrsfluss, gut fiir das Stadtbild und Heerweg

konnte prima mit der Idee des Busbahnhof harmonieren.”

Kreisverkehr Kreuzung August-

Man konnte berlegen an dieser Stelle einen Kreisverkehr anzulegen, um den Verkehrsfluss zu erhdhen. Krogmann-StraBe / Am Luisenhof

“lch wiinsche mir einen Kreisverkehr " Kreisverkehr als Wunsch

"Wenn, dann bitte nur 1-spurigen Kreisverkehr. Denn 2-spurige Kreisverkehr sind der Horror. Und dran

denken: Fahrrader fahren auf der Fahrbahn, nirgendwo ist dort Benutzungspflicht!" Kreisverkehre nur einspurig

"Wenn, dann aber nur als 1-spurigen Kreisverkehr, denn mehrspurige Kreisverkehre sind unibersichtlich

und unfalltrachtig. Und fir FuBganger mit bevorrechtigtem Zebrastreifen, das ware mal ein Fortschritt!" Kreisverkehre nur einspurig

RECHTSABBIEGEN KREUZUNG BERNER HEERWEG

Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung
"Rechtabbiegen ist an der Kreuzung Berner Heerweg gefdhrlich, weil der Radfahrer erst spat gesehen Rechtsabbiegen an Kreuzung
wird (sonst hat sich die Kreuzung in Bezug auf Radverkehr ganz gut eingespielt)" Berner Heerweg
"Kreuzung Berner Heerweg => rechtsabbiegende Autofahrer schauen nicht auf die Radfahrer (konnte der Kreuzung Berner Heerweg:
Radverkehr links vom Auto gefiihrt werden?)" Rechtsabbiegende Autos

Rechtsabbiegen an Kreuzung

"Die Rechtsabbieger am Berner Heerweg iibersehen die Radfahrer”
Berner Heerweg

"Ampel (Rechtsabbieger uniibersichtlich) unibersichtlich

Rechtabbiegen aus August-
Krogmann-Straf3e in Berner
Heerweg so belassen (Beipass)

"Abbiegevorgénge an der Kreuzung Berner Heerweg, rechts aus der August-Krogmann-Strafle kommend =>
sollte so bleiben”

KREUZUNG BERNER HEERWEG ALLGEMEIN

Anregung/Frage/Idee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung

zwei Spuren rund um Kreuzung

"Die Offnung auf zwei Spuren rund um die Kreuzung Berner Heerweg ist sehr wichtig" Berner Heerweg zentral

Rechtabbiegespur aus Rahstedter

Rechtsabbiegespur aus dem Rahlstedter Weg evtl. verlédngern® Weg verlangern?

rechte und linke Geradeausspur

"Kreuzung Berner Heerweg => die rechte Geradeausspur hat mit der linken recht wenig zu tun" . .
sind unabhangig

"Linksabbieger von Berner Heerweg in August-Krogmann-Strafle ist gefdhrlich und fiihrt teils zu Unfdllen = Unfallgefahr (zwei Linksabbieger
=> missen es wirklich zwei Linksabbiegefahrstreifen sein?" notwendig?)

"wieso gibt es zwei Linksabbieger aus dem Berner Heerweg => Kritische Situationen in die August-
Krogmann-StraBe hinein sollten vermieden werden"

"Griine Wellen fir Berufsverkehr" (Kreuzung Berner Heerweg) grine Welle fiir Berufsverkehr
"die Kreuzung Berner Heerweg lauft ganz gut => Problem unter der Briicke; unter der Briicke findet so gut Problem unter der Briicke,
wie keine Verflechtung statt" Kreuzung an sich gut

Unfallgefahr (Linksabbieger in
Rahlstedter Weg)

"die beiden Kreuzungsbereiche sind sehr voll (Rickstau) => Am Berner Heerweg ist der Linksabbieger aus  Linksabbiegen aus Rahlstedter

“Linksabbieger vom Berner Heerweg zum Rahlstedter Weg => Unfallgefahr"

dem Rahlstedter Weg problematisch" Weg problematisch

"Ein wesentlicher Beitrag zum morgendlichen Riickstau in den Rahlstedter Weg sind die Linksabbieger

aus Rahlstedter Weg in Richtung Berner Heerweg/Innenstadt. Kann der Linksabbiegestreifen verldngert Verlangerung des Linksabbieger
werden (ggf. misste die Gegenfahrbahn friiher von zweispurig auf einspurig gefiihrt werden, oder sogar aus Rahlstedter Weg maglich?

komplett einspurig iiber die Kreuzung)?"

STAUSITUATION
Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform Erste Einschidtzung
“In der rush hour morgens ist das Durchkommen schwierig => Busse, die in ihre Position fahren wollen,  Busse blockieren die Kreuzung Am
stellen die Kreuzung zu (Blickrichtung von Westen nach Osten) => der groB3te Druck kommt von der Luisenhof / August-Krogmann-
August-Krogmann-Strafle" StraBe
"Morgens von Birkenallee bis Farmsen Rickstau (2 Stunden)" Rickstau im Rahlstedter Weg
"Es funktioniert eigentlich fir den Autoverkehr (abgesehen von den Spitzenstunden)” Stau in den Spitzenstunden
"Die Situation zu Spitzenstunden ist sehr schlecht" Situation in den Spitzenstunden
“In der Hauptverkehrszeit staut es sich bis zur Scharbeutzer Strafle" HVZ Stau bis Scharbeutzer Strafle

Busse in Fahrbahn, Zufahrt zu

"Wenn es Probleme gibt, staut es sich sofort =» Zufahrt zu REWE zu schmal, Bus ragt in Fahrbahn"
Rewe zu schmal

"Der gesamte Verkehrsraum ist stdranfallig" storanfélliger Raum
"Rickstau in den Rahlstedter Weg" Rickstau im Rahlstedter Weg
"Rahlstedter Weg in Richtung Rahlstedt ist ab 16:00 Uhr / 16:30 Uhr alles dicht" Riickstau im Rahlstedter Weg

Busse blockieren die Kreuzung Am
"Wenn der Bus die Kehrfahrt falsch ansetzt, ist alles blockiert * Luisenhof / August-Krogmann-

StraBe

"Spitzenverkehr ist problematisch und zwar morgens und abends (das betrifft alle Zuldufe zu der Briicke = Spitzenstunden problematisch in
=»> Bramfelder Weg, Am Luisenhof, August-Krogmann-Straf3e)" allen Zuldufen

Kreuzung August-Krogmann-

von der August-Krogmann-Straf3e aus Norden kommend, wird regelmaBig die Kreuzung zugestellt StraBe / Am Luisenhof zugestellt
"Riickstau in August-Krogmann-StrafBe hinein; Rickstau im Am Luisenhof (Linksabbiegen in Vom Berge
Weg schwierig); Riickstau in Fahrtrichtung Rahlstedt teils so, dass die F-LSA bei der U-Bahn blockiert

ist; Teils kann der Bus wegen Riickstau nicht aus der Haltestelle fahren

Riickstauproblematik im gesamten
Gebiet

"Morgens ist der Rahlstedter Weg Richtung Steilshoop zu (zu viele Autos) und der Bus hingt fest" Rahlstedter Weg Richtung

Steilshoop
"Bereits heute staut es sich massiv morgens im Rahlstedter Weg und nachmittags hoch die August-
. " Staubelastung
Krogmann-StraBe und Am Luisenhof
"Der Stau im Rahlstedter Weg zieht sich bis hin zu Alter Zollweg, erst danach wird es besser" Stau bis Strafe Alter Zollweg

Kreuzung August-Krogmann-

Die Kreuzung mit der August-Krogmann-Straf3e wird zugeparkt StraBe / Am Luisenhof zugestellt

"Stau morgens und Stau abends” Stau morgens und abends
"Es entsteht zu viel Stau im Rahlstedter Weg erst an der Scharbeutzer Straf3e gabelt es sich wieder" Stau bis zur Scharbeutzer Strafle

"In Richtung Rahlstedt gibt es gerade freitags Stau (beginnend Am Luisenhof)" gerade freitags Stau Richtung

Rahlstedt
"morgens/mittags starker Riickstau im Rahlstedter Weg" morgens/mittags Rickstau
*Berufsverkehr sorgt fiir Stau” Stau durch Berufsverkehr Durch diir Uberplanung soll die Stausituation verbessert werden.
"Staus bis in die Einfahrten insbesondere morgens und Abends" Stau bis in die Einfahrten
"Staus" (35 Nennungen) Stau

"Schienenersatzverkehr fihrt zu Stau" Schienenersatzverkehr verursacht

Stau
"Stau nervig" Nervig
"Stau (morgens)" morgens Stau
"zu Rush-Hour Zeiten Stillstand” rush hour
"Stau (StoBzeiten)" Stau in StoBzeiten
“Rushhour Stop&go, Kreuzung ist dicht" rush hour / Kreuzung blockiert
"Stau vom Riibenkamp bis U-Bahn" lange Staus
"Stau zu Rush hour Zeiten" rush hour
"Stau zur Rushhour” rush hour
"Stau / Stop'n Go" (4 Nennungen) stop and go
"Weniger Stau" (Wunsch) weniger Stau
“Lange Busse behindern den Verkehr" lange Busse behindern Verkehr
“rush hour" (Kritik) rush hour
"Rush Hour viel Verkehr" viel Verkehr in rush hour
"Es ist ein Nadeldhr. Der Verkehr staut sich Richtung Alsterdorf sowieso nach ein paar hundert Metern." Nadeldhr

"Jeden Morgen gegen halb acht fahre ich vom Berner Heerweg zur August Krogmann Strafle. Die
Verkehrssituation ist zu dieser Zeit sehr schlecht. Es sind fiir diese Haltestelle zu viele Gelenkbusse in
dem Bereich. Halbe Busse stehen auf der Straf3e. Dadurch ist mindestens eine Fahrspur versperrt. Der
Autoverkehr staut sich zuriick. Als ndchstes fahren die Busse direkt aus der Haltestelle auf die linke
Spur, sperren damit beide Fahrspuren... STAU. Die friher genutzte Ausfahrt fiir die Busse wird nur noch
ganz selten genutzt. Busse zu lang? Also taglich eine Katastrophe - sicher fiir Busse und Autofahrer."

Busse zu lang fiir Haltestelle und
Fahren aus Haltestelle direkt auf
die linke Spur

“Staut sich extrem im Bahnhofsumfeld" Stau im Bahnhofsumfeld

Riickstau vom Rahlstedter Weg

"Rickstau vom Rahlstedter Weg iber den Kreuzungsbereich hinaus” ) .
uber Kreuzung hinaus




AUTOVERKEHR

GESCHWINDIGKEITEN

Anregung/Frage/Idee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung
“Man fahrt dort relativ schnell, wenn man von der Strafe ,Am Luisenhof” kommt, weil die Hohe Geschwindigkeit aus
Ampelschaltung an der Kreuzung Berner Heerweg einen gerade dann noch so durchrutschen lasst" Innenstadt kommend
“Tempo auf dem Berner Heerweg ist sehr hoch" Hohe Geschwindigkeit auf Berner
Heerweg
"Die Autos fahren sehr schnell (gerade unter der Briicke)" Hohe Geschwindigkeit
" " N An dem individuellen Verhalten der Autofahrenden kann mit der
Raser Hohe Geschwindigkeit . )
Verkehrsplanung nur wenig verdndert werden.
"Autos fahren zu schnell" Hohe Geschwindigkeit

“In den Abendstunden und insb. am Wochenende, bei wenig Verkehr, wird der 4 -spurige Abschnitt gerne
von von Asozialen zum Auto -Posen verwendet. Mit Krach und Geschwindigkeitsiiberschreitung. Mit
durchgedriicktem Gas an der Ampel starten. Weil es auch so schon widerhallt, unter der Briicke. Bitte

Abendstunden und Wochenende /
insgesamt unattraktiver fir Raser

beim Umbau fiir Raser unattrraktiv machen. Gerne auch mit Tempo 30 und Blitzer." gestalten
NEBENFAHRBAHN
Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform Erste Einschidtzung
“Nebenfahrbahn ist von Bedeutung” Nebenfahrbahn wichtig
“Nebenfahrbahn ist fiirs Parken wichtig" wichtig fir das Parken
"Kénnte die Nebenfahrbahn aufgegeben werden?" Aufgabe der Nebenfahrbahn?
“In der Nebenfahrbahn findet  kiss and ride" statt" kiss and ride in Nebenfahrbahn
"Die Nebenfahrbahn hier ist pure Platzverschwendung, da diese nur der Zufahrt zu den Parkplatzen und Nebenfahrbahn Die Nebenfahrbahn wird zukiinftia voraussichtlich umaenutzt werden
Taxistand dient. Stattdessen ein breiter Gehweg und ein breiter Radweg und der Taxistand und Platzverschwendung, stattdessen g g '
Anlieferzone von der Hauptfahrbahn aus erreichbar” breiter Geh- und Radweg
“In der August KrogmannstrafBe sind im Nebenbereich bei den Taxenstdnden noch ein paar wenige
Parkplatze vorhanden. Diese sind zwingend zu erhalten, da diese fiir die Laden dort Uberlebenswichtig
sind. Es gibt sonst im Umfeld keine Mdglichkeit zu liefern, etwas auszuladen oder jemand in die Bahn Nebenfahrbahn zum Parken,
abzusetzen. Die Nebenfahrbahn ist daflir zwar nicht gedacht, es funktioniert aber gut. In der Regel Liefern und Absetzen/Abholen
nehmen die Herren Verkehrsexperten diese Flachen weg und geben diese der Radfahrerlobby. Das darf wichtig
nicht passieren. Die kleinen Laden sind dort wichtig. Wo sollen die ganzen Paketboten sonst hin ? Wo
kann ich eine Gehbehinderte absetzen um mit der Bahn in die Stadt zu fahren? Kurzparken erhalten!"
PARKPLATZFLACHE AUF HOHE DER HALTESTELLE
Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung

"Die Parkplatzflache auf Hohe der Haltestelle Fahrtrichtung Innenstadt ist spannend fiir eine

Umgestaltung” spannend fir Umgestaltung

Parkplatz auf Seite der Haltestelle = aufwerten aufwerten Die Flache wird im Zuge der Planung umgestaltet. Das ist Thema fiir den
"Kann man mit der Parkplatzfliche an der Haltestelle was anfangen? (=» Wendemdgglichkeit fir den zweiten Workshop.

?
Autoverkehr schaffen, um nach wie vor kiss and ride zu ermdglichen)" nutzbar?

"Ist eine kiss and ride zone vorstellbar (die miisste es aber fiir beide Richtungen geben) evtl. kiss and ride zone?

LUFT UND LARM

Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung
“viele Abgase in der Luft" schlechte Luft
"Umweltverschmutzung durch Autoverkehr® Umweltverschmutzung
"Hohe Lautstarke an den Straflen” Larm
“Larmbeldstigung” Larm

Es wird eine larmtechnische Untersuchung geben.

“Larmbeldstigung” Larm
"zu laut” Larm
"Autos verschmutzen die Umwelt" Umweltverschmutzung
“laut” Larm
VERKEHRSAUFKOMMEN

Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung
"Hohes Verkehrsaufkommen" (11 Nennungen) hohes Verkehrsaufkommen
“zu viel Verkehr" (12 Nennungen) zu viel Verkehr

hohes Verkehrsaufkommen,

“zu viel Verkehr, wirkt sich auf die Busse aus" )
Auswirkungen auf Busse

"zu voll" (29 Nennungen) zu voll
“morgens sehr voll" morgens sehr voll
"voll" voll

"voll" voll

"zu voll zu HVZ" zu voll in HVZ
"Autoverkehr muss dringend reduziert werden" Autoverkehr reduzieren
"Das es so viel Autoverkehr gibt" (Kritik) zu viel Autoverkehr

"Es ist viel Verkehr und die Autofahrer fahren teils sehr aggressiv" viel Verkehr und aggressives

Fahren
"die beiden Kreuzungsbereiche sind sehr voll (Riickstau) =» Am Berner Heerweg ist der Linksabbieger aus  Linksabbiegen aus Rahlstedter
dem Rahlstedter Weg problematisch” Weg problematisch
"Stau an der Kreuzung" Stau im Kreuzungsbereich
"Kreuzung zu voll" volle Kreuzungen
"Kreuzung zugeparkt” Kreuzung voll

Verspatungen durch zu viel
Verkehr
in der Hauptzeit stark
frequentierte Kreuzung

“zu viel Verkehr, Verspatungen mit dem Auto"
"zu Hauptzeiten stark frequentiert an der Kreuzung am Bahnhof"

"allgemein sehr hohes Verkehrsaufkommen" sehr hohes Verkehrsaufkommen

VERKEHRSVERHALTEN

Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung

"Autofahrer nehmen keine Ricksicht auf Radfahrer” keine Rucksichtnahme auf

Radverkehr
"Abbieger sind riicksichtslos” Ricksichtslosigkeit beim Abbiegen
Rucksichtslos Rucksichtslosigkeit An dem individuellen Verhalten der Autofahrenden kann mit der
“ricksichtslose Radfahrer" Ricksichtslosigkeit Radverkehr Verkehrsplanung nur wenig verandert werden.
"Rotfahrer” Rotsiinder
“Viele Autofahrer Gber Rot" Rotsiinder
WEITERES
Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung
"Engstelle Rahlstedter Weg" Engstelle Rahlstedter Weg
"zu eng" (4 Nennungen) Engstelle
“Von Rahlstedter Weg bis August-Krogmann-Straf3e und Am Luisenhof gibt es drei Unfallhdufungsstellen
(Abbiegeunfille mit Berner Heerweg; Auffahrunfalle und Unfélle beim Fahrspurwechsel entlang der Unfallhdufungen
geraden Strecke (liegt teils an der Bushaltestelle); Verflechtung in der Kreuzung August-Krogmann- g
Strafe)"
"Wegebeziehungen aufrecht erhalten” Wegebeziehungen erhalten
"Die Autofahrer sind unsicher bei Abbiegesituationen in Richtung REWE"
"Die Rewe Ausfahrt ist schwierig” Auffahrt zu Rewe problematisch

“Rechtsabbieger und Geradeausspur bei Kreuzung August-Krogmann-Straf3e kriegen zu unterschiedlicher
Zeit Griin, das verwirrt viele und sollte gedndert werden => es fahren dort auch einige durch den
Busbereich, hier sollte klar getrennt werden"

Kreuzung August-Krogmann Strafe
/ Am Luisenhof verwirrend
“Linksabbieger vom Bergeweg in Am Luisenhof funktioniert nicht gut" Linksabbieger vom Bergeweg

"Abbiegen aus dem Bramfelder Weg schwierig" Abbiegen aus Bramfelder Weg

schwierig
"Aus dem Bramfelder Weg zu kommen ist mit dem Auto schwierig” Abbiegen asucshv?/:'::gfelder Weg
"konnte es am Alten Zollweg einen Kreisverkehr geben?" Kreisverkehr am Alten Zollweg?
"Kein Durchkommen” kein Durchkommen
"uniibersichtlich; kompliziert sich zurecht zu finden" unlbersichtlich
"zu uniibersichtlich” uniibersichtlich
“schlechte Beschilderung / Einordnen schwierig" unlibersichtlich
"wenig Platz" wenig Platz
"hupende Autos” hupende Autos
"viel zu dicht" zu dicht
"Kreuzung gefahrlich” gefdhrliche Kreuzung
"chaotisch” chaotisch
"Berufsverkehr behindert Anwohner" Berufsverkehr vs. Anwohnende
"Katastrophe” Katastrophe
"zu viele Verkehrsachsen aufeinander” zu viele Verkehrsachsen
"Konflikt mit dem Busverkehr" Konflikt mit Busverkehr
"Bus kreuzt die Spuren” Busse kreuzen Autospuren

“lauft mit den Bussen zusammen" Verkehr lauft mit Bussen

zusammen
"Ausfahrten verlagern” Verlagerung von Ausfahrten
"Verkehrsfihrung" (finde ich schlecht) schlechte Verkehrsfiirung

"Den ganzen Autoverkehr finde ich schlecht" Autoverkehr insgesamt schlecht




"Autos lberholen" (Kritik) Autos iiberholen

"Neue Bedarfsstraf3e/-spur” (Am Luisenhof) neue Spur Am Luisenhof

AUTOVERKEHR

WEITERES Fortsetzung

Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform

"EinbahnstraBBe (Anlieger von der anderen Seite)" (August-Krogmann-Strafle) E|nbahnstraBeSﬁl;%l;st-Krogmann-
Rechtsabbier an Kreuzung Am

Rechtsabbiegerspur friihzeitig ankiindigen" (Richtung Nordrichtung August-Krogmann-Strafle) Luisenhof rechtzeitig ankiindigen

"Uberdeckelung der Fahrbahnen - Autoverkehr unter die Erde" (Wunsch) Tunnel

"ab Schule Rudolph-Steiner motorisierten Verkehr unter die Erde legen bis August-Krogmann-str." Tunnel
“In Magdeburg wird am Bahnhof eine 3 -stdckige Anlage gebaut.

Ganz oben die Bahn. Erdgeschoss Tram, Bus, Rad und Fuf3gdnger. Im Tunnel darunter der Kfz -Verkehr.
Hier wiirde es ggf. reichen den Durchgangsverkehr 2 -streifig in einen Tunnel zu legen. Die
Eckbeziehungen bleiben in der Erdgeschossebene.”

"Sicher mit hohen Kosten und einem groBen zeitlichen Aufwand fiir den Umbau verbunden ist meine Ideee = Tunnellésung zur Trennung des
um den Knotenpunkt Farmsen zu losen. Langfristig, nachhaltig und fiir alle Verkehrsteilnehmer motorisierten und nicht
"Umgehungstunnel wie in Bremerhaven Speckenbiittel. Dort wird die Ortslage durch einen ldngeren Tunnel
Cherbourger Strafle abseits der alten Strasentrasse umgangen.”

“Wenn man das Angebot fir den PKW verbessert, zieht es natiirlich auch noch mehr Autos an (musste
das Angebot nicht zuriickgeschraubt werden? (langfristige Ziele?)"

Tunnel fir KFZ Verkehr

Tunnel bauen

Fokus auf Individualverkehr?

Tempo 50 auf

Tempo 50 als Regelgeschwindigkeit auf Hauptverkehrsstraf3en HauptverkehrsstraBen

"Sperrung wegen Marathon (2x jahrlich)" Sperrung wegen Marathon

Rechtabbiegenden Autoverkehr an
"Es wire eine Entlastung der Kreuzung (August -Krogmann -Str. / Luisenhof), wenn der rechtsabbiegende = August-Krogmann-Strafe / Am
Autoverkehr durch eine Schneise durch die jetzt vorhandene groBe Wiese vorm Mahlhaus fiihren wiirde." Luisenhof iber Mahlhauswiese
leiten
"Die Unterfiihrung sollte fiir den motorisierten Individualverkehr komplett gesperrt werden.
Hier ist zu wenig Platz um sich diese Raumverschwendung leisten zu kdnnen!

Spatestens hier sollen die Menschen auf OPNV oder das Fahrrad umsteigen. Unterfiihrung fir MIV sperren
Stattdessen nur Bushaltestelle, Haltestelle fiir Taxidienste, breite Radwege und breite Gehwege mit

Aufenthaltsqualitat!”

“Der Rahlstedter Weg ist nach Osten bis hinter die Berner Aue 4 -streifig trassiert. Ab der Eishalle ist ein Rahlstedter Weg von Alter
Fahrstreifen zum Parken freigegeben. Der Verkehr wird durch den Knoten Alter Zollweg ff. gedrosselt. Zollweg bis Berner Au wieder
“total eng” eng

"wenn kein Stau ist kommt man gut durch" ohne Stau gutes Durchkommen
"Verkehrsleitung gut (+)" Leistung gut

"Es sollte zukiinftig nicht mehr so sein, dass der KFZ-Verkehr "selbstverstandlich" den GrofBteil der
Flache beanspruchen darf, wahrend sich alle anderen Verkehrsteilnehmer (OPNV-Fahrgaste, Fuganger,
Radfahrer) auf den verbleibenden Restflaichen zusammenquetschen miissen. Der Stau in allen umliegenden
StraBen (Luisenhof, Steilshooper Alle, August-Krogmann, Rahlsteder Weg, FED) wird ibrigens nur dann
geringer, wenn weniger Menschen autofahren. Und nicht indem alle Strafen noch breiter werden."

Autoverkehr sollte nicht mehr den
Grofteil der Flache beanspruchen

Ich fahre hier mit dem Auto und stehe dann gelegentlich "im Stau". Aber ich wei3 auch, dass ich selber

Teil des Staus bin. Und ich sehe auch, wie wenig Platz FuBganger und Radfahrer haben und weif3 dies

auch aus eigener Anschauung. FuBweg und Radweg sind fir die Menschenmengen dort zu schmal. Ich

finde eine Umverteilung der Flache weg vom Autoverkehr daher gut. Ich hoffe auch, dass manche fir Autoverkehr unattraktiver
Autofahrer dann gelegentlich das Fahrrad nehmen, wenn das nicht mehr so abschreckend ist wie heute. machen

Die autobezogene Planung hat ja immer versucht, alles fiir die Kraftfahrzeuge zu optimieren. Am Ende
haben wir alle Optimierung durch noch mehr Autos kaputt gemacht. Daher muss umgesteuert werden: Die
Alternativen attraktiver machen.

"PKW-Verkehr muss eingeddmmt werden. Sonst wird das nichts. Morgens steht der 27er vom Pulverhof
bis Farmsen im Stau, der 26er von Birkenallee bis Farmsen. Der Alte Zollweg mit seinen Linien ist auch
“MIV sollte nicht zu viel Raum gegeben werden!" weniger Raum fir MIV
"Da sowohl der Verkehr aus Am Luisenhof als auch aus August-Krogmann-Strafle durch das Nadeldhr U-

Bahn Farmsen miissen, mein Vorschlag, eine Querverbindung A-Krogm.-Str. zum Berner Heerweg auf Héhe

Berufsforderungswerk schaffen und das letzte kurze Stiick AK-Str. ab Swebengrund als Einbahnstr. Richtg.

Autoverkehr einddmmen

Norden (nur fiir Fahrzeuge aus Richtg. Westen) verkehrsberuhigen. So wiirde schon mal ein Teil des Querverbindung August-Krogmann-
Individualverkehrs nicht mehr den Engpass befahren miissen. Die Standstreifen fiir die Busse an der StraBe Berner Heerweg schaffen
Stdseite des Engpasses konnten verschwinden und fiir breitere Durchfahrt und/oder fiir breiteren Radweg beim BFW

genutzt werden. Die FuBgéngerampel vor dem Schweinske hatte dann lidngere Griinphasen, (mehr Griin als
Rot) so daB ein Umsteigen zwischen Bus und Bahn dadurch auch erleichtert wiirde. Viele Griile von
Jiirgen Petersen aus Farmsen.

"Alternativ zur Querung Aug.-Krogmann-Str. ware auch eine Ertiichtigung der Strafe Neusurenland
zwischen den beiden Straflen mdglich, so daB3 die A.K.Strafe stadteinwérts ab der Kreuzung Neusurenland
eine Sackgasse ist. So brauchte man keine neue Briicke iiber/unter der U-Bahn-Trasse bauen."

Ertichtigung der Strafe
Neusurenland

Erste Einschatzung




BUSVERKEHR

BUSSITUATION ALLGEMEIN

Anregung/Frage/Idee/Hinweis Kurzform

Bussituation am Bahnhof das
schlimmste

“Insgesamt ist die Bussituation um den Bahnhof Farmsen das schlimmste'

"Chaotische Situation" (3 Nennungen) chaotisch

"Angebot gut" (7 Nennungen) gutes Angebot

"Die Querachse mit den Bussen ist gut” Querachse gut

"Taktung gut" gute Taktung

“viele Anschlisse" viele Anschlisse

"hohe Taktung" (2 Nennungen) hohe Taktung

"gute Taktung (Abends verbesserungswiirdig)" gute Taktung (mehr abends)

“zu voll" (7 Nennungen) zu voll

"durch Neubaugebiete zu viele Fahrgéste" zu viele Fahrgéste durch Neubau

"gute Anbindung” gute Anbindung

"Buseinsatz in alle Richtungen okay" Anbindung okay

"Anbindung gut" gute Anbindung

"Aussteigebereiche nah an Bahnhaltestelle / Lage gut" Ausstiege nahe der Bahn

Busse Richtung Steilshoop

"Busse zu voll Richtung Steilshoop” iberfillt

"Weite Wege (-)" weite Wege

"Die Busse sind ja morgens jetzt schon voll, trotz Gelenkbussen." Busse zu voll

ANZEIGE BUSABFAHRBEREICHE

Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform

"Einbau grofer, Ubersichtlicher dynamischer Anzeigen fiir die Buslinien in der Halle der U-Bahn
Haltestelle (..) Zusatzlich sollten die Abfahrtsbereiche der Busse mit groBen Schildern gekennzeichnet
werden, beispielsweise mit A, B, C, D (wie beispielsweise in der Busanlage Bergedorf, jedoch mit
grdBeren Schildern). Eindeutigere Hinweise auf den beiden U-Bahnsteigen auf die jeweiligen
Bushaltestellen (ggf. auch die Abfahrtsbereiche), damit die Fahrgédste bereits den richtigen Ausgang
nehmen und nicht die Strafle iberqueren miissen”

Bessere Anzeigen fiir
Busabfahrbereiche

“Man weif3 nicht unbedingt wo die Busse genau abfahren” unklar, wo die Busse abfahren

“In der grofziigig bemessenen Eingangshallte des Haltestellengeb&dudes sind nur spéarliche Hinweise auf
die Bushaltestellen angebracht und es gibt dort keine dynamischen Anzeigen. Die Hinweise an den
Bahnsteigen sind ebenfalls spérlich”

Bessere Anzeigen fiir
Busabfahrbereiche

"schwer Ubersichtlich” uniibersichtlich

"Buslinienfiihrung seltsam; eindeutigere Markierungen” eindeutigere Markierungen

schwierig die Haltebereiche zu

"Unibersichtlich, schwierig zu verstehen wo welcher Bus halt" . i
identifizieren

"DFI-Anzeige bereits an die U-Bahn Haltestelle stellen (bessere Einschatzung)" DFI bereits an U-Bahnhalt

"Fur die Bushaltestelle auf der Siidseite der Strafe (Richtung Rahlstedt/Billstedt sollte iiber eine
Einteilung von Abfahrtsbereichen nachgedacht werden. Man weif3 nie, ob der Bus, auf den man wartet, nun
vorn, in der Mitte oder ganz hinten in der sehr langen Busbucht halt und wenn er dann kommt, laufen
Fahrgéste von und zu den unterschiedlichen Bussen durcheinander und behindern sich gegenseitig. Meines
Erachtens sollte vorn die Linie 171 halten, die dann gleich auf der Rechtsabbiegespur weiterfahren kann,
hinten die Linien 26, 167, 168 und 368 in Richtung Rahlstedt. Die Linie 27 kdnnte dann auch vorn bei der
Linie 171 halten, um eine gleichméaflige Auslastung zu erreichen."

"Bus -Passagiere, die auf der Haspa -Seite warten, wissen in Stof3zeiten gar nicht, wo sie gehen und
stehen kdnnen. Zwischen Baumen, Millgefdf3en, Radwegen, Banken, Fahrbahnrand und Wartehduschen ist
einfach zu wenig Platz. Aussteigende und einsteigende Passagiere dréngeln sich aneinander vorbei.
Vorschlag: Die Bushaltestellen sollten tber die Lange der Strecke von Rewe bis zur Haspa in
Abfahrtsbereiche unterteilt werden.(...)"

"Klar zugeordnete Abfahrtsbereiche finde ich gut, dann weif3 man wo man hin muss. Aulerdem kénnte
man einen Teil der Busse weiter in Richtung Am Luisenhof verlegen, damit auch der westliche U-Bahn-

Einteilung in Abfahrtsbereiche auf
der Sidseite

Abfahrbereiche auf Siidseite
festlegen, um Situation zu
entzerren

klare Abfahrbereiche schaffen
(ggf. auch weiter in Richtung Am

Ausgang genutzt wird. Derzeit quetschen sich alle Fahrgéste in Richtung HASPA" Luisenhof)
WARTEBEREICHE FUR FAHRGASTE
Anregung/Frage/Idee/Hinweis Kurzform

"Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt der Bushaltestellen durch eine qualitdtsvolle Architektur
(Poppenbiittel) ist ein schénes Beispiel. GroBflachige Uberdachung der Wartebereiche und moglichst auch
den Weg zur U-Bahn, damit die Fahrgaste nach dem Verlassen der U-Bahn-Haltestelle nicht im Regen
stehen. Die Unterstellflachen der Bushaltestellen sind heute bei weitem nicht ausreichend"

Wartebereiche verbessern
(Poppenbiittel als Beispiel)

"Es gibt keine richtige Warteflache fiir Busfahrgéste" Wartebereiche fehlen

Haltestellenbereiche voll, kein

“Im Haltestellenbereich stehen oft so viele Leute, dass man nicht mehr vorbeikommt"
Durchkommen

"Es gibt keinen wirklichen Wartebereich fiir Fahrgéste" Wartebereiche fehlen

"Auf der Siudseite ist die Wartesituation sehr kritisch =»> keine Riicksichtnahme FuBganger/Radfahrer” Wartesituation kritisch

breite Warteflachen und
Fahrgastunterstande
Mehr Platz fir FuBBverkehr im
Haltebereich

"Ausreichend breite Warteflachen schaffen und mehrere Fahrgastunterstande (mind. 2x8m)"
"Breitere Biirgersteige (vor allem mehr Platz im Haltebereich)"

"Wartesituation an der Bushaltestelle entscharfen =» wartende Kinder werden kreativ" Wartesituation entschéarfen

"Die Bushaltehduschen sind zu klein fiir die vielen Fahrgdste =» mehr Platz fir Fahrgaste” Wartehduschen zu klein

"Es fehlen in dem Bereich Inseln, um sich setzen zu kénnen => das sollte etwas netter gestaltet werden

(gerade, wenn man auf den Bus wartet)" Inseln zum Sitzen fehlen

"keine Unterstande" keine Unterstande

Erste Einschatzung

Tatséchlich sind unsere Busse (HOCHBAHN/HVV) in den Hauptverkehrszeiten
von vielen Fahrgédsten nachgefragt. Bei unserer Kapazitdtsbemessung gehen
wir davon aus, dass Fahrgéste, insbesondere in den Hauptverkehrszeiten,
auch stehend befordert werden. Sollten wir feststellen, dass auch die
Stehplatzkapzitat regelmafig, Uber einen langeren Zeitraum vollends
ausgeschdpft wird, steuern wir im Angebot gerne nach.

Erste Einschatzung

Die Abfahrtshaltestellen der Busse an U Farmsen sind aus unserer Sicht
(HOCHBAHN/HVV) weitaus weniger komplex als an anderen Bahnhofen in
Hamburg. Zudem wird bereits auf dem U-Bahnsteig auf die verschiedenen
Abfahrtshaltestellen je nach Zielrichtung der Busse hingewiesen. Im
Rahmen der anstehenden Uberplanung des Bereiches werden wir versuchen,
die bestehende Wegeleitung weiter zu optimieren und stellenweise zu
erganzen.

Zugzielvoranzeiger werden an ganz ausgewéhlten Standorten (z.B. groBen
Busumsteigeanlagen) vorgehalten. Priifung im Zuge der
Grundinstandsetzung und im konkreten Kontext der neuen Anordnung der
Busse.

Erste Einschatzung

Zielsetzung ist es mehr Platz fiir Fahrgédste zu schaffen um den
Fahrgastkomfort zu erhdhen.

Es wird Unterstidnde geben und auch Sitzpldtze werden eingeplant (Beides
wird Thema im zweiten Workshop sein)

"gréBere Uberdachungsbereiche waren schon”
"kein Platz zum Warten"

"Wartebereiche eng (baulich bedingt) "

mehr Unterstande
kein Platz zum Warten

Wartebereich eng

"Mehr Unterstande evtl. fir Raucher extra (kleine Kinder kriegenden Rauch ab)" mehr Untersténde

"Es ist mehr Wetterschutz fiir die wartenden Fahrgédste ndtig. Gerade in den Abendstunden, wenn die
Taktzeiten nicht mehr dicht sind (20 -Minuten -Takt), sind immer noch viele Fahrgaste unterwegs und die
derzeitigen Unterstédnde reichen bei Regen nicht aus. Die Menschen quetschen sich dann derzeit unter den
Dachvorsprung vor der Haspa oder warten im Haspa -Foyer bei den Geldautomaten. Das sollte keine
dauerhafte Losung sein."

mehr Wetterschutz

UMSTEIGEBEZIEHUNGEN

Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform

"Bushaltestellen und Beibehaltung der kurzen Wege zur U-Bahn naher zusammenbringen. Wenn dies auf
der dstlichen Seite erfolgt, misste hierzu der Taxistandplatz verlegt werden, beispielsweise auf die
westliche Seite (Tausch mit der Haltestelle). Eine veranderung der Lage der Bushaltestellen darf aber
nicht zur Behinderung der Busse durch den Individualverkehr fiihren""

“In der Frih gibt es einen umfangreichen Fahrgastwechsel zwischen den Buslinien. Daher sollte bei der
Neugestaltung auf maglichst kurze und sichere Wege (es steigen viel Schiiler um) geachtet werden"
"Umsteiger zwischen den auf der Ostseite und den auf der Westseite haltenden Bussen miissen unter der
Briicke hindurchgehen und den ampelgeregelten Ubergang benutzen"

Haltestellen enger beieinander

Umsteigebeziehenungen
verbessern

schwierige Umsteigebeziehungen

"Es ist insgesamt viel los => viel Umsteigeverkehr" viel Umsteigeverkehr

"Manchmal fahren die Busse vor der Nase weg, weil man mit dem Rollator nicht so schnell von einem
zum nachsten Bus kommt"

“"Lage der Haltestellen nah an U-Bahn dran, das ist gut; als U-Bahnumsteiger muss
Fahrbahn queren und man hat Sichtkontakt zur U-Bahn"

Bus fahrt einem vor der Nase weg

man nicht die U-Bahn ist nah dran, guter

Umstieg

"Umsteiger sind wichtig" Umsteiger wichtig

“Verbindungen in die selbe Richtung fahren zeitgleich ab" Gleichzeitiges Abfahren der Linien

"Umsteigen geht schnell" schnelles Umsteigen méglich

"Anschlussméglichkeiten” Anschlussmaglichkeiten

"Anschlussverbindungen klappen nicht" Anschlisse passen nicht

Ubergénge zwischen Bus- und
Bahn chaotisch
schlechte Abstimmung zwischen
Bus und Bahn
schlechte Abstimmung zwischen
Bussen

"Busiibergang zur U-Bahn chaotisch”
“Linie 27 ist schlecht mit der Bahntaktung abgestimmt"
"Buslinien sind schlecht aufeinander abgestimmt"

“lange Wartezeiten" lange Wartezeiten

"geféhrlich fir Kinder beim Umstieg” gefdhrlich fir Kinder

"warten dauert zu lange" zu lange Wartezeiten

"gute Umstiegsmaglichkeiten” gute Umstiegsmaglichkeiten

"gute Anschlisse" gute Anschliisse

"viele Anschlisse, gute Taktung” viele Anschliisse, gute Taktung

"Kurze Wege" kurze Wege

"aus Richtung Karlshohe nach Bramfeld muss StrafBe tberquert werden" (Umsteigen) StraBe muss gequert werden

ungiinstige Abstimmung mit der

ungiinstige Abstimmung mit der Bahn Bahn

"Abends sind die Umsteigzueiten zu gering (Bus und Bahn fahren zeitgleich)" Umsteigezeiten abends

"keine gute Abstimmung" (Umsteigen) keine gute Abstimmung

"sehr gut..aber zu voll" zu voll

"Umstieg auf den 27er ist nicht optimal” Umstieg auf 27er nicht optimal

"nicht perfekt aufeinander abgestimmt" nicht optimal abgestimmt

"Linie 171 féhrt zu frih ab” 171 fahrt zu frih

"Querung der Straflenseiten” Querung

"171, keine Anschlisse, lange Wartezeiten" keine Anschlisse fir 171

"27 Richtung Billstedt/Poppenbiittel - U-Bahn Bus-Umstieg" (finde ich schlecht) Umstieg Bus - U-Bahn

"Strafle lasst sich nicht schnell genug queren - Busumstieg” Querung fir Umstieg

"gefahrlich" (Umsteigen) Umsteigen gefdhrlich

""27 Richtung Billstedt/Poppenbiittel - U-Bahn Bus-Umstieg" (finde ich schlecht)" Umstieg 27 mit U-Bahn nicht gut

"Es kann nicht angehen, dass der 171 immer weg fahrt, ,obwohl er der Anschluss zum 26 ist. Er ist
immer weg auch wenn der 26 piinktlich ist."

"Wenn man aus dem 168 oder 368 oder 167 kommt fahrt einem der 26 vor der Nase weg und dann
wartet man am Wochenende morgens 20 Minuten, egal aus welcher Richtung man kommt"

Umstieg von 26 auf 171 gelingt
nicht

26er fahrt vor der Nase weg

U1 Anschluss stadtauswarts nicht

"Das gleiche gilt fir die fehlende Abstimmung mit der U1 stadtauswarts” qut

"Umsteigebeziehungen in den Bus morgens” (Kritik) Umsteigen morgens kritisch

Erste Einschatzung

Die moglichen Ldsungsvarianten gehen mit diesem Thema sehr
unterschiedlich um. Hier ist erst nach der ersten Workshopphase eine
Aussage zu der Situation nach der Umgestaltung mdéglich.

Grundsatzlich ist es nach Aussage des HVV so, dass die meisten Fahrpldne
der Buslinien in Farmsen auf die Fahrplane der U-Bahn abgestimmt sind,
um mdglichst gute Uberginge von und zur U1 herzustellen. Daher kann es
an manchen Zeitlagen dazu kommen, dass Buslinien, die in dieselbe
Richtung fahren, zeitgleich fahren. An Zeiten, an denen die Takte
ausgedinnt sind (Tagesrandzeiten), wird versucht, dass sich Buslinien mit
denselben Fahrtzielen miteinander zu einem gemeinsamen Takt erganzen.
Aufgrund von einer Vielzahl von Rahmenbedingungen (weitere
Taktergdnzungen, Anschliisse auch zu anderen Schnellbahnen, Fahrzeiten,
etc) kann dies jedoch nicht immer umgesetzt werden. So kénnen im
Liniennetz des HVV mehrere wichtige Anschliisse auftreten. Diese kdnnen
aufgrund der vorliegenden Fahrzeit nicht immer miteinander kombiniert
werden. So ist z.B.bei der MetroBus-Linie 27 aufgrund der Vielzahl der
Umsteiger der Anschluss in Billstedt maBgeblich fir den Fahrplan und bei
der StadtBus-Lini 171 aufgrund der Vielzahl der Umsteiger die Anschlisse
an den U-Bahnhaltestellen Dehnhaide und Straf3burger Straf3e. Der
Anschluss von den Bussen 168, 368 und 167 zur 26 wird aufgrund der
geringeren Umsteigerzahlen in Farmsen nachrangig gegeniiber stéarker
genutzten Anschliissen betrachtet. In Farmsen werden die Fahrpldne so
optimiert, dass die Anschliisse fir die Mehrzahl der Fahrgédste hergestellt
werden. In Farmsen verkehrt die Linie U1 ber weite Teile des Tages alle 5
Minuten. Eine Erweiterung der 5-Minuten-Takte ist bereits vorgesehen.
Dadurch ist die Anschlussverfligbarkeit generell in einer hohen Qualitat
gewdhrleistet. Da die U1 Richtung stadtauswérts von einer geringeren Zahl
an Fahrgédsten genutzt wird, hat sie bei der Anschlussplanung auch eine
geringere Prioriat als der Anschluss Ri. stadteinwérts.



BUSVERKEHR

HALTEBEREICH UNTER DER BRUCKE

Anregung/Frage/Idee/Hinweis

"Haltepunkt nicht mehr unter der Briicke, sondern im Bereich der Nebenfahrbahn =» unter der Briicke
dann mehr Platz fir Rad- und FuBverkehr"

"Eigentlich kdnnen Busse nicht unter der Briicke stehen bleiben"
"Bus evtl. nicht direkt unter der Briicke halten lassen”

"Haltepunkt nicht mehr unter der Briicke, sondern im Bereich der Nebenfahrbahn =» unter der Briicke
dann mehr Platz fir Rad- und FuBverkehr"

“Unter der Briicke: Es ist dunkel, Aussteiger miissen durch den Radweg, es ist sehr eng"

"Keine Haltestelle mit Wartesituation unter der Bricke => Konflikt zwischen Rad- und Fuf3verkehr"
"Bushaltestelle unter der Briicke, zu laut, dreckig und zu voll"

"Busse sollten nicht unter dem Tunnel halten”

“(.)Unter der U -Bahnbriicke ist es einfach zu eng.(..)

“(..) Sofern man die Busse kiinftig an neuen Haltepunkten vor und nach der Unterfiihrung (die Parkplatze
und Taxen konnten auf den Vorplatz zur August -Krogmann -Straf3e verlagert werden) halten lasst, kdnnte
der ohnehin enge Birgersteig auf der rechten Seite komplett wegfallen und von KFz und einem separaten

Radstreifen genutzt werden."

NEBENFAHRBAHN UND BUSVERKEHR

Anregung/Frage/ldee/Hinweis

"Die Nebenfahrbahn miisste weg => Busse dort hin, Breite hatten wir dann genug"

"Parkstande in der Nebenfahrbahn zugunsten der Haltestelle und Wartesituation wegnehmen, aber unter
Beibehaltung des Taxistandes"

"Kann die Nebenfahrbahn fiir Busse genutzt werden?"

"Parkpldtze wegnehmen, Taxistdnde dort, wo man reinfdhrt => evtl. dann dort Ausstieg fiir Busse, ohne
dass die Busse den Autoverkehr auf den zwei Spuren verhindern. Konnte die Ausfahrt dann verkiirzt
werden? => evtl. dann kompletter FuBgéngerbereich, da wo heute die Taxen sind; ggf.
Anliefermdglichkeiten dort mitdenken"

"Kénnte die Nebenfahrbahn fir Busse genutzt werden?"

"Busse in die Nebenfahrbahn und die Taxen dann auf die Seite von der Wéascherei"

"Kénnte die Nebenfahrbahn fiir Busse genutzt werden? (Busse sollten gewissen Vorrang haben)"
"Busstation hier"

"Bushaltestellen hierhin verlagern®

"Gefahrlich ist im Moment auch in Richtung Bramfeld => Busse fédeln sich iber den

Rechtsabbiegestreifen auf die Geradeausspur. Vorschlag: die Linien die da geradeaus weiterfahren halten

da, wo heute die Taxen stehen und erhalten da dann ein Vorrangsignal und sind dann auf der richtigen
Spur"

“(...) Vorschlag: Die Bushaltestelle sollte nach vorne verlegt werden in den Bereich des jetzigen
Parkstreifens vor dem Croqueladen. Fiir andere Linien sollte eine weitere Haltestelle hinter die U -

Bahnbriicke verlegt werden in den Bereich vor dem SB -Waschsalon. Der Wegfall von PKW -Parkplédtzen
ist fir die anliegenden Geschafte sicher schmerzhaft. Aber hier sollte man Prioritdten fir die vielen Bus -

Passagiere setzen."

UBERLIEGER

Anregung/Frage/Idee/Hinweis

"Uberliegerplitze vielleicht im Bereich Am Luisenhof?"

“In Richtung Am Luisenhof von der Innenstadt kommend werden neue Wohnungen entstehen. Bei dieser
Bebauung soll ein Griinstreifen entstehen (,Sportband” von 20-25m Breite), dieser Griinstreifen soll Am
Luisenhof enden bzw. dort soll ein Eingangsbereich geschaffen werden (heute dort eine Art Parkplatz)
(entsprechend griin gestaltet) =»> d.h. dort sollte es keine Uberlieger geben"

"Konnte die Zweispurigkeit rausgenommen werden, um Platz fiir die Uberlieger zu schaffen?"
"Die Busse missten unter der Briicke weggenommen werden, dann kdnnten dort Radfahrstreifen hin"

"Uberlieger weiter in Richtung ,Am Luisenhof” schieben (Hohe Kita)"

"Gartenstadtgedanke der 50er Jahre (Am Luisenhof => Griinflache). Es ist Auftaktfliche des Ensembles =»

die begriinte Vorflache; diese Vorflache ist Luxus dieser Siedlung; Zusammenspiel aus Freiem und den

Wohngebauden. aAuch der Verkehrsraum davor sollte nicht genutzt werden (also dort keine Uberlieger)"

"Es werden Uberlieger fiir die groBen Gelenkbusse benbtigt; auf Nordseite der Briicke gibt es einen
kleinen Uberlieger, dort sollte aber eigentlich nur gehalten werden; auf der Siidseite der Briicke kein

schoner Zustand fiir den Radverkehr und zu wenig Platz ist trotzdem; man bréuchte mehr Flache, wo man

uberliegen kann => westlich der Briicke (Luisenhof); Flache Bramfelder Weg, Luisenhof, ware eine
Méglichkeit, das miisste dann aber signalisiert werden. Oder der direkte Bereich wird fiir Uberlieger
benutzt, das kdnnte aber Probleme fiir die Gewerbetreibenden bedeuten; Minimum: Plédtze fiir 3
Gelenkbusse und einen Solobus"

"Uberlieger im Bereich der Eissporthalle (aufpassen, da Kita dort in der Nahe) => im Bahnhofsumfeld ist

kein Platz"

"es fehlen Uberliegerplitze"

"Kénnten vor der Denkmalschutzfliche Parkplédtze aufgelost werden, um so Platz fir Busse zu schaffen?"

"Die Uberlieger storen dort sehr"

"Problem der drehender Busse =» Eingriff in die Griinflache, mit verninftigen Buspausenflachen (evtl. mit

einem Gestaltungswettbewerb, um dort auch Aufenthaltsqualitit zu steigern). Uberliegerplitze sind
momentan unterhalb der U-Bahn und wenn wir dort keine Uberliegerplitze mehr brauchen, kinnte da
noch eine Abfahrsituation geschaffen werden =»> so kdnnte der Bereich entzerrt werden"

"Uberlieger verlegen"
"Busse haben zu wenig Platz zum Parken"

"Uberlieger => Konnte ein Bereich auf dem Parkplatz des Eislands genutzt werden?"

"Uberlieger auf der Flache vor der Kita evtl. gefahrlich => miisste mdglichst weit weg von der Kita sein"

"Parkplatz fiir Busse" (Bereich Mahlhausfliche)

"Busparkplatze hierhin verlagern" (im Bereich der Mahlhausflache)
"Hier kénnte ein Busparkplatz sein" (Parkplatzflache vor Waschsalon)
"Busbuchten hier" (Parkplatzflache vor Waschsalon)

"Busparkplatz abseits der Strafe"

"Bushaltepause unter der Unterfiihrung" (Kritik)

"(..) bevor sich die zustandige Behérde und der beteiligte Verkehrsverbund iiber Anderungen oder
umfangreiche Baumafinahmen der Strassenfiihrung im Bereich der U -Bahnhaltestelle FARMSEN einen
Kopf machen, sollte man sich mal mit dem HVV oder HHA lber Verlangerungen einiger am U -Bahnhof
Farmsen endende Linienfiihrungen nachdenken; die Aufteilung der Haltestellen in beiden Fahrrichtungen
ist eigentlich nicht das Problem; aber sobald eine der Buslinien, insbesondere die Linien 26, 27 und 171
mit Fahrten am U -Bahnhof Farmsen ihren Endpunkt haben, dann wird es eng im gesamten Bereich der

zur Verfigung stehenden Platze, weil dann diese Fahrzeuge auch im Bereich der Haltestellen stehen, die

eigentlich den durchfahrenden Linien vorbehalten werden sollten (..)"
"Buspausenplétze auf der Flache vor der Ladezeile Mahlhaus."

"Wenn zur Rush Hour zahlreiche Busse gleichzeitig an der Mc Donald's -Seite ankommen, dann diirften
dort keine Busse in der Busbucht parken, die gerade eine Betriebspause einlegen. Der nachfolgende
Verkehr wird aufgehalten und das Aussteigen wird fiir die Fahrgédste geféhrlich, wenn ein Bus aus
Platzmangel nur schrdg in die Busbucht hineinfahren kann."

"Der Parkstreifen fir die Raucherpause der Busfahrer kann wieder weg"

"Die Bus-Uberliegerplatze konnten auf den Parkplatz an der Eissporthalle verlegt werden"

BRAMFELDER WEG

Anregung/Frage/ldee/Hinweis

"Kreuzung Bramfelder Weg / Am Luisenhof => Bus hat Schwierigkeiten aus dem Bramfelder Weg
rauszukommen - kann dort eine Ampel hin? Die wiirde auch dem Radverkehr dienen (Querungssituation
verbessern)"

"Muss der Bereich Bramfelder Weg signalisiert werden?"
"Der Bramfelder Weg ist sehr zugeparkt und schwer fiir den Bus zu durchfahren”

“Im Bramfelder Weg ist es sehr eng fir den Bus"

“"Der Bramfelder Weg wird auf dieser Hohe durch parkende PKW sehr stark eingeengt, Fiir Busse bleibt

nur ein (zu) enger Fahrstreifen, der insbesondere am Ubergang zwischen rechts und links parkenden PKW

immer wieder zu Stillstanden fiihrt. Hier sollte ein Parkverbotsstreifen von 3 PKW Langen geprift
werden."

"Bitte bei Einmiindung Brachfelder Weg in Am Luisenhof Ampel vorsehen (betrifft Bus - und Radverkehr:

derzeit lange Wartezeiten"

HALTESTELLENLANGE

Anregung/Frage/ldee/Hinweis

"Stidseite: Lange der Haltestelle prifen (Busse ragen in die Fahrbahn)"

“Die 26 und die 27 wurden von Solo- auf Gelenkbus umgestellt =»> Haltestellen zu kurz, weil ein dritter
Bus oftmals nicht mehr halten kann"

"Die Busse diirfen nicht in die Fahrbahn ragen”

"Wenn umgeriistet wird auf Gelenkbusse, was im Sinne der Barrierefreiheit eigentlich sein miisste,
miissen die Flachen fiir Haltestellen gréBer werden (mehr Platz)"

"Die Bushaltestellen miissten verlédngert werden
"Bushaltestellen nicht ausreichend"
"Haltestellen zu kurz"

"Haltestellen sind zu kurz"

"Haltestellen zu kurz fir Gelenkbusse"

"Jeden Morgen gegen halb acht fahre ich vom Berner Heerweg zur August Krogmann Strafe. Die
Verkehrssituation ist zu dieser Zeit sehr schlecht. Es sind fiir diese Haltestelle zu viele Gelenkbusse in
dem Bereich. Halbe Busse stehen auf der Strafe. Dadurch ist mindestens eine Fahrspur versperrt. Der
Autoverkehr staut sich zuriick. (..) Busse zu lang? Also taglich eine Katastrophe - sicher fiir Busse und
Autofahrer."

"Busparkplatze unter Durchfiihrung sind an falscher Stelle"

"(...) Sehr oft blockieren zu viele Busse auf einmal die Haltestellen, sodass die Fahrbahn der Autos mit
genutzt werden muss. Der Verkehr staut sich hier dann enorm. Und wenn dann noch der
Schienenersatzverkehr fir die U1 dazu kommt, wird es noch schlimmer."

Kurzform Erste Einschatzung

Kein Halt mehr unter der Briicke

Busse nicht unter der Briicke
halten lassen

Busse nicht unter der Briicke
halten lassen

Bushaltestelle im Bereich der

Nebenfahrbahn und nicht unter

der Briicke
ungiinstige Bushaltestellelage
unter der Briicke
kein Wartebereich unter der
Briicke

Evtl. muss aus Griinden der Verkehrsabwicklung ein Haltepunkt auf der
Siidseite unter der Briicke geschaffen werden. Der Haltepunkt auf der
Nordseite wird voraussichtlich verlegt werden konnen. Eine konkretere
Aussage kann hierzu im zweiten Workshop gefallt werden.

zu laut zu dreckig zu voll

Busse nicht unter der Briicke
halten lassen

zu eng

Haltepunkte vor und hinter der
Unterfiihrung

Kurzform Erste Einschatzung

Bushaltestelle in Nebenfahrbahn

Busse in Nebenfahrbahn, aber
Taxistand dort beibehalten

Nebenfahrbahn fiir Busse nutzbar?

Umgestaltung Nutzung
Nebenfahrbahn

Nebenfahrbahn fir Busse nutzbar?

Busse in Nebenfahrbahn, Taxen
auf Parkplatz vor Wéascherei
Bussen Vorrang bei der Planung Die Nebenfahrbahn wird zukiinftig umgenutzt werden.
einrdumen

Nebfahrbahn als Busstation

Nebenfahrbahn als Busstation

Gefédhrlich, wenn die Busse sich
iber Rechtsabbiegestreifen in
Geradeausspur einfadeln; Nutzung
der Nebenfahrbahn
Bushaltestelle verlegen (unter der
Bricke weg und in die
Nebenfahrbahn) teils
Nebenfahrbahn teils
Parkplatzflache vor Waschsalon

Kurzform Erste Einschatzung

Alternative fiir Uberlieger "Am
Luisenhof”

Uberlieger nicht Am Luisenhof

Einspurigkeit und so Platz fiir
Uberlieger

Uberlieger unter der Briicke weg

Alternative fiir Uberlieger "Am
Luisenhof”

Uberlieger nicht Am Luisenhof
oder auf der Griinflache

Uberlieger fiir drei grofe
Gelenkbusse erforderlich plus ein
Solobus

Uberlieger bei der Eissporthalle

zu wenig Uberliegerplatze
vorhanden
Parkplatze auflésen und Platz fiir
Busse schaffen
Uberlieger unter der Briicke
stéren

verniinftige Uberliegerbereiche

schaffen Eine Losung fir die Uberliegersituation zu finden, ist eine zentrale
Herausforderung und Zielsetzung der Uberplanung.
Uberlieger verlegen Die Uberlieger unter der Briicke sollen entfernt werden. Eine Verlagerung
vor das Eisland kommt nicht in Frage, weil die Leistungsfahigkeit der
Kreuzung aufgrund der vermehrten Verkehre der Hochbahn nicht mehr
gegeben wére. Auch eine Einstreifigkeit je Fahrtrichtung ist verkehrlich
schwer umsetzbar, da der Verkehr nicht mehr abgewickelt werden kdnnte
Uberlieger auf der Flache vor Kita

und Biicherhalle?

zu wenig Uberliegerplatze
vorhanden

Flache vor Eisland nutzbar?

Uberlieger Bereich Mahlhausflache

Uberlieger Bereich Mahlhausflache

Uberlieger im Bereich Waschsalon
Uberlieger im Bereich Waschsalon
Abseits der StrafBe

nicht in der Unterfiihrung

die in Farmsen endenden Linien
sind das Problem

Pausenplétze auf der
Mahlhauswiese

Busse brauchen Platz fiir Pausen,
ohne den Verkehr zu behindern

Pausenplatz wegnehmen

Uberlieger vor Eisland

Kurzform Erste Einschatzung

Ausfahrt aus Bramfelder Weg fiir
Busse erleichtern

Signal fir Ausfahrt aus
Bramfelder Weg?

Bramfelder Weg zugeparkt
Diese Einmiindung wird zukiinftig wahrscheinlich mit einer Ampelschaltung

sehr eng fiir den Bus geregelt.

Parkende Autos verengen
Bramfelder Weg

Ampel am Bramfelder Weg
vorsehen

Kurzform Erste Einschatzung

Lange der Haltestellen priifen

Haltestellen zu kurz

Buss nicht in Fahrbahn ragen
lassen

Mehr Platz fir Haltestellen
langere Bushaltestellen
Haltestellen nicht ausreichend

Haltestellen zu kurz Zielsetzung ist es, die Haltestellen zu verladngern. Das ist einer der

Haltestellen zu kurz wichtigsten Punkte zur Umsetzung der Busbeschleunigung an dieser Stelle.

Haltestellen zu kurz

Gelenkbusse passen nicht in
Haltestellen und verursachen Stau

Busparkplatze unter der Briicke
an falscher Stelle
Haltestellen durch Busse
blockiert, Fahrbahn wird
mitgenutzt




BUSVERKEHR

BUSBAHNHOF

Anregung/Frage/Idee/Hinweis

"Bendtigt wird ein Busbahnhof fiir die finf Buslinien => und zwar auf der denkmalgeschiitzten Fliache (das
muss ggf. eskaliert und politisch gelost werden) (..) Konnte als Minimalalternative zu der
denkmalgeschiitzten Flache der Parkplatz vor der U-Bahn-Station genutzt werden?"

"vielleicht konnte die Busanlage auf den Parkplatz bei Schweinske installiert werden (ggf. dann mit
Nutzung weiterer Flachen, aufBer der Denkmalschutzfliache)"

"Die Idee eines Busbahnhofs sollte mitgedacht werden, um eine klare Bussituation zu schaffen => kann
die denkmalgeschiitzte Flache mitgedacht werden?"

"Kann es einen Busbahnhof geben?"

“Vielleicht kann der Busverkehr auf die Parkplatzfliche vor dem Waschsalon oder ist das zu klein?
"konnte eine kompakte Losung fir den Bus gefunden werden?"

"Busbahnhof an den Standort (Alter Markt/Kirche) verlagern und mit Briicke verbinden"
"Erweiterung des Bus-Bahnhofs"

"Busbahnhof U-Farmsen" (Wunsch)

“Denkmalschutz aufheben, Busbahnhof hier"

"Neuer Busbahnhof* (Mahlhausflache)

"Busbahnhof hier als Option -> Bausubstanz schlecht" (Flache Waschalon)
"Busbahnhof ansprechend gestalten und verkehrsgiinstig verlagern®

"Busbahnhof hier" (Griinfliche an Kreuzung Berner Heerweg)

"Hier kénnte ein Busbahnhof sein" (Griinflaiche an Kreuzung Berner Heerweg)
"Busbahnhof hier hin" (Griinfliche an Kreuzung Berner Heerweg)

"Flache vor der Ladenzeile am Mahlhaus”

"Die ehemalige Wochenmarktflache gegeniiber der Eissporthalle”

“Andere Flache wiisste ich nicht."

“Fir die Zukunft des Knotenpunkts Farmsen bedarf es einer radikalen Maf3nahme. Als Z0B Flache kommt
nur der direkte Vorplatz in Frage. Um hierfiir Platz zu schaffen misste die alte Hauserzeile abgerissen
werden. Als Ersatz fir die Bewohner und Gewerbe kdnnte auf dem Parkplatz hinter den jetzigen Hausern
ein Neubau mit P+R Tiefgarage mit Platz fiir Ladestellen fir E - Auto und Roller und Fahrrader im
Vorwege entstehen. Fiir die Griinflaiche vor der Zeile Mahlhaus sind die Umsteigewege zu weit. Beim
Abriss der Hauser konnte auch gleich die U5 Endhaltestelle entstehen. Dies ist natiirlich eine kostspielige
Variante jedoch ware der Knoten Farmsen nur so fiir die ndchsten 50 Jahre gewappnet. Alle anderen
Varianten waren nur halbherzig. So bliebe auch Platz fiir Kreisverkehr mit Tunnel wie an der Kreuzung
Langenhorner/ Segeberger Chaussee. Ich hoffe, diese Chance wird genutzt, um die steigenden
Einwohnerzahlen Farmsens in Zukunft zu bewéltigen und den OPNV attraktiver zu machen.”

"Warum nutzt man nicht die Freiflachen vor dem Mahlhaus oder am Rahlstedter Weg vor der Biicherhalle
zur Entzerrung der Engpdsse vor der HASPA. *

“Durch die neuen Gelenkbusse, bzw. der Erweiterung der Haltezonen wurde der Radweg weggenommen.
Dadurch entstanden Probleme mit Radfahrer, FuBganger und Umsteiger, die auch den Ampeliibergang
benutzen. Um die Bushaltestellen zu verlegen gébe es genligend Ausweichflachen, z.B. die Parkflache vor
der VHS und dem Waschsalon (hier konnten die Taxen stehen), sowie die grofe haBliche Griinflache vor
Biicherhalle/altes Bezirksamt (heute ??)."

“Ladenzeile unterhalb von Blume 2000 bis zur Haspa. Alte abgangige Gebaude. Ggf. aber von Herrn Greve
verplant”

“Anstatt die Wiese der MGF zu bebauen, bauen Sie doch den Bahnhof lieber auf der Wiese von der
Eissporthalle. Wir, die Anwohner, sind sowie schon total genervt von dem Verkehr. Der MC Donald hat den
"Das im Bereich U Farmsen in Zukunft was passieren muss, da sind wir uns wohl alle einig. Ob als
Pendler, FuBganger, Radfahrer oder Autofahrer besonders zu Stof3zeiten im Berufsverkehr ist der
Knotenpunkt fiir alle Teilnehmer eine Katastrophe und damit sind alle betroffen. Natiirlich gibt es
Madglichkeiten da Abhilfe zu schaffen, aber ich pladiere schon seid langerem fiir einen Busbahnhof ggf.
mit Taxistand wie z.b. in Rahlstedt, Poppenbittel oder Wandsbek Markt (auf der Grinfliche Am
Luisenhof/Ecke August-Krogmann Strafle) da laut meinen Infos dieses Grundstiick von der Stadt Hamburg
verpachtet ist und es dort evtl. eine Mdglichkeit bestehe. Auch die vorhandene Ladenzeile kdnnte dort
wieder belebt werden. Vielleicht wiirde sogar eine Behelfsbriicke vom Busbahnhof zur U Bahn fiir
FuBginger/Pendler ohne iber die Ampel gehen zu miissen in Betracht zu kommen. Ausserdem wire auch
mal eine neue bessere Beleuchtung im Briickenbereich nétig. Im Gegenzug kdnnten dann die alten
Bushaltestellen zuriick gebaut werden und gleichzeitig fir den Kraftfahrzeug/Radfahrverkehr ausgebaut
werden."

"Meiner Meinung nach, beschleunigt es den Busverkehr sicherlich nicht, wenn dieser in einem Busbahnhof
"herumkreiseln” muss (vgl. Wandsbek Markt / Rahlstedt Bhf). Bzgl. Fahrkomfort diirfte fiir die Fahrgéste
dabei eher "Karusselgefiihl" aufkommen. Die FuBwege zur U-Bahn werden dadurch auch langer. Auch eine
Briicke zur U-Bahn ist wenig realistisch: Auf welchen Bahnsteig soll sie denn miinden, bzw. wie hoch soll
das Briickenbauwerk denn werden? Endhaltestelle ist Farmsen fiir die allermeisten Busse auch nicht,
abgesehen von einigen Verstarkerlinien. Fir den Busbahnhof notwendige Fahr- und Abbiegespuren erhdhen
zudem den Flachenverbrauch, und verstarken damit den Verteilungsdruck der Flachen bei der
Neuaufteilung. Weitere notwendige Flachen fiir FuB-und Radverkehr dirften dann eher zu kurz kommen.
Daher ist Busbahnhof zwar im Abwagungsprozess durchaus eine priifenswerte Idee, aber bei naherer
Betrachtung m.E. dann doch keine so gute."

BUS IM STAU

Anregung/Frage/Idee/Hinweis
"Morgens ist der Rahlstedter Weg Richtung Steilshoop zu (zu viele Autos) und der Bus hingt fest"
"Bus steht dort im Stau => Masse an MIV"
"Staus und Busbehinderungen”
"Busse stehen oft im Stau”
"Berufsverkehr sorgt fir Stau"
"Staus bis in die Einfahrten insbesondere morgens und Abends"
"Schienenersatzverkehr fihrt zu Stau"
"Stau nervig"
"Stau" (5 Nennungen)
"Stau (morgens)"
"zu viel Stau"
"Busse kommen nicht an Haltestelle"
"Stau ab Tegelweg fiir Busse"
"Autoverkehr blockiert die Busse"
"Busstau bei haltenden Bussen”

"Busstau an dieser Kreuzung" (Berner Heerweg)

"Durch Busschleusen in dstlicher und westlicher Fahrtrichtung sollte ermdglicht werden, dass sich der
Bus immer vor die Auto -Kolonne stellen kann. Derzeit kommt es in Richtung Rahlstedt im dichten
Verkehr vor, dass dem Bus trotz gesetztem Blinker der Spurwechsel nicht ermdglicht wird.

Evtl. kann die Busschleuse in der Nebenverkehrszeit abgeschaltet werden."

"Der Bus sollte eine Busschleuse erhalten, damit er vorrangig vor den KFZ auf der KFZ -Spur nach
Westen fahren kann (Busspur wire dort dann nicht notig). Die KFZ -Parkpldtze missen ggf. entfallen,
denn flieBender Verkehr (inkl. Radverkehr) hat Vorrang vor ruhendem Verkehr, gerade an Hauptstrafien."

“Lieferverkehr blockiert Busspuren”

WENDEN DER BUSSE

Anregung/Frage/ldee/Hinweis

"Es ist sehr eng, wenn die Busse im Kreuzungsbereich wenden"

“In der rush hour morgens ist das Durchkommen schwierig => Busse, die in ihre Position fahren wollen,
stellen die Kreuzung zu (Blickrichtung von Westen nach Osten) => der grof3te Druck kommt von der
August-Krogmann-Strafie"

“Buskehre “funktioniert" nicht"

“Mehr Platz fur Buskehre"

BUSSPUR

Anregung/Frage/Idee/Hinweis

"Es sollte eine Spur extra fir Busse in Richtung Rahlstedt geben und dann darin auch den Radverkehr
abwickeln (Beispiel Feldstrafe)"

"Busspur gerade fiir die Fahrtrichtung Rahlstedt, damit der Bus nicht immer tUber den Radfahrstreifen
fahren muss (dort fahren einfach zu viele Busse ab und es wird stdndig ausgeschert)”

"Gesamter Raum: fehlende Busspuren -> Wartezeiten"

"Um den Busverkehr zwischen den Kreuzungen Friedrich -Ebert -Damm/Rahlstedter Weg und Alter
Zollweg/Rahlstedter Weg zu beschleunigen und dem zéhen Individualverkehr aus dem Weg zu gehen
schlage ich einen einspurigen, richtungsandernden Bussonderstreifen in der Fahrbahnmitte des
Rahlstedter Weges zwischen Kreuzung Berner Heerweg und Am Knill. Als Platz wéren da zum einen der
Parkstreifen am sidlichen Fahrbahnrand zu nutzen oder der breit gelassenen Griinstreifen auf der
Nordseite. Per Verkehrsiiberwachung schalten Lichtsignalanlagen die Busspur stadtaus - oder einwarts
frei. Je nachdem in welche Richtung es sich gerade stockt."

"Eln Vorschlag von mir ware eine Busspur vom Rahlstedter w., wo die Fahrbahn aus richtung Rahlstedt 2
Spurig wird, eine von den Fahrstreifen richtung Westen fiir die Busse zu reservieren, damit diese an dem
Stauenden verkehr vorbei kommen. Diese Spur sollte nach der Kreuzung bis zur Haltestelle unter der
Bahnbriicke gehen (der Abbiegestreifen zur August -Krogmann -Str. soll ab unter der Briicke erhalten
bleiben).

Da der Rahlstedter w. und Am Luisenhof nur einen Fahrstreifen je richtung haben lohnt sich die Kurze
zweispurigkeit nicht?

Die |dee kommt daher da der 26,27,167,168 an diesen Stellen vorallem in der HVZ ewig brauchen, obwohl
man diese schon von der Halltestelle aus sieht

Als gegenpunkt sehe ich das der Abbiegende verkehr zur August -Krogman -Str. eingeschrankt sein
konnte, ich kenne da leider keine daten wie viele dort abbiegen und ob sich dadurch die zwei vorherige
aufteilung des abbiegenden verkehr lohnt.

Desweitren wird es leider nicht das Stauproblem auf dem Rahlstedter w. losen”

“Die Busspur und Radspur (ob nun als Radfahrstreifen oder als kombinierte Bus/Rad-Spur) sollte Am
Luisenhof so frih wie maglich beginnen (fir Fahrtrichtung Rahlstedt), bereits westlich Bramfelder Weg.
Und bitte dort den Radverkehr vom Holperradweg sauber auf die neue Spur ableiten (aber mit Weiche,
weil keine Benutzungspflicht)."

HALT DIREKT AM BURGERSTEIG

Anregung/Frage/ldee/Hinweis
"Busfahrer fahren teils nicht an den Biirgersteig ran und Busse halten teils auch in zweiter Reihe"
“zweiter Bus héalt bzw. in 2. Reihe, schwierig zum Einsteigen”
“stehen nicht dicht genug an den Haltebuchten”

“Busse halten in zweiter Reihe"

"Die Busse miissen dichter an die Haltestelle ranfahren und nicht einen Meter weg von der Haltestelle
halten. Sonst kommt man nicht in den Bus rein, besonders als Rollstuhlfahrer*in oder mit Gehwagen 0.4.
Die Kampfer von Hamburg"

"Haufig senken die Busfahrer*innen die Busse nicht ausreichend ab. Dies stellt ein Hindernis fir
mobilitdtseingeschrankte Menschen dar. Die Busfahrer*innen miissen die Busse nach dem Halten besser
absenken.

Die Kampfer von Hamburg"

Kurzform Erste Einschatzung

Busbahnhof

Busanlage auf Parkplatz bei
Haltestelle

Busbahnhof mitdenken

Busbahnhof maglich?

Busanlage auf Parkplatz bei
Haltestelle

kompakte Ldsung moglich?

Busbahnhof an Standort "Alter
Markt/Kirche"

Erweiterung Bushaltebereich

Busbahnhof schaffen

Denkmalschutz fiir Busbahnhof
aufheben

Busbahnhof Mahlhausflache

Busanlage auf Parkplatz bei
Haltestelle
ansprechend gestalten und
verkehrsgiinstig verlagern
Busanlage Kreuzung Berner
Heerweg
Busanlage Kreuzung Berner
Heerweg
Busanlage Kreuzung Berner
Heerweg
Busbahnhof auf Flache vor
Mahlhaus
Busbahnhof auf Flache bei
Biicherhalle
Mahlhausflache als neuen
Standort nutzen

Die Einrichtung eines Busbahnhofs ist aufgrund der zur Verfiigung
stehenden Flachen nur schwer realisierbar.

Z0B auf der Parkplatzflache am U-
Bahnhof

Freiflaichen nutzen, um Busverkehr
zu entzerren
Bushaltestellen verlegen, um
Platz fir die Gelenkbusse zu
schaffen und Haltezonen zu
erweitern; gleichzeitig Konflikte
mit Rad- und FuBverkehr
vermeiden
Ladenzeile von Blume 2000 bis
HaSpa
Busbahnhof auf Flache vor
Eisland

Busbahnhof auf Mahlhausflache

Busbahnhof versus
Fahrgastkomfort und
Flachenverbrauch

Kurzform Erste Einschatzung

Rahlstedter Weg Richtung
Steilshoop

Bus steckt im Stau
Staus und Behinderungen
Busse im Stau
Stau durch Berufsverkehr

Stau bis in die Einfahrten

Schienenersatzverkehr verursacht
Stau

Nervig
Stau
morgens Stau
Verkehrsbehinderungen sollen durch die Planung reduziert werden
zu viel Stau (Zielsetzung).
Haltestelle nicht erreichbar
Stau ab Tegelweg

Autoverkehr blockiert Bus

Anfahrt Haltestelle

Busstau an Kreuzung Berner
Heerweg

Einrichtung von Busschleusen in
ostlicher und westlicher
Fahrtrichtung

Busschleuse Am Luisenhof

Lieferverkehr blockiert Bus

Kurzform Erste Einschatzung

Eng, wenn Busse im
Kreuzungsbereich wenden
Busse blockieren die Kreuzung Am
Luisenhof / August-Krogmann-
Strafle Das Wenden im Kreuzungsbereiche fallt aller Voraussicht nach weg.

Buskehre funktionier nicht

Mehr Platz fiir Buskehre

Kurzform Erste Einschatzung
Busspur Richtung Rahlstedt
Busspur Richtung Rahlstedt

Busspuren fehlen

Busspur mit lastabhangiger
Richtung

Durch die Einrichtung einer Busspur wiirde eine Einstreifigkeit entstehen,
die die Verkehrsabwicklung erschweren wiirde.

Ob eine Busspur im Rahlstedter Weg eingerichtet werden kann, wird noch
geprift.

Busspur von Rahlstedter Weg bis
zur U-Bahn-Station

Kombinierte Bus- Radspur

Kurzform Erste Einschatzung
Busse sollten immer direkt am Die Haltestelle U Farmsen ist von den Bussen der HOCHBAHN, sofern nicht
Birgersteig halten wie des Ofteren durch Falschparker blockiert, einwandfrei zu bedienen,
zweite Reihe Halt schwierig zum sodass das Ein- und Aussteigen problemlos mdglich sein sollte. Die
Einstieg HOCHBAHN bittet um Verstdndnis, dass dies leider je nach
Busse sollten immer direkt am Verkehrssituation und Busfrequenz vor Ort nicht immer einwandfrei
Biirgersteig halten funktioniert. Insbesondere die Gelenkfahrzeuge sind durch ihren groflen

Anfahrwinkel nur bei idealen Platzverhdltnissen optimal an den Bordstein
zu lenken. Selbstverstandlich wird die genannte Problematik im Rahmen
der Neuplanung beriicksichtigt, um hier kiinftig eine Entspannung der
Busse sollten immer direkt am Situation zu erreichen.

Biirgersteig halten

zweite Reihe Halt durch Busse

Ein generelles Absenken der Busse an jeder Haltestelle ist in der Tat aus
Grinden des enggestrickten Fahrplans nicht mdglich. Schon wahrend der
Ausbildung wird unseren Fahrern die bedarfsorientierte Nutzung des
,Kneelings” vermittelt. Im Zusammenhang mit der ausklappbaren
Rollstuhlrampe wird der Bus grundsétzlich abgesenkt. Auch in ihrem
Bewegungsapparat eingeschrankten Fahrgasten ist das Absenken des

Busse ausreichend absenken  pysses durchaus hilfreich. Sollte im Einzelfall ein Mitarbeiter des
Fahrdienstes dies nicht unmittelbar erkennen, so machen Sie sich bitte
gerne kurz bemerkbar. Sollte Ihnen das Absenken trotz Hinweis verweigert
werden, so wenden Sie sich gerne unter Angabe der Wagennummer und
Uhrzeit an die HOCHBAHN.




BUSVERKEHR

LINIE 171

Anregung/Frage/Idee/Hinweis Kurzform

“Linie 171 => zwei Mal abbiegen an der Kreuzung Berner Heerweg => es sollte nicht so sein, dass man
" zu oft rote Ampel
dort so oft vor der roten Ampel steht

“Lini 171 braucht eine extra Ampelschaltung! Linie 171 braucht extra

Ampelschaltung
"Ampelphase zu kurz fir den 171" Ampelphase fir 171 zu kurz
“Linie 171 extra Ampelschaltung (wartet im Berufsverkehr)" extra Ampelschaltung fir 171
ENGE/PLATZVERHALTNISSE

Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform

“sehr eng durch Gelenkbusse" sehr eng durch Gelenkbusse
“teilweise sehr eng" teils sehr eng
"Haltepunkte an der engsten Stelle" Halten an engster Stelle
"zu eng" (8 Nennungen) zu eng
“viel Busverkehr, uniibersichtlich, wenig Platz zum Umsteigen” wenig Platz zum Umsteigen
“Busspuren zu eng" Busspur zu eng
"Ein- und Ausstieg zu eng" zu eng zum Ein- und Aussteigen
"zu wenig Platz" zu wenig Platz
“Stau auf den Gehwegen, Probleme beim Aussteigen aus dem Bus" zu voll auf Gehwegen

Platze/Kuhle an der

"Platze/Kuhle an der Bushaltestelle 6-8m eng" Bushaltestelle 6-8m eng

"kein Platz" kein Platz

"Busspur zu eng" Busspur zu eng

PUNKTLICHKEIT DER BUSSE

Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform
“Linie 27 unpinktlich (StoBzeiten)" Linie 27 unpiinktlich
“Linie 27 unpiinktlich " Linie 27 unpiinktlich
"Busse zu spat" (12 Nennungen) Verspatung
"Bus 27 unpinktlich " Linie 27 unpiinktlich
"Verspatungen” (Umsteigen) Verspatung erschwert Umsteigen

"Die Busse insbesondere der Linie 27 sind permanent seit Jahren (mit steigender Verschlechterung)
unpiinktlich, erst gegen Abend &dndert sich das. Bei meiner morgentlichen Fahrt zum Arbeitsplatz von
Karlshohe iber Wellingsbiittel erlebe ich mit besonderem Schwerpunkt weitlaufig um 8:00 herum
Verspatungen die um meist +(/ -)10min und bis 20min gehen - aber véllig unplanbar sind, so stehe ich
oft bis 20min an der Haltestelle. Nur in der Ferienzeit sind die Buss duflerst pinktlich. Auf Nachfrage bei
den Busfahrern habe ich dfter erfahen, das die Verspédtung kurz vor Farmsen eingefahren wird. Mir stellt
sich die Frage wie da eine Busbeschleunigung nur ab der Kreuzung ALLEIN helfen soll - mufte nicht
zusdtzlich auch das weitere Umfeld betrachtet werden?

Auf Grund der betrachtlichen Verspdtungen Farmsen bis Wellingsbiittel leidet natiirlich auch die
Gegenrichtung Wellingsbiittel bis Farmsen (etwas weniger starke Verspitung, da die Busfahrer Ihre Pause
opfern."

Busse, insbesondere 27 immer zu
spat (Planungsraum zu klein?)

"Busse verspaten sich manchmal, aber die Fahrten (?) sind gut" manchmal Verspatung
TAKTUNG

Anregung/Frage/Idee/Hinweis Kurzform
"Taktung erhdhen (nicht so lange warten)" (6 Nennungen) Héhere Bustaktung

“Linie 168 alle 20 Minuten (viel zu Gberfillt) " Linie 168 fahrt nur alle 20

Minuten
“Linie 27 fahrt zu selten" (2 Nennungen) Linie 27 fahrt zu selten
"Taktung ist ausbaufahig (26, 168, 171, 27)" Taktung ausbaufahig
"26er fahrt ab 23 Uhr nicht mehr" Abfahrten des 26er nach 23 Uhr
“Taktung generell ist nicht gut" keine gute Taktung

"seit dem Fahrplanwechsel weniger Busse unterwegs” nach Fahrplanwechsel zu wenig

Busse
"Taktung (27er Linie)" (Kritik) Linie 27 fahrt zu selten
"ab 20:00 Uhr kein Bus" Busse nach 20 Uhr
"Taktung schlecht" schlechte Taktung
"Taktung der Linien 171/368 ist ausbauféhig" Taktung ausbaufédhig (171/368)
“Linie 27/168 nur alle 20 Minuten" Taktung ausbaufahig (27/168)
"27er muss hdher frequentiert werden" hohere Taktung 27er
"167 alle 30 Minuten nur" 167 fahrt zu selten
"werktags gut; am Wochenede Taktfrequenz erhghen” Am Wochenende hohere Taktung
"Keine Nachtbusse auf der Linie 27" (finde ich schlecht) Nachtbusse auf der Linie 27
"Rahlstedter Weg, Busse zu selten” Rahlstedter Weg
"Nachtbus Richtung Berne" Nachtbusse
"Nachtbus der hier hilt (bisher nur bis Petzolddamm)" (Wunsch) Nachtbusse
"Hohere Taktung der Busse, 5-Min-Takt (27/168)" 5 Minuten Takt (27 /168)
"27er darf in den StoBzeiten héufiger fahren (5-10 Min Takt)" hoherer Takt fir Linie 27
"Mehr 26er Busse (hoherer Takt)" héherer Takt fir Linie 26
"héhere Taktung der Busse (171/27)" héhere Taktung (171 und 27)
"Bustaktung entzerren” Taktung entzerren

"gute 10 minitige Taktung der Linie 171 " guter Takt der 171

Erste Einschatzung

Erste Einschatzung

Erste Einschatzung

Durch die Uberplanung des Bushaltestellenumfeldes im Bereich Farmsen
soll die Pinktlichkeit der Busse verbessert werden.

Erste Einschatzung

Da die Fahrgeldeinnahmen die Ausgaben im OPNV nicht decken kdnnen, ist
eine Taktverdichtung zumeist von der &ffentlichen Hand zu finanzieren.
Neben dem finanziellen Faktor gibt es weitere limitierende Aspekte. Fiir die
Einflihrung neuer Fahrten benétigen die Verkehrsunternehmen zusatzliche
Fahrzeuge und Fahrer. Die vorhandenen Kapazitdten werden dort eingesetzt,
wo sie am dringendsten bendtigt werden. Der allgemeinen politischen
Zielsetzung zum Ausbau des OPNV folgend werden die Angebote auf den
Buslinien entsprechend der vorhandenen und der zusétzlich zu erwartenden
Nachfrage sukzessive ausgebaut.

Die Starke Nachfrage auf der StadtBus-Linie 168 ist vor allem durch die
Schulzeiten gepragt. Zu diesen Zeiten sind entsprechende Taktverdichtungen
vorhanden.

Im nachfragestédrkeren Abschnitt zwischen Billstedt und Farmsen ist der
MetroBus-Standard erfiillt und wird entsprechend der Nachfrage dariiber
hinaus verdichtet. Richtung Norden wird das Angebot der Linie 27 durch die
Linien 168, 171 und 368 ergdnzt. Nordlich der Siedlung Karlshdhe ist die
Besiedlungsdichte so gering, dass eine Fahrtenfolge oberhalb von 20
Minuten nur selten gerechtfertigt ist.

Da die Fahrgeldeinnahmen die Ausgaben im OPNV nicht decken kdnnen, ist
eine Taktverdichtung zumeist von der &ffentlichen Hand zu finanzieren.
Neben dem finanziellen Faktor gibt es weitere limitierende Aspekte. Fiir die
Einflihrung neuer Fahrten benétigen die Verkehrsunternehmen zusatzliche
Fahrzeuge und Fahrer. Die vorhandenen Kapazitdten werden dort eingesetzt,
wo sie am dringendsten bendtigt werden. Der allgemeinen politischen
Zielsetzung zum Ausbau des OPNV folgend werden die Angebote auf den
Buslinien entsprechend der vorhandenen und der zusétzlich zu erwartenden
Nachfrage sukzessive ausgebaut.

Der HVV verfolgt seit Jahren die Strategie tangentiale Verbindungen zu
starken. In diesem Zusammenhang wird auch das Fahrtenangebot der
MetroBus-Linie 26 sukzessive weiterentwickelt. Eine Ausweitung der
Betriebszeiten am Tagesrand - insbesondere zwischen Farmsen und
Rahlstedt- ist dabei als einer der nachsten Umsetzungsschritte vorgesehen.
Da die Umsetzungsschritte nach Nutzen und vorhandenen Fahrzeug- und
Personalressourcen priorisiert werden, konnte eine Umsetzungszeitraum fir
diese Umsetzung noch nicht festgelegt werden.

Da die Fahrgeldeinnahmen die Ausgaben im OPNV nicht decken kénnen, ist
eine Taktverdichtung zumeist von der 6ffentlichen Hand zu finanzieren.
Neben dem finanziellen Faktor gibt es weitere limitierende Aspekte. Fir die
Einfihrung neuer Fahrten bendtigen die Verkehrsunternehmen zusatzliche
Fahrzeuge und Fahrer. Die vorhandenen Kapazitaten werden dort eingesetzt,
wo sie am dringendsten bendtigt werden. Der allgemeinen politischen
Zielsetzung zum Ausbau des OPNV folgend werden die Angebote auf den
Buslinien entsprechend der vorhandenen und der zusétzlich zu erwartenden
Nachfrage sukzessive ausgebaut.

Diese Aussage konnen wir nicht nachvollziehen. Die einzige Buslinie im
Stadtteil Farmsen-Berne, auf der eine Reduzierung der Fahrtenzahl zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2018 vorgenommen wurde, ist die
SchnellBus-Linie 36. Diese Linie fahrt den Bereich um den U-Bahnhof
Farmsen nicht direkt an.

Im nachfragestarkeren Abschnitt zwischen Billstedt und Farmsen ist der
MetroBus-Standard erfiillt und wird entsprechend der Nachfrage dariiber
hinaus verdichtet. Richtung Norden wird das Angebot der Linie 27 durch die
Linien 168, 171 und 368 ergédnzt. Nordlich der Siedlung Karlshohe ist die
Besiedlungsdichte so gering, dass eine Fahrtenfolge oberhalb von 20
Minuten nur selten gerechtfertigt ist.

Diese Aussage kdnnen wir nicht nachvollziehen. Die einzigen Buslinien bzw.
Abschnitte, die ca. 20 Uhr den Betrieb einstellen, sind die Linien 168 und
der Teilbetrieb der Linie 171 in Richtung Karlshghe / Thomas-Mann-Strafe.
Fir diese Ziele sind jedoch mit der Spatverkehrslinie 368 und den Fahrten
der MetroBus-Linie 27 Fahrtenangebote auch nach 20 Uhr vorhanden.

Da die Fahrgeldeinnahmen die Ausgaben im OPNV nicht decken kénnen, ist
eine Taktverdichtung zumeist von der 6ffentlichen Hand zu finanzieren.
Neben dem finanziellen Faktor gibt es weitere limitierende Aspekte. Fir die
Einfihrung neuer Fahrten bendtigen die Verkehrsunternehmen zusatzliche
Fahrzeuge und Fahrer. Die vorhandenen Kapazitaten werden dort eingesetzt,
wo sie am dringendsten bendtigt werden. Der allgemeinen politischen
Zielsetzung zum Ausbau des OPNV folgend werden die Angebote auf den
Buslinien entsprechend der vorhandenen und der zusétzlich zu erwartenden
Nachfrage sukzessive ausgebaut.

Das derzeitige Angebot ist der aktuellen Nachfrage im Bereich Farmsener
Hohe angemessen. Der allgemeinen politischen Zielsetzung zum Ausbau des
OPNV folgend werden die Angebote auf den Buslinien entsprechend der
vorhandenen und der zusétzlich zu erwartenden Nachfrage sukzessive
ausgebaut.

Das derzeitige Angebot ist der aktuellen Nachfrage im Bereich der
nordlichen August-Krogmann-Strafle angemessen. Der allgemeinen
politischen Zielsetzung zum Ausbau des OPNV folgend werden die Angebote
auf den Buslinien entsprechend der vorhandenen und der zusétzlich zu
erwartenden Nachfrage sukzessive ausgebaut.

Im nachfragestédrkeren Abschnitt zwischen Billstedt und Farmsen ist der
MetroBus-Standard erfiillt und wird entsprechend der Nachfrage dariiber
hinaus verdichtet. Richtung Norden wird das Angebot der Linie 27 durch die
Linien 168, 171 und 368 ergdnzt. Nordlich der Siedlung Karlshdhe ist die
Besiedlungsdichte so gering, dass eine Fahrtenfolge oberhalb von 20
Minuten nur selten gerechtfertigt ist.

Die Nachfrageentwicklung ist seit der Einfiihrung der Linie 167 hinter den
Erwartungen zuriickgeblieben. Mit der absehbaren Erdffnung des U-
Bahnhofes Oldenfelde wird zudem im ndrdlichen Einzugsbereich der Linie
eine Alternative geschaffen. Die hieraus resultierenden Entwicklungen
bleiben abzuwarten, bevor eine Uberarbeitung des Fahrtenangebotes
entschieden werden kann.

Die Taktung der Linien orientiert sich an der Nachfrage. Aufgrund des
fehlenden Schulbetriebs und geringer Berufstatigkeit, ist die Nachfrage am
Wochenende in der Regel geringer als an Werktagen.

Ein durchgehender Wochenendnachtverkehr auf der MetroBus-Linie 27 wird
gerzeit gepriift und ist zur langerfristigen Umsetzung vorgesehen.

Im nachfragestarkeren Abschnitt zwischen Billstedt und Farmsen ist der
MetroBus-Standard erfiillt und wird entsprechend der Nachfrage dariiber
hinaus verdichtet.

Als Nachtbus Richtung Berne existiert bereits die Nachbuslinie 617.

In Folge der geringen Nachfrage nachts in Farmsen binden wir derzeit die
umliegenden Wohngebiete direkt durch den Nachtbus 617 an. Da nachts
keine U-Bahn fahrt, ist der Bedarf direkt nach Farmsen zu fahren gering.
Aufgrund stetig gestiegener Nachfrage beabsichtigen wir das nachtliche
Angebot in den kommenden Jahren grundsétzlich zu iberarbeiten.

Das derzeitige Angebot ist der aktuellen Nachfrage im Bereich der
nordlichen August-Krogmann-StraBle angemessen. Der allgemeinen
politischen Zielsetzung zum Ausbau des GPNV folgend werden die Angebote
auf den Buslinien entsprechend der vorhandenen und der zusétzlich zu
erwartenden Nachfrage sukzessive ausgebaut.

Im nachfragestédrkeren Abschnitt zwischen Billstedt und Farmsen ist der
MetroBus-Standard erfiillt und wird entsprechend der Nachfrage dariiber
hinaus verdichtet. Richtung Norden wird das Angebot der Linie 27 durch die
Linien 168, 171 und 368 ergdnzt. Nordlich der Siedlung Karlshdhe ist die
Besiedlungsdichte so gering, dass eine Fahrtenfolge oberhalb von 20
Minuten nur selten gerechtfertigt ist.

Da die Fahrgeldeinnahmen die Ausgaben im OPNV nicht decken kdnnen, ist
eine Taktverdichtung zumeist von der &ffentlichen Hand zu finanzieren.
Neben dem finanziellen Faktor gibt es weitere limitierende Aspekte. Fiir die
Einflihrung neuer Fahrten benétigen die Verkehrsunternehmen zusatzliche
Fahrzeuge und Fahrer. Die vorhandenen Kapazitdten werden dort eingesetzt,
wo sie am dringendsten bendtigt werden. Der allgemeinen politischen
Zielsetzung zum Ausbau des OPNV folgend werden die Angebote auf den
Buslinien entsprechend der vorhandenen und der zusatzlich zu erwartenden
Nachfrage sukzessive ausgebaut.

Richtung Norden wird das Angebot der Linie 27 durch die Linien 168, 171
und 368 ergédnzt. Nordlich der Siedlung Karlshohe ist die Besiedlungsdichte
so gering, dass eine Fahrtenfolge oberhalb von 20 Minuten nur selten
gerechtfertigt ist. Der allgemeinen politischen Zielsetzung zum Ausbau des
OPNV folgend werden die Angebote auf den Buslinien entsprechend der
vorhandenen und der zusatzlich zu erwartenden Nachfrage sukzessive
ausgebaut.




BUSVERKEHR

UBERSICHTLICHKEIT

Anregung/Frage/Idee/Hinweis
"zu viele Busse”
"unibersichtlich "
"unibersichtlich "
"viele Busse"

“viele Busse"

KONFLIKTE MIT RADVERKEHR

Anregung/Frage/Idee/Hinweis
"Konflikt mit Radfahrern”

"Konflikt beim Aussteigen aus Bus mit Radfahrer”

"Radfiihrung im Seitenraum fiir Fahrgéste nicht optimal, aber es sollte auch keine Konflikte zwischen Rad
und Bus geben”

“(...) Schwierige Situationen ergeben sich, sofern Busse an den U -Bahneingdngen halten und die
Fahrgaste der Busse den Fahrradweg queren missen. Hier ware eine Entscharfung der Situation fir beide
Seiten (Fahrgéste und Fahrradfahrer) hilfreich. (..)"

“(..) Auf der Mc Donald's -Seite kollidieren aussteigende Passagiere mit dem Fahrradverkehr.(..)

"problematisch an der derzeitigen Lésung ist vor allem, dass der Radweg zwischen Bushaltestelle und
wartenden Fahrgasten verlduft. Das ist weder fir Fahrradfahrer noch Fuf3gdanger beherrschbar."

"FuBgdnger/Radfahrer/Busse entflechten"

"Eines der groften Probleme sehe ich darin, das Fussganger und Radfahrer die selben Wege nutzen wie
wartende Fahrgéaste. Diese Gruppen sollten unbedingt rdumlich voneinader getrennt werden. Der Zustand
wie er im Moment vor der Haspa ist und auf der anderen Seite unter der Briicke ist nicht schan."

WEITERES

Anregung/Frage/Idee/Hinweis

"Die Busse woanders platzieren, aber wohin? => Mahlhausflache? Oder den kleinen Parkplatz neben der

Haltestelle verwenden? => Der Platz bereitet dort Probleme; Kdnnte die Nebenfahrbahn genutzt werden?

=> Eigentlich sollten aber keine Parkplatze entfallen, wiirde das iiberhaupt als Wendemdglichkeit fir die
Busse ausreichen?"

“Lage der Haltestellen schwierig"

"U1- Ersatzverkehr" (Kritik)

“"Der Ersatzverkehr unter der Briicke fiir die U1 verschlimmert die gesamte Situation am Bahnhof wenn
die Busse dort ankommen und voll sind kann man nicht wie gewohnt vorbei gehen oder fahren, man muss
immer einmal durch den Eingang der U -Bahn durchlaufen oder fahren (mit dem Fahrrad) wenn man
weiter kommen mdchte als zu Rewe oder man geht/fahrt auf die andere StraBenseite ...Dafiir muss eine
andere Losung gefunden werden!"

"Bei der Umplanung sollte von vornherein eine sinnvolle Losung fiir U1-Ersatzverkehr gleich mitgeplant
werden."

"Busse fahren keinen schlenker Richtung Wiesenhof, sondern "schrag" --» Verkehrschaos"
"Zugang U-Bahn, Busse halten nicht an den jeweiligen Haltestellen"

"Staus der Busse”

"Bus-Haltestelle weg" (Stidseite) (finde ich schlecht)

"Neugestaltung Buseinstiegsbereich”

"Warum gibt es keinen direkten Bus nach Poppenbiittel?”

"die Haltestelle wird von vielen Bussen angefahren =»> kann besser prognostiziert werden, was passiert,
wenn die U-Bahn kommt? *

"Die Situation mit dem Sondersignal ist nicht optimal”

“"Aufteilen der Haltestellen in einen @stlichen und einen westlichen Bereich, weil die Fu3gdnger momentan
so im Pulk auftreten und mit den Bussen nicht alle das gleiche Ziel haben"

“Laufrdume sind eng an der U-Bahn, so dass der Bushalt auch zentral dort sein sollte"

"Verbesserung der Schaltung der Ampeln zur Beschleunigung des Busverkehrs, Beim Ersatzverkehr fir die
U1 wurde die Behinderung der Busse besonders deutlich, da teilsweise zwei bis drei Rotphasen benétigt
wurden bis die Fahrzeuge lber die Kreuzung gelangen konnten”

"Die Haltestelle vor dem Eisland sollte bleiben, auch wenn die meisten Besucher, die mit 0PNV kommen
aus Richtung U Farmsen kommen"

"Bessere Internetverbindung in den Bussen"

“Raucherzonen kennzeichnen, siehe DB. Die meisten Raucher stehen in Busshaltestellen und im Anschluss
brennen/rauchen die Miihlbehalter.”

"(..)zudem scheint mir die Nachschulung von einem gréfBeren Teil der Busfahrer notwendig, die ihren Bus
nicht mal einen oder zwei Meter vorziehen kédnnen (..)"

“Eine Businsel zwischen Berner Heerweg bis Fuf3gdngeriiberweg an der U -Bahnbriicke. IV wird jeweils
auflen vorbeigefihrt."

"Mein Arbeitsplatz ist in Rothenburgsort. Mit dem Bus brauche ich iber 40 min. Mit dem PKW etwa 20. In
der freien Wirtschaft habe ich unterschiedliche Arbeitszeiten, die ich nicht an Busverbindungen anpassen
kann. Ergo, bin ich mit dem PKW wesentlich flexibler und um die Halfte schneller.

Als Mitglied der ortlichen, Freiwilligen Feuerwehr kommen offentliche Verkehrsmittel ebenfalls nicht in
Frage. Somit bin ich, gerade in Farmsen auf PKW und Motorrad angewiesen, um meinen Wegen gerecht zu
werden. Als bekennender Viel - und Dieselfahrer, sind auch die Beférderungspreise nicht attraktiv. Das
Wiener Modell finde ich sehr fortschrittlich, wenn man nicht auf den Individualverkehr angewiesen ist.
Ich lebe fiir meine Gesellschaft, ich diene und ich zahle dafiir. Kann aber keine Busse gebrauchen. Somit
bin ich fir separate Busspuren, auf Kosten von Radwegen, solange Radfahrer auf der Straf3e und auf
Birgersteigen fahren."

Kurzform Erste Einschatzung

zu viele Busse
uniibersichtlich
uniibersichtlich
zu viele Busse

zu viele Busse

Kurzform Erste Einschatzung

Konflikte
Konflikte beim Ausstieg
Konflikte vermeiden

Konflikte beim Queren des
Radweges

Konflikte beim Aussteigen auf der
Nordseite
Problematische Fiihrung
Radverkehr durch Bushaltestelle

Trennung der Verkehre

raumliche Trennung von
wartenden Fahrgésten, Fuf3- und
Radverkehr

Kurzform Erste Einschatzung

Bushalte- und Uberliegerbereiche
grundsatzlich neu denken

schwierige Haltestellenlage

Situation beim U1 Ersatzverkehr
Da es bei der Kritik nicht um die Kapazitat oder Qualitédt des

Ersatzverkehrs geht, sondern vorrangig um die beengten Platzverhéltnisse
zum Ein- und Ausstieg, kann eine Losung nur durch die beabsichtigte
Neuplanung erfolgen. Im Rahmen der Neuplanung wird versucht, die
Verkehrsverhéltnisse auch bei U-Bahn-Ersatzverkehren zu verbessern und
entsprechende Reserveflachen fir den dann zusétzlichen Busverkehr
vorzusehen.

Situation beim U1 Ersatzverkehr

Losung fir U1 Ersatzverkehr
mitdenken
Busse verursachen Richtung
Wiesenhof Verkehrschaos
Busse halten nicht an den
Haltestellen

Busse stauen sich
Bushaltestelle weg von Siidseite
Neugestaltung Buseinstiegsbereich

Busverbindung nach Poppenbittel

Die U5 wird mit ihren Haltestellen vor allem in Bramfeld und Steilshoop
dafiir sorgen, dass einige Buszubringerverkehre statt zur U1 zukiinftig eher
zur U5 gefiihrt werden konnten. Insgesamt ist mit einer besseren Verteilung
der Fahrggaststrome im Nordosten zu rechnen, auch durch die S4. Eine
genaue Prognose ist zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht méglich.

Prognose fiir Auslastung Farmsen,
wenn U5 kommt?

Sondersignal nicht optimal
Busabfahrbereiche trennen

Bus zentral an der U-Bahn

Bessere Schaltung der Ampeln fiir
Busse

Haltestelle vor Eisland

Bessere Internetverbindung in

Bussen
Unsere Bushaltestellen befinden sich auf éffentlichem Raum der Stadt
Hamburg. Im Rahmen des "Gesetzes zum Schutz vor den Gefahren des
Passivrauchens” existieren keine Vorgaben, welche das Rauchen im
offentlichem Raum untersagen. Wir bedauern, dass wir lhnen hier nicht
wirksam behilflich sein konnen.

Rauchzonen kennzeichnen

Vorziehen der Busse

Businsel von Kreuzung Berner
Heerweg bis U-Bahnhof

Separate Busspuren zur
Beschleunigung und
Attraktivierung des OPNV




NEBENFAHRBAHN

Anregung/Frage/Idee/Hinweis

"Die Nebenfahrbahn kdnnte entfallen, so dass mehr Platz fiir Fu3génger entsteht”

"Wenn die Kinder aus Richtung U-Bahn kommen, dann ist es im Bereich der Nebenfahrbahn sehr eng
(gerade weil da auch der Radschutzstreifen direkt neben ist)"

"Parkplétze riickbauen - Gehwege verbreitern, Radwege"

"Es wdre sinnvoll einen sehr groBen Birgersteig an dieser Stelle herzustellen. Dafir misste die
Nebenfahrbahn und die PKW -Parkplatze an dieser Stelle weichen. Man kénnte die TAX| -Sténde zur
Hauptfahrbahn hinverlegen und weitere Fahrradparkpldtze herstellen.”

"Die Nebenfahrbahn hier ist pure Platzverschwendung, da diese nur der Zufahrt zu den Parkplatzen und
Taxistand dient. Stattdessen ein breiter Gehweg und ein breiter Radweg und der Taxistand und
Anlieferzone von der Hauptfahrbahn aus erreichbar”

BETTELAMPEL AN KREUZUNG BERNER HEERWEG

Anregung/Frage/ldee/Hinweis
"Es sollte keine Bettelampeln im Planungsbereich geben"
"Die Kreuzung Berner Heerweg ist heute mit Bettelampeln ausgestattet, das sollte sich &ndern”

"Die Bettelampel am Berner Heerweg muss weg"

"Es nervt, dass die Ampel an der Kreuzung Berner Heerweg eine Bettelampel ist =» wenigstens zur
Mittagszeit, wenn die Schiiler dort lang gehen, sollte es keine Bettelampel sein"

"FuBgdngerampel nur bei Bedarf" (kritik)
"Ampeln uberpriifen (Signalschaltung reagiert nicht)"

"Ampelschaltung verbessern”

"Und ist es darlber hinaus mdglich, die Driicker an der Ampel komplett zu entfernen und den Fuf3géngern

ohne Amnfranfranfrage griin zu geben. Diese Kreuzung ist hoch frequentiert und es sind dauernd

FuBgénger unterwegs, der Driicker wird bei fast jeder Ampelphase gedriickt. Die Driicker sind aus meiner
Sicht Uberflissig, sie fliihren hdchstens dazu, dass man als FuBgénger extra lange warten muss, weil man

zu spét driickt oder vergessen hat zu driicken. Insgesamt sollten umweltfreundliche Verkehrsteilnehmer
wie FufBgdnger und Radfahrer an Ampeln nicht benachteiligt werden."

PLATZ FUR FUBGANGER AN KREUZUNG BERNER HEERWEG SOWIE QUERUNG ALLGEMEIN

Anregung/Frage/ldee/Hinweis

"In der Kreuzung Berner Heerweg ist die Ful3gangerinsel bei dem Beipass zu klein fiir Kita-Gruppen und
gerade bei Alteren entsteht oft der Eindruck man habe zu FuB noch griin"

"An der Kreuzung Rahlstedter Weg gibt es etwas wenig Flache zum Aufstellen (bei der LitfaBséule und
dem Baumtopf und es ist fiir die Schiler auch zu uniibersichtlich"

"Am Berner Heerweg kommen die Fuf3ganger auf der rechten Seite nicht direkt Gber die Ampel, sondern
missen auf einer Insel warten"

“Dreiecksinsel: lange Querungszeit wegen Ampelphasen”

"Fur Radfahrer und FuBgénger weitere Ampelphase” (An Kreuzung Berner Heerweg) (Kritik)
"Kreuzung Berner Heerweg: Fahrradfahrer und FuBgéanger sollten mit Autoverkehr gleichzeitig griin
bekommen und es diirfen keine gefangenen Inseln geschaffen werden”

"Die Schiiler gehen von der U-Bahn kommend diagonal iber die Kreuzung um den Weg abzukiirzen, auf
dem Riickweg (Mittags) sehen sie dann aber die Rechtsabbieger nicht =»> die Entscharfung dieser Stelle
hat hohe Prioritét fiir die Schule"

"Es ist gut, dass es ein Gitter gibt, damit man nicht einfach so iber die Strafe lauft (Kreuzung Berner
Heerweg)"

"Verbindung fiir FuB-/Radverkehr" (an Kreuzung Berner Heerweg Einmiindung August-Krogmann-Strafe)

"Die Dreiecksinsel an der Kreuzung A. -Krogmann -Straf3e / F. -Ebert -Dam sollte entfallen. Hier
entstehen sehr lange Wartezeiten fiir die Querung durch 2 nicht gekoppelte FuBgangerampeln.

Im derzeitigen Zustand entstehen zeitaufwendige Situationen fiir Strafenquerungen durch den FuBverkehr

(und Radverkehr). AuBerdem ist das Risiko hoch, da FuBginger wegen des Zeitaufwands (nicht den
Regeln entsprechende) Abkiirzungen versuchen.”

Kurzform Erste Einschatzung

Nebenfahrbahn weg
Eng im Bereich der Nebenfahrbahn

Parkpladtze zuriickbauen
Die Nebenfahrbahn wird zukiinftig voraussichtlich umgenutzt werden.
Platz fir FuBverkehr schaffen und
Nebenfahrbahn wegnehmen

Nebenfahrbahn
Platzverschwendung, stattdessen
breiter Geh- und Radweg

Kurzform Erste Einschatzung

Keine Bettelampeln
Keine Bettelampeln

Keine Bettelampeln

Wenigstens zur Mittagszeit bei
Schiilerverkehr keine Bettelampel

Keine Bettelampeln
Die Ampelschaltung wird dberarbeitet
Ampeln Gberpriifen

Ampelschaltung verbessern

Driicker entfernen

Kurzform Erste Einschatzung

FuBgangerinsel am Beipass Berner
Heerweg
Kreuzung Berner Heerweg, zu
wenig Platz beim Warten
FuBganger missen auf Insel
warten, kein direktes Riibergehen
mdglich

zu viele Ampelphasen an Sidseite
Kreuzung Berner Heerweg

zu viele Ampelphasen an Siidseite
Kreuzung Berner Heerweg

Gleichzeitig Griin an der Kreuzung
Berner Heerweg
Entscharfung der

Rechtsabbiegesituation von
Rahlstedter Weg in Berner
Heerweg

Es gibt Uberlegungen die Insel an der Kreuzung Berner Heerweg
wegzunehmen.

Gitter Kreuzung Berner Heerweg

Bessere Verbindung fir Fuf-
/Radverkehr

Dreiecksinsel fiihrt zu langen
Wartezeiten und zu
Abkirzversuchen

"Fir rechtsabbigende Autos gibt es eine extra Ampel. Dort sollten FuBganger nur warten miissen, wenn es FufBverkehr sollte bei dem Beipass

fur den Verkehrsfluss der Autos zwingend erforderlich ist und dieses liber Sensoren in der Fahrbahn
erkannt wird. Ist es mdglich, die FuBgangerampel nachts abzuschalten und Autofahrende mit einem
gelben Blinklicht zu warnen?"

UNGESICHERTES QUEREN

Anregung/Frage/Idee/Hinweis
"FuBgénger laufen oft noch schnell Gber die Strafle, um den Bus zu erwischen”
"FuBgéanger rennen sehr oft ungesichert von REWE zum Bus"
"Es wird nicht auf den Verkehr geachtet, wenn zu den Bussen gelaufen wird"

"Sichere Querung vom Rewe Markt zur Haltestelle erforderlich”

"Kreuzung August Krogmann-Strafe / Am Luisenhof => Ampel fiir FuBgdnger an allen Armen, auch
Radfahrer werden teils zu Geisterradlern, weil zu wenig Querungsmdglichkeiten vorhanden sind"

“"zu wenig Querverbindungen idber die Strafle"

"ausreichend Querungen mdglich"

"keine Querungsmaglichkeit"

"Strafe ldsst sich nicht schnell genug queren” (Umsteigen)
"FuBgéanger queren ohne Ampel"

"FufBganger queren die Strafle ohne Ampel"

"Querung (FuB und Rad) fehlt hier" (REWE)

"Bei der Einmindung Am Luisenhof in A. -Krogmann -Strafe ist derzeit nur wesentlich der
Dreieckskreuzung eine Ampel fir die Querung vorgesehen. Auf der dstlichen Seite der Kreuzung sollte
ebenfalls eine Ampel vorgesehen werden."

“LSA Querungen beibehalten”

"bei Stau kann man nicht Gber die Ampel queren”

F-LSA AN DER U-BAHN

Anregung/Frage/ldee/Hinweis
"Am meisten genutzt wird der Uberweg direkt an der U-Bahn"
"Die FuBgangerampel an der Bricke wird man nicht wegbekommen => hoher Bedarf"
“Lichtsignalisierte FuBgangerquerung im Bereich MC Donalds soll bleiben"

"Die FuBgangerampel an der U-Bahnbriicke wird gut genutzt"

"Es ist gut, dass es auf der einen Seite der Briicke eine Querung gibt, aber die Furt misste etwas breiter

sein”

"FuBgangerampel verbesserungswiirdig”

PLATZVERHALTNISSE

Anregung/Frage/ldee/Hinweis

"Die Nebenflachen auf der innenstadtzugewandten Seite sind zu gering (der Héhenunterschied start)"

"Die Sudseite ist sehr eng => kdnnte das EKZ fuBlaufig nicht auch seitlich erschlossen werden? Dann
wiirden nicht alle an der August-Krogmann-Strafe langlaufen (Insgesamt sollte der Bereich belebt
werden)"

"Es ist sehr eng vor dem Béckerladen”

"Es ist sehr eng, gerade im Bereich der Haspa"

"Es ist sehr eng auf der Haspa Seite"

"Siidseite ist durch die FuBganger sehr voll => Verbindung zum Einkaufszentrum (..)"
"Passantendruck vor dem Haspa-Gebé&ude ist sehr hoch”

"Eisstadion mitdenken (Publikumsverkehr auch durchaus von der U-Bahn-Haltestelle)

"EKZ ist auch eines der Ziele => kénnte der Rad- und Fufverkehr nicht Gber den Walddorfer Platz gefiihrt

werden, damit er aus dem Bereich Farmsen selbst raus ist?"

"Bei der Sparkasse halten so viele Busse und es ist so wenig Platz"

"Es ist sehr schmal: wartende Fahrgéaste, Fahrrad, Leute kommen aus Geschéaften"

"Die Siidseite (HaSpa) ist fur FuBganger und Radfahrer sehr gefdhrlich => der Bereich sollte entscharft
werden”

"zu eng fiir Radfahrer/Fuf3génger"

"zu wenig Platz (insbesondere auf der Nordeite)"
“zu eng; Konflikt mit Radfahrern”

"zu wenig Platz fir FuBgénger”

“nicht ausreichend Platz"

"sehr voll"

"Konflikte mit Radfahrern, zu eng"

"zu eng" (13 Nennungen)

"viele Leute"

“mehr Platz"

"zu eng / zu viele Verkehrsteilnehmer auf FuBweg"
"zu wenig Platz"

"zu voll"

"aufpassen weil zu eng"

"zu wenig Platz"

"zu voll"

"Uberfillt, zu eng"

"Wege voll"

"Eng, uniibersichtlich Fuf3 und Radverkehr"
"Platz fir FuBganger/Radfahrer”

"Zu wenig Platz fiir FuBgénger (nicht durchléssig)"

"Zu wenig Platz fiir FuBgénger/Radfahrer”

nur warten missen, wenn fir
Autoverkehr zwingend erforderlich
- nachts evtl. Blinksignal?

Kurzform Erste Einschatzung
Ungesichertes Queren
Querung vom Rewe Markt zum Bus
Unaufmerksamkeit beim Queren
Sichere Querung erforderlich
Bessere Querungsmadglichkeiten an
der Kreuzung August-Krogmann-
StraBe / Am Luisenhof"
zu wenig Querverbindungen
ausreichend Querungen vorhanden
keine Querungsmadglichkeit
kein schnelles Queren maglich
Ungesichertes Queren

ungesichertes Queren

Querung vom Rewe Markt zum Bus

weitere Querung an Kreuzung Am
Luisenhof / August-Krogmann-
StraBe vorsehen

Querungen beibehalten

Situation bei Stau

Kurzform Erste Einschatzung

am meisten genutzt
FuBgéngerampel an der Briicke
soll bleiben

Die FuBgangerampel an der U-Bahn bleibt erhalten
FuBgéngerampel an der Briicke

Breitere Furt an der
FuBgangerampel an der U-Bahn

verbesserungswiirdig

Kurzform Erste Einschatzung

zu wenig Platz fiir FuBverkehr auf
der "Siidseite"

zu eng auf der Sidseite

Enge
Enge
Enge
Siidseite ist Verbindung zum EKZ
Hoher Passantendruck

Publikumsverkehr Eisstadion

Zielverkehr EKZ tiber Waldérfer
Platz?

Halt vieler Busse und kein Platz
Schmal
Siidseite gefahrlich

Enge

zu wenig Platz fur FuBverkehr auf
der "Nordseite"

Enge, Konflikt mit Radverkehr
zu wenig Platz

Es soll durch die Uberplanung mehr Platz fiir Fuverkehr geschaffen
werden.

zu wenig Platz

voll

Konflikte mit Radverkehr, da zu
eng

Enge
viele Menschen

mehr Platz

zu viele Verkehrsteilnehmende auf
FuBweg

mehr Platz

zu voll

erhohte Aufmerksamkeit wegen
Enge

mehr Platz
zu voll
iberfullt
voll
eng und uniibersichtlich
Platz schaffen

zu wenig Platz

zu wenig Platz fir Fuf3- und
Radverkehr



FUBVERKEHR

PLATZVERHALTNISSE Fortsetzung

Anregung/Frage/Idee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung
"Zu enge Geh- und Radwege" zu enge Geh- und Radwege
"weitere Verbreitung der Gehwege" Verbreiterung Gehwege
“Unterfihrung zu eng" Situation unter der Briicke
"Behebung der beengten Fuf3gangerflachen" mehr Platz fir FuBverkehr

Bereich der HASPA" (Kritik) Es soll durch die Uberplanung mehr Platz fiir Fuverkehr geschaffen

"Der FuBweg unter der U -Bahnbriicke ist zu eng und zu dunkel. Es ist gefdhrlich, dort als FuBganger*in werden.
oder Rollstuhlfahrer*in unterwegs zu sein. Auf der Seite von REWE bzw. der HASPA hort der Radweg
aufBerdem kurz vor der Unterfiihrung auf. Die Radfahrer steigen aber nicht ab, sondern fahren weiter, auf
dem Gehweg. Das macht die Situation noch schwieriger. Der FuBweg muss auf beiden Seiten verbreitert
werden. Die Kampfer von Hamburg""

"An dieser Stelle ist ein breiterer Biirgersteig notig (zum Aussteigen aus dem Bus), es wird mehr Platz
fir FuBganger*innen und Rollstuhlfahrer*innen bendtigt. Mehr Platz auf der Sudseite notig
Die Kampfer von Hamburg"

Situation unter der Briicke
(breitere Gehwege)

zu eng fir FuB- und Radverkehr

Der FuPBweg vor der Haspa ist zu schmal fir Radler*innen und FuB3ganger*innen vor der HaSpa

FUBGANGERTUNNEL
Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform Erste Einschidtzung
"Konnten die Fuf3génger nicht eher durch den Tunnel geleitet werden, zumindest auf einer Seite?" U-Bahn-Tunnel nutzen
"Die Kinder nutzen teils den U-Bahn-Durchgang als Nische" Kinder nutzen teils U-Bahn Tunnel
Es gibt Uberlegungen den Tunnel an der U-Bahn mitzunutzen.
“Tunnel fir FuBganger" Tunnel

“(...) Sofern man die Busse kiinftig an neuen Haltepunkten vor und nach der Unterfiihrung (die Parkpldtze auf einer Seite den U-Bahn-Tunnel
und Taxen konnten auf den Vorplatz zur August -Krogmann -Strafe verlagert werden) halten l4sst, kénnte nutzen

AMPELPHASEN

Anregung/Frage/Idee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung

"Das FulBBgéngerqueren an den Ampeln funktioniert ganz gut =» man kommt gut iber die Strafle und muss

. " Griinphasen ausreichend
nicht so lange warten

Ampelphase von Rewe Seite

kommend zu kurz
Berner Heerweg Ampelphase zu

"Ampelphase bei der Ampel auf Seite REWE zu kurz => es macht Angst, dann noch riiber zu gehen"

"Ampelphase Berner Heerweg ist zu kurz => konnte das verlangert werden?"

kurz
"Ampelschaltung zu lang" Ampelschaltung zu lange
"Griinphasen fir FuBganger langer” langere Griinphasen
"Ampelphasen nicht gut” nicht gut Die Ampelschaltung im Planungsraum wird iiberplant werden.
"Ampelschaltung fir FuBBgénger katastrophal” katastrophal
"Die Griinphase fir FuBganger ist viel zu kurz. Bei normaler Gehgeschwindigkeit kommt man noch nicht
mal bis zur Mitte, bis die Ampel auf Rot springt. Die Autos fahren dort auch sehr schnell. Das ist Grinphase an Uberweg Am
geféhrlich. Die Griinphase muss dringend verlangert werden. Luisenhof (Stid/Nord) zu kurz
Die Kampfer von Hamburg"
"zu Kurze Ampelschaltung” Ameplschaltung zu kurz

"Die Ampelphase beim Uberqueren des Berner Heerweges ist zu kurz" Ampelphase Berner Heerweg zu

kurz
VERSATZ
Anregung/Frage/Idee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung
"Auf der Haspa Seite animiert der Versatz auf dem Radweg zu gehen => schwierig mit der Versatz animiert auf Radweg zu
FuBwegsituation oben und unten” gehen
“Durch den Versatz kann man auf der Seite auch nicht sehen, wann da Verkehr kommt" Durch Versatz Sichtfeld reduziert
“viele Ebenen, Stufen uniibersichtlich" Unibersichtlich durch Versatz

An der Situation mit dem Versatz kann die Verkehrsplanung wegen des
angrenzenden Hauses nicht verdndert werden.
FuBverkehr nutzt Radweg anstatt
Gehweg

"Fugédnger laufen haufig auf dem Hochbord -Radweg zur Ampelkreuzung, weil sie glauben, der erhdhte
Gehweg mit Geldnder an dem Eckgebdude wiirde nicht zur Ampel fiihren.

Dass sich der erhdhte Gehweg hinter dem Gelander wieder auf Fahrbahnniveau absenkt, ist zu Beginn des
Geldnders im Bereich Béckerei/Asia -Imbiss nicht zu erkennen.

Die ganze Situation ist dort zulasten des Fuf3 - und Radverkehrs uniibersichtlich."

"Vor dem Knoten August-Krogmann-StraBe/Berner Heerweg/Rahlstedter Weg laufen morgens Schiiler auf =~ Schiilerinnen und Schiler laufen
dem Radweg (Hohenversprung Radweg/FuBweg)" auf Radweg lang

KONFLIKTE MIT RADVERKEHR UND FAHRGASTEN (UND FUBVERKEHR)

Anregung/Frage/Idee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung

Trennung von Rad- und

"Kollisionen zwischen Rad- und FuBverkehr (raumliche Trennung erreichen)" FuBverkehr

"Konflikte mit Radfahrern" (73 Nennungen) Konflikte mit Radverkehr

Trennung FufBverkehr von
Fahrgédsten und Radverkehr
Trennung FufBverkehr von
Fahrgédsten und Radverkehr

"Konflikt mit Bussen und Radfahrern"
"Konflikt mit dem Radfahrern und Busnutzern"
"Radfahrer steigen nicht ab, gefahrlich fiir FuBganger" Radverkehr steigt nicht ab

"Riicksichtslosigkeit der Radfahrer” Ricksichtslosigkeit Radverkehr Die Konfliktsituationen zwischen Radverkehr und Fahrgasten sollen durch
die Uberplanung reduziert werden. Allerdings kann das individuelle
Verhalten der Radfahrenden durch die Planung nur bedingt beeinflusst
werden - es handelt sich um eine Angebotsplanung. D.h. verkehrswidriges
Verhalten ist auch nach der Uberplanung nicht auszuschlieBen.

"Die derzeitige Gestaltung von Radwegen und FuBwegen provoziert Konflikte. Das betrifft sowohl den

Bereich zwischen REWE und Haspa, durch Riickbau eines Radweges zu Gunsten eines Busabstellplatzes,  Entzerrung zwischen Fahrgésten,
als auch den Bereich der dort gelegenen Bushaltesstelle. Die Flache dort soll wartende Busfahrgaste FuBverkehr und Radverkehr
aufnehmen, FuBgédngern die Moglichkeit bieten sich fortzubewegen und auch noch Radfahrern Platz bieten. (Siidseite und unter der Briicke)
Das muf dringend entzerrt werden."

Gefahrenpotenzial mit Radverkehr

"Minimierung des Gefahrenpotenzials zwischen Radfahrern und FuBgéangern in den Nebenfldchen" S
minimieren

"FuBganger/Radfahrer/Busse entflechten” Trennung der Verkehre

"Eines der groften Probleme sehe ich darin, das Fussganger und Radfahrer die selben Wege nutzen wie
wartende Fahrgéaste. Diese Gruppen sollten unbedingt rdumlich voneinader getrennt werden. Der Zustand
wie er im Moment vor der Haspa ist und auf der anderen Seite unter der Briicke ist nicht schan."

raumliche Trennung von wartenden
Fahrgéasten, FuB- und Radverkehr

Konfliktsituationen mit anderen

Konflikt mit FuBBgdngern Verkehrsteilnehmenden

DURCHKOMMEN FUR FUBVERKEHR

Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung

“FuBgénger miissen gut durchkommen” FuBganger mussen gut

durchkommen
"schlechtes Durchkommen” schlecht
"schwierig durchzukommen” schwierig
"Rad/FuBverkehr kommen nicht durch (wegen Haltestellen)" Haltestellen im Weg

zu wenig Platz / keine

"Zu wenig Platz fiir FuBgénger (nicht durchléssig)" Durchldssigkeit

"FuBgéangerverbindung starken und ausbauen” Verbindung starker ausbauen

ZUSTAND DER GEHWEGE

Anregung/Frage/Idee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung
"ZuBwege sind im schlechten Zustand" Zuwege im schlechten Zustand
"FuBwege kaputt" kaputte FuBwege

Unabhangig von der letztendlichen Ldsungsvariante werden die Gehwege im

"Gehweg erneuern!” (Bereich Ausgang U-Bahn auf Nordseite) U-Bahn-Ausgang Planungsbereich bei der Umsetzung der Planung saniert,

"Bessere und ebenere Gehwege" ebenere und bessere Gehwege

BARRIEREFREIHEIT

Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung

"es sind viele Arzte im Umfeld => Barrierefreiheit ist ein groBes Thema" Arzte im Umfeld

“Tendenziell kommen dltere Leute in die VHS: Was die Barrierefreiheit so wichtig macht (Rollator, .
dltere Menschen

Rollstuhl)"

"Es sind dort viele Menschen mit Rollatoren unterwegs" Rollatoren

"Der Eindruck ist auch, dass dort viele Menschen mit speziellen Anforderungen an den Straflenraum spezielle Anforderungen an den

unterwegs sind => EKZ als Anziehungspunkt” StrafBenraum

"Es sind dort relativ viele Menschen unterwegs, die auf Hilfe angewiesen sind" Hilfe

“Viele dltere Menschen unterwegs => Altenheim => Barrierefreiheit ist daher grofes Thema" dltere Menschen

“nicht barrierefrei" (4 Nennungen) nicht barrierefrei

Y , , . Die dffentlichen Verkehrsflachen werden im Zuge der Umsetzung der

nicht behindertenfreundlich, Stolperfallen Stolperfallen . . .
Busbeschleunigungsmafinahme barrierefrei gestaltet

"Rollstuhlfahrer in der U-Bahn stéf3t auf Schwierigkeiten” Barrierefreiheit und U-Bahn

"U-Bahn Einstieg ist zu hoch (Barrierefreiheit)" Barrierefreiheit und U-Bahn

"Der Weg zu Arztpraxen und EKT ist nicht barrierefrei (weite Umwege)" Umwege zu den Praxen

“Treppen als uniiberwindbare Barriere” Treppen als Hindernisse

"Unebene Flache Rollstuhlfahrer” uneben

"Platz an der August-Krogmann-Strafie bei der U-Bahn barrierefrei (ausbauen)" (13 Nennungen) Platz an der August.-Krogmann-
Strafe barrierefrei ausbauen

Platz an der August-Krogmann-

"Der kleine Platz an der August-Krogmann-StraBe sollte barrierefrei gestaltet werden” . .
Strafe barrierefrei ausbauen

WEITERES
Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform Erste Einschidtzung
“man kommt gut zur Bahn" gute Anbindung an Bahn
"geféahrlich fur Schulkinder und Radfahrer” geféahrlich
"unsicher” unsicher
"besser als mit dem Rad" Situation besser als mit dem Rad
"Neustadter Weg/Berner Heerweg" (Kritik) ?
"zu dicht an der Strafle" zu nah an der Strafe
“Chaotisch: FuB- ,Rad-, Parkverkehr kreuz und quer" Chaotische Gesamtsituation

"Gerade Menschen mit Beeintrachtigungen kommen am Bramfelder Weg nicht gut Gber die Strafe => dort

sollte ein Uberweg geschaffen werden" Uberweg am Bramfelder Weg

"Die Schiiler missen gut von der Haltestelle zur Schule kommen® Schulweg beachten
"Warum nicht mal den FuBverkehr in den Fokus stellen => wie sind die Fuf3gangerbewegungen?” FuBverkehr in den Fokus?

"Furten missen gut markiert sein" Gute Markierung der Furten




GEWERBE

EKZ

Anregung/Frage/ldee/Hinweis

“Center ist so angelegt, dass es eigentlich nur per Auto angebunden ist =» es ging nicht um FuB- und
Radverkehr"

“Die Verbindung zum Center ist nicht barrierefrei => dort gibt es Fahrradabstellplatze, die nicht genutzt
werden”

"Die Treppe zum EKZ ist nicht barrierefrei”

"Umweg (iber Treppen zum EKT/Arztezentrum"

“Treppen entlang U-Bahn sind eine Katastrophe"

"Treppen zum EKT" (finde ich schlecht)

"selbstdffnende Tir ein EKT"

“ist baulich etwas geplant mit den Gebduden vor dem EKZ Farmsen?"
"EKT aufwerten und Umfeld"

“Center zu ramschig"

"Ein attraktiver Zugang zum EKZ zentral"

"GréBeres Center" (Wunsch)

"Die Siidseite ist sehr eng => konnte das EKZ fuBlaufig nicht auch seitlich erschlossen werden? Dann
wirden nicht alle an der August-Krogmann-Strafe langlaufen (Insgesamt sollte der Bereich belebt
werden)"

"Der Einkauftreffpunkt Farmsen braucht dringend eine Automatiktiir am Haupteingang, damit
mobilitatseingeschrankte Menschen in den Einkaufstreffpunkt hineinkommen kénnen. Ein Umweg um das
gesamte Einkaufszentrum herum (zum weit entfernten Hintereingang mit Automatiktir) ist fir
mobilitdseingeschrankte Menschen nicht zumutbar. Die Kdmpfer von Hamburg"

"Der Durchgang zum EKT sollte verbessert werden. Es ist unbegreiflich warum man erst die Treppen hoch
geht und 10 Meter weiter dann wieder runter um zum EKT zu gelangen."

"Stimmt, das Vorfeld vor dem EKT Farmsen ist hoffnungslos verbaut, da miissen radikale Anderungen her."

WEITERES

Anregung/Frage/ldee/Hinweis

“Verkehrliche Ehrreichbarkeit muss erhalten bleiben fiir alle Verkehrsarten =»> ausgewogener Spagat"

"Erreichbarkeit als Thema: gerade im Bereich der August-Krogmann-Strafe ein Thema (die missen
gefunden werden => ist momentan der schwache Pol) =» kann dieser Bereich ein Aufenthaltsort werden?"
"der gesamte Bereich muss als EIN Bereich wahrgenommen werden (Passanten miissen es als einen
Bereich wahrnehmen)"

“"Die Nahversorgung vor Ort ist gut"

“Leerstand vermeiden”

"Haben die Gewerbetreibenden nicht eher nur Laufkundschaft?"
“Teils sind die Gewerbetreibenden nur noch Ketten"
"Keine weiteren 1-Euro L&den und Spielhallen”
"Keine weiteren 1-Euro L&den und Spielhallen”
"Baumarkt" (Wunsch) (2 Nennungen)

"Gaststatte fur Kommunikation" (Wunsch)
"Eisdiele/Eiscafé mit AuBengastronomie” (Wunsch)
"an der Stelle kdnnte ein Waschsalon mit Café sein" (Parkplatzfliche mit Waschsalon etc.)
"Gemiisehandler" (Wunsch)

"Tirkischer Backer" (Wunsch)

"Weiteren Blumenladen" (Wunsch)

"Ein Sportstudio fehlt!" (Wunsch)

"Aldi" (Wunsch) (4 Nennungen)

"Lidl" (Wunsch)

"Bio-Supermarkt" (Wunsch)

"Elektrohandel” (Wunsch)

"Media Markt " (Wunsch)

"Saturn" (Wunsch)

"am Rahlstedter Weg gibt es wenig Angebote”

"(..) Auch zusétzliche Gastronomische Angebote wiaren schon.”

"Dringender Bedarf eines "Quartiermanagements”! Das Angebot von Einzelhandel/Vielfaltigkeit ist nicht
mehr vorhanden. Das Bild wird von Ddnerldden, Gemiiseldden, Bauméarkten und Kneipen bestimmt."

"Mehr Klamottenldden fir "Jingere Leute

"Keine Gastronomie! Zu viel!" (im Bahnhofsumfeld)

Kurzform

Center eigentlich nur per Auto
angebunden
Verbindung zum EKZ nicht
barrierefrei

Treppe EKZ nicht barrierefrei

Umwege zum EKZ

Treppen an der U-Bahn
problematisch
Treppen auf Weg zum EKZ
schlecht

selbstdffnende Tiren am EKZ

Gibt es bauliche Planungen vor
dem EKZ?
EKZ aufwerten sowie das
zugehorie Umfeld

EKZ unattraktiv

attraktiver Zugang zum EKZ
zentral

grofBeres EKZ

Belebung des gesamten
"Stidbereichs"

Automatiktir am EKZ

Durchgang zum EKZ verbessern

radikale Anderungen notwendig

Kurzform

Erreichbarkeit fir alle
Verkehrsarten
Erreichbarkeit /
Aufenthaltsbereich bei
Wahrnehmung als ein Bereich
erforderlich

Nahversorgung gut

Leerstand vermeiden

Laufkundschaft fir die
Gewerbebetriebe?
Gewerbetreibende liberwiegend
Ketten
nicht noch mehr Spielhallen und
1Euro Laden
nicht noch mehr Spielhallen und
1Euro Laden

Baumarkt
Gaststatte
Eiscafé mit AuBengastronomie
Café am Waschsalon
Gemisehandler
tirkischer Backer
Blumenladen
Sportstudio
Supermarkt
Supermarkt
Supermarkt (Bio)
Elektrohandel
Elektrohandel

Elektrohandel

wenig Angebot am Rahlstedter
Weg

mehr gastronomische Angebote

Bedarf am Quartiersmanagement

Bekleidungsgeschaft fir jiingere
Mode
zu viel Gatronomie im
Bahnhofsumfeld

Erste Einschatzung

Erste Einschatzung



RADVERKEHR

ALLGEMEINE SITUATION

Anregung/Frage/ldee/Hinweis

"Radfahren geht nur ganz vorsichtig”

“Es gibt keine Ordnung fiir den Radverkehr (die Radwege sind nicht benutzungspflichtig)"
"Anforderungsgerechte Radverkehrsanlagen notwendig"

"Auf Seite der Geschifte/EKZF ist gerade fiir den Radverkehr Planungsbedarf”
“Situation im Bereich um Farmsen chaotisch (,immer spannend dort mit dem Fahrrad durchzufahren®)"
"schwierig durchzukommen"

"Qualitat und Durchgéangigkeit schlecht”

"kein Platz fiir Radfahrer”

"enge Radwege"

"Radwege bitte ausbauen”

"kein gutes Durchkommen"

"nicht ausreichend Flache"

"keinen eigenen Weg, wenig Platz"

"Radwege mit Kuhlen und unebenheiten"

"zu geféhrlich, zu viel Angst hier Rad zu fahren"

"Radspuren veraltet miissen modernisiert werden"

"um den Bahnhof muss das Rad geschoben werden"

“zu geféhrlich”

"Lebensgefahrlich”

“gefahrlich" (6 Nennungen)

"Angst Enkelkind alleine fahren zu lassen"

"kein Platz"

“kein Durchkommen” (3 Nennungen)

"sehr unsicher"

RADVERKEHR AUF DIE STRASSE

Anregung/Frage/ldee/Hinweis

"Fahrradverkehr auf die StraBe, aber es muss ibersichtlich sein und der Radverkehr muss sicher gefiihrt werden; wiirde eine ,Kopenhagener Losung”
funktionieren?”

"Verlegung der Radwege auf die Fahrbahn, da sie heute mitten durch den Wartebereich der Haltestelle fiihren"

"Kann der Radweg auf die Straf3e?"

"Radwege sollten auf die StrafBe gelegt werden"

"Radfahrer auf Strafle gefahrlich, teilweise Radweg auf Strafe "ok"

"Radwege auf der Strafe"

“Verlagerung der Radwege auf die Strafle" (auf Siidseite)

“"Fahrradweg auf die StraBe" (auf Siidseite)

"Extra Radfahrstreifen”

"Radfahrer auf die Strafe mit extra Radspur”

“Am Luisenhof (Nordseite) sollte ein breiter Radfahrstreifen mit mind. 2,25m Breite erstellt werden und so weit wie méglich nach Westen gezogen
werden, mindestens bis Bramfelder Weg. (..) Die KFZ -Parkpldtze missen ggf. entfallen, denn flieBender Verkehr (inkl. Radverkehr) hat Vorrang vor
ruhendem Verkehr, gerade an Hauptstrafen."

“Der Radverkehr sollte im Bereich des Knotens, also von “Am Luisenhof / Brachfelder Weg" bis zum Beginn des Rahlstedter Wegs beidseitig auf der
StraBe in einem Radstreifen (oder besser noch: Fahrspur, die fiir Busse / Taxen / Rader reserviert ist) gefiihrt werden. Derzeit ist das Radfahren nur
stockend und risikobehaftet moglich.”

"Auf der sidlichen Seite die U Bahn zu kreuzen als Radfahrer ist geféhrlich.

Die Einfahrt zum Rewe ist stark frequentiert und der Fussweg hier so schmal, dass FuBganger auf dem Radweg unterwegs sind. Unter der Briicke ist
dann der Radweg unterbrochen und endet dann in dem Chaos vor der FuSgdngerampel und den Bushaltestellen. Hier wére eine deutlich getrennte

Radfahrspur sinnvoll. Diese miisste aber dennoch sehr gut geschiitzt sein (Poller), da es oft zu Stau und unklaren Situationen zwischen Bussen und
Pkws kommt - da mdchte ich mit den Rad nicht noch zwischen sein."

"Aus meiner Sicht als FuBgéanger sollten beiderseitig die Radfahrstreifen auf die StraBe verlegt werden, um die erhebliche Gefdhrdung der FuBBganger
durch Radfahrer auszuschlieBen."

“Die Busspur und Radspur (ob nun als Radfahrstreifen oder als kombinierte Bus/Rad-Spur) sollte Am Luisenhof so friih wie méglich beginnen (fiir
Fahrtrichtung Rahlstedt), bereits westlich Bramfelder Weg. Und bitte dort den Radverkehr vom Holperradweg sauber auf die neue Spur ableiten (aber
mit Weiche, weil keine Benutzungspflicht)."

" Radfahrer*innen auf den Gehwegen in der August-Krogmann-StraBe (stéren)” (10 Nennungen) ; "Radweg auf StraBe" (3 Nennungen)

"Die Radwege sollte auf die StraBe verlegt werden"

KONFLIKTE ZWISCHEN FAHRGASTEN UND RADVERKEHR
Anregung/Frage/ldee/Hinweis
"Verlegung der Radwege auf die Fahrbahn, da sie heute mitten durch den Wartebereich der Haltestelle fiihren"
"HolstenstraBe konnte als ein Beispiel fiir Entzerrung Radverkehr und Busfahrgaste genutzt werden"
"Radfiihrung im Seitenraum fiir Fahrgédste nicht optimal, aber es sollte auch keine Konflikte zwischen Rad und Bus geben"
"Fahrréder fahren zwischen den Fahrgdsten =» Konflikt mit Ein- und Aussteigern”
"Man kommt mit dem Fahrrad nicht durch und fahrt zwischen den Fahrgdsten durch”
"Mit dem Fahrrad durch die Fahrgéste (morgens) vom Rahlstedter Weg kommend => Konflikt"
"Eng mit dem Radverkehr und den Aussteigenden =» es macht teils Angst"
"Es ist schwierig dort lebend aus dem Bus zu kommen” =»> militante Radfahrer”
"Bushaltestelle kritisch”
"ungiinstig mit den Haltestellen"
“"Konflkt mit FuBgangern / Bussen"
"Konflikte im Bereich der Haltestellen”
"Fahrgéste fir den Bus stehen auf dem Radweg"
"keine Trennung zwischen Rad/FuBweg; Konflikt Radfahrer Fahrgéste" (Kritik)
“Rad/Fufverkehr kommen nicht durch (wegen Haltestellen)"
“"Radfahrer absteigen (Konflikt mit Busverkehr)"
"Eine bessere Radverkehrsanlage ohne andauernd aus - und einsteigende FuBganger ware super."
“(..) Schwierige Situationen ergeben sich, sofern Busse an den U -Bahneingingen halten und die Fahrgéste der Busse den Fahrradweg queren miissen.
Hier wiére eine Entscharfung der Situation fiir beide Seiten (Fahrgéste und Fahrradfahrer) hilfreich. (..)"
"Eines der grdBten Probleme sehe ich darin, das Fussganger und Radfahrer die selben Wege nutzen wie wartende Fahrgéste. Diese Gruppen sollten
unbedingt rdumlich voneinader getrennt werden. Der Zustand wie er im Moment vor der Haspa ist und auf der anderen Seite unter der Briicke ist nicht
schon.”

"Radwegfiihrung am Bushaltebereich zwischen Gehweg und Haltebereich!"

"Radweg verlauft zwischen Gehweg und Bushaltebereich!”

"problematisch an der derzeitigen Losung ist vor allem, dass der Radweg zwischen Bushaltestelle und wartenden Fahrgésten verlduft. Das ist weder
fir Fahrradfahrer noch Fuganger beherrschbar.”

"FuBginger/Radfahrer/Busse entflechten”

"Die derzeitige Gestaltung von Radwegen und FuBwegen provoziert Konflikte. Das betrifft sowohl den Bereich zwischen REWE und Haspa, durch
Riickbau eines Radweges zu Gunsten eines Busabstellplatzes, als auch den Bereich der dort gelegenen Bushaltesstelle. Die Flache dort soll wartende
Busfahrgaste aufnehmen, FuBBgangern die Moglichkeit bieten sich fortzubewegen und auch noch Radfahrern Platz bieten. Das muB dringend entzerrt
werden."

KONFLIKTE RAD- UND FUBVERKEHR (UND AUTOVERKEHR)
Anregung/Frage/ldee/Hinweis
“Kollisionen zwischen Rad- und FuBverkehr (rdumliche Trennung erreichen)"
"Stidseite ist durch die FuBganger sehr voll =» Verbindung zum Einkaufszentrum, der Radweg ist schlecht nutzbar => Radfahrstreifen?"
"Konflikte mit dem FuBverkehr vermeiden”
"Radfahrer fahren alle iiber den Haufen"
"Radfahrer sollen ihre eigene Spur erhalten => damit sie nicht notfalls auf den Gehweg ausweichen"
"kein guter Uberblick, Konflikt Radfahrer/FuBgénger"
"Konflikt Radfahrer/FuBgénger im Bereich der Sparkasse"
“Riicksichtslosigkeit" (6 Nennungen)
"Konflikt mit den FuBgéngern" (717 Nennungen)
"sehr eng, Konflikte mit FuBgangern, kommen sich in die "Quere""
"Konflikt Radfahrer und FuBganger unter der Unterfiihrung und den gegeniiberliegenden StraBenseiten insbesondere vor der Haspa - Backerei Rohlfs"
"Ricksichtslose Radfahrer”
"FuBgénger blockieren die Radspur”
“"gemeinsam mit Fuf3gangern, gefahrlich”
"FuBgéngerkonflikte"
"Radweg separat gut”
"Ricksichtslos, achten nicht auf andere Verkehrsteilnehmer"
“Verkehrsspuren vermischt (Konflikte Rad und FuB)"
"Ricksichtslose Radfahrer”
"Radfahrer teilweise riicksichtslos"
"Radfahrer fahren zu schnell, riicksichtslos"
"Radfahrer nehmen keine Riicksicht"
“mehr Klingeln (Ricksichtslosigkeit)"
"keine Trennung zwischen Rad/FuBweg; Konflikt Radfahrer Fahrgéste" (Kritik)
"FuBgénger und Radfahrer trennen!"
"An der Rad - und FuBgingerampel zur Uberquerung des freien Rechtsabbiegers blockieren auf griin wartende FuBganger und Radfahrer zwangslufig
den Radwegverlauf fiir abbiegende Radfahrer in Richtung Berner Heerweg (Siid). Totale (historische) Fehlplanung, véllig ungeeignet fiir nennenswertes
Radverkehrsaufkommen. Bitte besser machen."
"Konfliktsituation mit FuBgangern”
"Konflikt mit FuBgangern und Autofahrern”
"keine klare Trennung zwischen Auto und Radverkehr"
"Bitte sorgen Sie fiir eine Trennung der Radwege und FuBwege. T4glich kommt es zu Beinah -unfillen, wenn FuBgdnger (Fahrgéste der Busse)
aussteigen und zur U -Bahn gehen (eilen..) und die Radfahrer (Pendler auf dem Weg zur Arbeit oder Schiiler) zwischen den aussteigenden Fahrgisten
fahren (missen). Von den meisten Verkehrsteilnehmern wird Riicksicht genommen, aber es kommt immer wieder zu riskanten Situationen, die durch
eine kluge Verkehrsplanung verhindert werden sollten. Bitte sorgen Sie fiir eine praktikable Ldsung, bei der der Radverkehr in beide Richtungen auf
beiden Seiten fahren darf - auch im Bereicht des Taxenstandes, da dort standig Radfahrer in die falsche Richtung fahren und sich und andere

gefahrden. Dieses Verhalten ist zwar nicht in Ordnung, aber nachvollziehbar, da es derzeit sehr unpraktisch und zeitaufwendig ist auf die andere
(richtige) StraBenseite zu wechseln, da die Ampelschaltungen, die fiir den Autoverkehr geschaltet sind."

"Konfliktsituation zwischen Autofahrern und Radfahrern”

"Anstelle eines Radfahrverbots sollte eine Verkehrsfiihrung erfolgen, die ein schnelles und sicheres Kreuzen der U-Bahn erlaubt. Hierbei sollte eine
bauliche Trennung von motorisiertem, FuB- und Radverkehr erfolgen."

Kurzform Erste Einschétzung

Radverkehrssituation schlecht

keine Ordnung

Bedarf an anforderungsgerechten
Radverkehrsanlagen

Planungsbedarf gerade auf Stdseite
Radfahrsituation chaotisch
Durchkommen schwierig
Qualitat schlecht
Kein Platz fir Radverkehr
wenig Platz
Ausbau der Radwege
Durchkommen schwierig
zu wenig Platz
wenig Platz, kein eigener Weg
Qualitat schlecht
zu gefdhrlich
veraltet
Schieben um den Bahnhof rum
zu gefdhrlich
lebensgefahrlich
gefdhrlich
Angst um Enkelkinder
Kein Platz fir Radverkehr
kein Durchkommen

Unsicherheit

Kurzform Erste Einschatzung

Radwege auf die Fahrbahn

Radwege auf die Fahrbahn

Radweg auf Straf3e?

Radwege auf die Fahrbahn

nur teilweise

Radwege auf die Fahrbahn

Radwege auf Siidseite auf Fahrbahn

Radwege auf Siidseite auf Fahrbahn

extra Radfahrstreifen

Es ist noch offen, ob der Radverkehr auf die Strafle gelegt wird. Mit den Varianten ist beides maglich.

extra Radspur
Radfahrstreifen Am Luisenhof Nordseite (mind.

Bis Bramfelder Weg)

Radverkehr von Am Luisenhof bis Rahlstedter
Weg beidseitig auf StraBe; evtl. Busspur fiir
Radverkehr

Mit Pollern abgetrennte Radspur auf Sudseite

Radverkehr auf Strafle, um Konflikte zu
vermeiden

Kombinierte Bus- Radspur (und westlich des
Bramfelder Weges bereits ableiten)

Radfahrende auf Gehweg stéren

Radverkehr auf Strafe

Kurzform Erste Einschétzung

Radweg fihrt heute durch Wartebereich der
Busfahrgaste

Entzerrung Radverkehr und Busfahrgaste

Radfiihrung fiir Fahrgéste nicht optimal

Konflikte zwischen Ein- und Aussteigern und
Radverkehr

Konflikt mit wartenden Fahrgasten

Fahren durch Fahrgéste

eng mit aussteigenden Fahrgasten

Konflikte aussteigende Fahrgédste und Radverkehr

Kritisch

ungiinstig

Konflikte

Konfliktbereich Haltestellen

Die Konfliktsituation zwischen Radverkehr und Fahrgasten soll entscharft werden => in der Konsequenz

wiirde das bedeuten den Radverkehr auf die StraBe zu legen
Busfahrgaste stehen auf Radweg

heute keine Trennung vorhanden, daher Konflikte

Haltestellen behindern Radverkehr (und
FuBverkehr)

Radfahrer sollen absteigen

Konflikte mit Ein- und Aussteigenden durch
bessere Radverkehrsanlage vermeiden

Konflikte beim Queren des Radweges

raumliche Trennung von wartenden Fahrgésten,
FuB- und Radverkehr

Radweg liegt zwischen Gehweg und Haltebereich

Radweg liegt zwischen Gehweg und Haltebereich

Problematisch, wenn Radverkehr durch
Bushaltestelle fiihrt

Trennung der Verkehre

Entzerrung zwischen Fahrgésten, FuBverkehr und
Radverkehr (Siidseite und unter der Briicke)

Kurzform Erste Einschatzung

Trennung von Rad- und FufBverkehr

Stidseite sehr voll

Konflitke vermeiden

Radverkehr riicksichtslos

eigene Spur fiir Radverkehr

wenig Uberblick

Konflikte zwischen Rad- und FuBverkehr im
Bereich der Sparkasse

Ricksichtslosigkeit

Konflikt mit FuBverkehr

Konflikte wegen Enge

Konflikt unter der Unterfiihrung und vor allem bei
Haspa und Béckerei Rohlfs

Ricksichtslosigkeit Radverkehr

FuBverkehr auf Radweg

Trennung von Rad- und FufBverkehr

Konflikte mit FuBverkehr

separater Radweg gut

Es ist Zielsetzung der Uberplanung die Konflikte zwischen Rad- und FuBverkehr (und Autoverkehr) zu
reduzieren. Allerdings kann das individuelle Verhalten der Radfahrenden durch die Planung nur bedingt
beeinflusst werden - es handelt sich um eine Angebotsplanung. D.h. verkehrswidriges Verhalten ist auch nach
der Uberplanung nicht auszuschlieBen.

Ricksichtslosigkeit Radverkehr

Trennung von Rad- und FufBverkehr

Ricksichtslosigkeit Radverkehr

Ricksichtslosigkeit Radverkehr

Riicksichtslosigkeit Radverkehr (und zu schnell)

Ricksichtslosigkeit Radverkehr

Ricksichtslosigkeit Radverkehr

Trennung von Rad- und FuBverkehr erforderlich

Trennung von Rad- und FuBverkehr erforderlich

FuBverkehr blockiert Radverkehr auf der Insel an
Kreuzung Berner Heerweg

Konfliktsituation moglich

Radverkehr im Konflikt mit FuB- und Autoverkehr

Auto- und Radverkehr nicht klar getrennt

Trennung von Rad- und FuBweg (gerade mit
Fahrgisten)

Konflikte mit Autoverkehr

bauliche Trennung



RADVERKEHR

RADWEG AUF SUDSEITE

Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung
"Der Radweg auf der Haspa Seite ist sehr eng" Radweg auf HaSpa Seite sehr eng
“Die Siidseite (HaSpa) ist fiir FuBgénger und Radfahrer sehr geféhrlich => der Bereich sollte entscharft werden" Stdseite geféahrlich

Durch die Uberplanung wird es auf der Siidseite weniger Konfliktsituationen zwischen Radverkehr und
FuBverkehr geben
"vor der Haspa zu eng " zu eng vor Haspa

"Bushaltestelle vor der HASPA zu eng! (-)" zu eng mit Haltestelle

QUERUNGSMOGLICHKEITEN FUR RADVERKEHR (GEISTERRADVERKEHR VERMEIDEN)

Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung
“Es fehlen teils Furten fir den Radverkehr (z.B. direkt an der Haltestelle in Richtung Innenstadt)" es fehlen Furten

"Schulkinder nutzen die Fahrradwege und zwar teils auf der falschen Seite, weil man auch mit dem Fahrrad schlecht da riiberkommt, wo man

N . " Schiiler als Geisterradler
riberkommen misste

Eindeutigkeit bei der Radverkehrsfiihrung in der

"Nebenfahrbahn => Problem, dass nicht akzeptiert wird, dass Radfahrstreifen nur in eine Richtung verlduft => das muss in Zukunft klarer sein" ) .
Nebenfahrbahn (Geisterradeln vermeiden)

"Richtung U-Farmsen fahrt man von der August-Krogmann-StraBe kommend leicht auf der falschen Seite weiter, weil die Fiihrung fiir den Radverkehr

nicht Klar ist" Klare Fiihrung fiir den Radverkehr (Geisterradler)

“Der Radschutzstreifen in der Nebenfahrbahn wird in beiden Richtungen befahren (auch in anderen Bereichen wird der Radweg nicht regelkonform Radschutzstreifen wird in beide Richtungen
genutzt)” befahren (Geisterradler)

Stichweg an der U-Bahn (bessere Querung am

"Der Stichweg an der U-Bahn lang wird auch von vielen Radfahrern genutzt, die dann aber zu Geisterfahrern werden, weil die Querung fehlt"
Ende des Weges schaffen)

"Uberquerung der StraBe nur iiber 2 Ampeln" zu wenig Querungsmoglichkeiten
"Radfahrer fahren auf der falschen Seite" Geisterradler

"Leute fahren auf der falschen Verkehrsseite" Geisterradler
“Falschfahrer” Geisterradler Es ist vorgesehen weniger Geisterradler zu haben. So ist ein Zwei-Richtungsradweg eine Option.
"zu geféhrlich, Fahren auf der verkehrten Seite um schnell voran zu kommen" Geisterradler

"zu wenig Querverbindungen iber die StraB3e" zu wenig Querungsmoglichkeiten
"Radfahrer auf der falschen Seite" Geisterradler

"viele Fahren auf der falschen Seite" Geisterradler
"Radfahrer fahren auf der falschen Seite" Geisterradler
"Radfahrer auf falscher Seite” Geisterradler

"Gefahr durch entgegenkommende Radfahrer" Geisterradler

“(..) Bitte sorgen Sie fiir eine praktikable Lgsung, bei der der Radverkehr in beide Richtungen auf beiden Seiten fahren darf - auch im Bereicht des

Taxenstandes, da dort stdndig Radfahrer in die falsche Richtung fahren und sich und andere gefahrden. Dieses Verhalten ist zwar nicht in Ordnung, praktikable Losung fiir beide Richtungen, um
aber nachvollziehbar, da es derzeit sehr unpraktisch und zeitaufwendig ist auf die andere (richtige) StraBenseite zu wechseln, da die Geisterradler zu vermeiden
Ampelschaltungen, die fir den Autoverkehr geschaltet sind.""

"geféhrlich wird es auch, wenn Fahrradfahrer entgegenkommen"” Geisterradler

RADABSTELLANLAGEN/STADTRAD

Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung
"Es sollte sichere Fahrradabstellplatze geben fiir spontane Fahrten” sichere Abstellplatze
"Sicherheit der Radabstellanlagen bedenken” Sicherheit der Radabstellanlagen
"B+R aufwerten und es sollte Querungen zu B+R geben, damit der Anreiz zum Geisterradeln minimiert wird" B+R Situation verbessern
"Die Bike and Ride Anlage ist sehr schlecht” B+R Anlage schlecht
"B und R noch starker foérdern " B+R starker fordern
"Es ist gut, dass es eine Stadtradstation gibt (kénnte die evtl. umgesetzt werden?)" Stadtradstation evtl. umsetzen

"Der Findungsprozess fiir die Stadtradstation war schwierig und es wére schén, wenn die Station im Zuge der Umgestaltung nédher an die U-

Bahnstation ran konnte" Stadtradstation evtl. umsetzen

"GroBere Abstellanlage fir Fahrrader auf Seite der U-Bahn seitigen Bushaltestelle" Mehr Fahrradabstellplatze
"StadtRad-Anlage, dort nicht schlecht, aber wenn man die noch integrieren kdnnte, ware das schick" Stadtradstation evtl. umsetzen
"Konnte die Stadtradstation naher ran?" Stadtradstation evtl. umsetzen
"Weitere Fahrradabstellplatze =» da wo sie heute sind, aber attraktiver” Mehr und attraktivere Abstellplatze
“In der Bike and Ride Anlage steht viel Schrott" viel Schrott in der Abstellanlage
"Konnte die Stadtradstation naher an die U-Bahn?" Stadtradstation evtl. umsetzen

“Fahrradabstellsituation: Es gibt zu wenige Biigel, ab 7 Uhr morgens sind alle Biigel belegt (abgesehen, von den ungenutzten Fahrradbiigeln auf dem

Weg zum EKZ)" zu wenig Biigel

"Ist der Platz fir die StadtradStation gut gewahlt?" Stadtradstation evtl. umsetzen

"Es gibt zu wenige Fahrradabstellplatze, oft werden die an der VHS genutzt, weil sie als sicher empfunden werden” Zu wenig Abstellmoglichkeiten

"Die Fahrradabstellplatze missen 6ffentlich zugénglich sein” Zugénglichkeit der Abstellplatze

"Ausbau B+R geplant: in diesem Fall wird es aber wohl mehrere Bereiche geben (man wird es nicht hinbekommen 600 Stellpldtze an eine Stelle zu Abstellplatze aus Platzgriinden auf verschiedene

kriegen). Man wird an allen vier Zug4ngen ein entsprechendes Angebot schaffen missen” Bereiche verteilen

"Kénnten die Fahrradabstellplatze beim EKZ aufgewertet werden?" Abstellplatze beim EKZ aufwerten

"Bike and Ride => dafir gibt es bei den Farmsener nicht viel Geld” Geld Das Thema Radabstellmdglichkeiten wird im Rahmen der Detailplanung (2. Workshop) bearbeitet.
) . ) . Das Umsetzen der StadtRad-Station in Farmsen ist durchaus denkbar.

“zu wenig Abstellfldche/iiberdachte Fahrradstinder * Zu wenig Abstellmdglichkeiten

"zu weinig Abstellmdglichkeiten” Zu wenig Abstellmdglichkeiten

Abstellmdoglichkeiten nicht iberdacht und nicht

"Abstellplatze nicht iberdacht & schwer zu erreichen” )
gut erreichbar

“mehr Abstellméglichkeiten" (Umsteigen) mehr Abstellmdglihkeiten
"Fahrradkafig soll erhalten bleiben” Abstellanlage beibehalten
"Trinkecke eklig. Fahrradstander werden nicht benutzt." Keine Nutzung der Fahrradstander
"Fahrrdstellpldtze (modernisiert)” Fahrradstander wegen Trinker nicht genutzt
"Fahrradabstellplatz wird nicht genutzt" Abstellanlage wird nicht genutzt
"Fahrradstidnder zu abgelegen und nicht Giberdacht. Viele kennen ihn vlit. nicht." Abstellanlage zu abgelegen und ohne Dach

"Die Stadtrad -Station sollte weiter in Richtung U -Bahn verlegt werden. Mit dem zukiinftigen Ausbau der Stadtrad -Stationen wird die Bedeutung der

Station Farmsen wesentlich zunehmen." Stadtradstation evtl. umsetzen

"Zurzeit gibt es auf der Nordlichen straBBenseite enige Fahrradstdnder auch iiberdacht, nur sind das an Arbeitstagen zu wenige fiir die anzahl

Fahrradfahren. Eine Ideenansto3 ware diesen zu vergroBen oder ganz Neuzuplanen mit mehr Fahrradparkplatzen. Auf der Sidlichen seite gibt es ein

paar Fahrradstdnder an den eingdngen zur U -Bahn, welche eigentlich auch fast immer voll sind. Neugestaltung/Neukonzeption der
Es gibt zwar Fahrradsténder hinter dem Einkaufszentrum, aber diese Waren eine Fehlplanung da man nicht das Fahrrad die treppen hoch und runter Fahrradabstellanlagen
tragen mdchte und die Lage sehr abegelegen ist was Fahrraddiebe anziehen kann. Daher schlage ich eine neuplanung auch dieser Fahrradparkplatze
vor. (Vielleicht Platz vor Rewe nutzen?)"

"Guten Tag, bei der Neugestaltung des Vorplatzes sollen bitte unbedingt ausreichend und komfortable Stellplédtze fiir Rader geplant werden. Ab
morgens halb acht sind alle Platze belegt, die Réder stapeln sich und leicht geht etwas kaputt. Radleichen werden viel zu selten entsorgt. Unter den
Dachern halten sich ab Nachmittag haufig Jugendliche und Altere auf, es wird gegrélt und getrunken. Keine schine Umgebung um sein Rad
anzuschliefen, vor allem fiir Kinder und Frauen. Am Bahnhof Berne kann man sehen, wie es gut geht, der Unterstellplatz ist grofziigig und in gutem
Zustand. Dankeschdn!”

ausreichend und komfortable
Abstellmdglichkeiten einplanen

“(.)Und als persénliche Bitte: Ich wiirde mich freuen wenn die zukiinftigen Fahradstdnder gut beleuchtet wéren und nicht von Trinkern und Kiffern
belagert werden wiirden."

Beleuchtung Fahrradsténder
"Ausreichend Fahrradstander (+)" ausreichend vorhanden

"Mehr Abstellraum fir Fahrrader ware viel wichtiger. Zur U-Bahn kann man genauso gut auch mit dem Rad fahren und diese bendtigen mindestens 10x

weniger Raum zum Parken." mehr Abstellmdglihkeiten

"Sehr wichtig wére auch fahrradabstellpldtze in ausreichender Anzahl zu schaffen!" ausreichende Zahl an Abstellmdglichkeiten

"Es werden mehr Fahrradstellplatze gebraucht” mehr Abstellmdglichkeiten

"An der Station Trabrennbahn muss man langer suchen, um sein Fahrrad abzustellen. Es gibt viel zu wenig Biigel. Die Stadtradstation konnte erstellt

werden, aber mehr Platze fir Normalnutzer fehlen seit Jahren. Das kénnte Farmsen entlasten.” Situation Trabrennbahn

RADVERKEHR NICHT AUF STRASSE

Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung
"Radweg nicht auf die Strafe" Radverkehr nicht auf Strafle
"Separate Radwege (keine Radfahrstreifen)" Separate Radwege
"Fahrradweg nicht auf die StraBe" Radverkehr nicht auf Strafle
"Radwegefiihrung soll in den Nebenflachen bleiben" Radverkehr nicht auf Strafle

Mit den jetzt entwickelten Varianten ist sowohl Radverkehr auf der Farhbahn als auch auf dem Radweg

"Hochbord Radverkehr und nicht auf die StraBe (zu wenig Platz)" Hochbord mdglich. Eine Entscheidung ist noch nicht gefallen - beide bringen Vor- und Nachteile mit sich.
"Nicht Alle Radfahrer fiihlen sich sicher auf der StraBe im Radfahrstreifen. Man muss Menschen aber zum Radfahren motivieren. Lobbyverbande wie der

ADFC setzen sich fiir vorwiegend Ihre Mitglieder (Junge studentische Leute) ein und wollen auf die StraBe. Der iberwiegende Teil der Gesellschaft will Nutzerinnen und Nutzer fragen, nicht ADFC;

das aber nicht. Wer dlter ist oder Kind fahrt lieber riicksichtsvoll in der Nebenflache! Das funktioniert gut! Hierzu gibt es Umfragen, die das belegen! Radwege

Forderung: ADFC bei Beteiligung einbremsen und die Nuzer befragen!"
"Bitte den Radweg NICHT auf die StraBe setzen. Zwischen bzw. so dicht an PKWs und Bussen zu fahren ist sehr gefahrlich, insbesondere fiir Kinder." Radweg auf Strafle ist zu gefahrlich

"Ich halte Fahrradspuren auf der Fahrbahn fir sehr geféhrlich. Man hat kaum Pufferzonen zu den Autofahrern, der Radweg wird von PKWs als
Ausweichsmdglichkeit oder gar Parkplatz genutzt, was den Radfahrer in schwierige Situationen bringt. Denken Sie hier bitte auch an die Kinder, die
Anfanger im StraBenverkehr sind. Ich halte eine bauliche Trennung des Radweges vom Autoverkehr fiir notwendig, insbesondere in einem so stark
frequentierten Bereich.”

Radweg auf StrafBe ist zu geféhrlich

RADSCHUTZSTREIFEN IN NEBENFAHRBAHN

Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung
“Nebenfahrbahn => Radfahrer haben da Schwierigkeiten (,Schnell raushiipfen und was holen”)" Radschutzstreifen in Nebenfahrbahn zugeparkt
"Bei der Nebenfahrbahn entsteht auch ein Konflikt mit dem Radverkehr, wenn haltende Fahrzeuge die Tiren 6ffnen” Konflikt in Nebenfahrbahn beim Tirendffnen

"Die Nebenfahrbahn ist fiir Radfahrer nicht optimal, weil oft zugeparkt => gerade dort schwierig, wo der Radverkehr wieder auf den Radweg geleitet

wird" Radschutzstreifen in Nebenfahrbahn zugeparkt

"Radverkehr in der Nebenfahrbahn eigentlich gut, aber der Radschutzstreifen wird zugeparkt" Radschutzstreifen in Nebenfahrbahn zugeparkt

Fluss aus Nebenfahrbahn fiir Radverkehr

"Der Radschutzstreifen in der Nebenfahrbahn ist gut, aber der Radverkehr kommt da nicht mehr richtig weg, sein Fluss wird unterbrochen” unterbrochen

"Autos blockieren den Radfahrstreifen” Autos blockieren Radverkehr

Parkplitze wegnehmen und Radweg in beide Nebenfahrbahn wird zukiinftig voraussichtlich anders genutzt.

"Statt Parkplatze beidseitig befahrbarer Radweg" Richtungen einrichten

"Parkplétze zuriickbauen (Konflikte mit Radfahrern)" Parkplatze wegnehmen

"Derzeit erfolgt an der Kreuzung die Ableitung des Radverkehrs praktisch komplett in die Nebenfahrbahn (man kénnte theoretisch auch anders fahren,
macht aber niemand). Die Nebenfahrbahn ist dann aber im weiteren Verlauf hdufig verstopft mit parkenden Lieferwagen, mit Rickstau an der Ampel
oder einfach mit gewdhnlichen Falschparkern.

Das sollte im Zuge des Umbaus komplett anders gelést werden."

"Der Radweg hier wird von den Autofahrern systematisch missachtet. Auf der Nebefahrbahn wird der Radstreifen befahren. Der Radstreifen auf dem
Gehweg wird als Parkplatz missbraucht. Leider weigert sich die zustdndige Wache Rahlstedt hier einzugreifen und weigert sich bei Anzeigen gegen die
Fahrer vorzugehen."

Lieferwagen, Rickstau durch Ampel, Falschparker

Radschutzstreifen wird vom Autoverkehr
missachtet

"Die Nebenfahrbahn hier ist pure Platzverschwendung, da diese nur der Zufahrt zu den Parkplatzen und Taxistand dient. Stattdessen ein breiter Gehweg Nebenfahrbahn Platzverschwendung, stattdessen
und ein breiter Radweg und der Taxistand und Anlieferzone von der Hauptfahrbahn aus erreichbar” breiter Geh- und Radweg

"Auch fir Radfahrer ist hier ein wichtiger Knotenpunkt.- Vorschlag: Auf der Nordseite (Taxistand) die Parkplétze in Kurzzeit-Langsparker umwandeln

und daneben einen breiten 2-Richtungs-Radweg erstellen!” Zwei Richtungsradweg

BRAMFELDER WEG

Anregung/Frage/ldee/Hinweis Kurzform Erste Einschitzung

"Die Einmiindung Bramfelder Weg ist so ungiinstig, dass der Fahrradweg oft durch Autos blockiert ist => sollte gedndert werden" Radweg am Bramfelder Weg durch Autos

blockiert
"Beim Abbiegen aus dem Bramfelder Weg versperrt man den Radweg" Autoverkehr blockiert Radweg
"Bitte bei Einmiindung Brachfelder Weg in Am Luisenhof Ampel vorsehen (betrifft Bus - und Radverkehr: derzeit lange Wartezeiten" Ampel am Bramfelder Weg vorsehen Die Querungsméglichkeit am Bramfelder Weg wird voraussichtlich zukinftig durch eine Ampel verbessert

werden.

"Als Radfahrer ist es unmaglich, verniinftig nach links in Richtung U-Farmsen abzubiegen. Stattdessen derzeit schlechte Notlésung mit blédem

Zweirichtungsradweg. Bitte nicht wieder so herstellen." Ampel am Bramfelder Weg vorsehen

"Kreuzung Bramfelder Weg / Am Luisenhof =»> Bus hat Schwierigkeiten aus dem Bramfelder Weg rauszukommen - kann dort eine Ampel hin? Die wiirde Querungssituation an der Kreuzung Bramfelder
auch dem Radverkehr dienen (Querungssituation verbessern)" Weg / Am Luisenof verbessern




RADVERKEHR

SITUATION UNTER DER BRUCKE
Anregung/Frage/ldee/Hinweis
"Die Situation fir den Radverkehr ist unter der Briicke unertraglich”
"unter der Briicke gelegentlich etwas enger”
"schlechte Durchgangikeit bei der Unterfiihrung”
“zu wenig Platz unter der Briicke (bei 26/167)"

"unter der Briicke zu eng"

“(..) Auf der Seite von REWE bzw. der HASPA hért der Radweg auBerdem kurz vor der Unterfiihrung auf. Die Radfahrer steigen aber nicht ab, sondern
fahren weiter, auf dem Gehweg. (..) Die Kdmpfer von Hamburg"*

"Der Radweg an dieser Stelle muss wieder hergestellt werden. Derzeit miissen sich FuBganger und Radfahrer einen schmalen Streifen teilen, weil der
frihere Radweg zugunsten einer Pausenzone fiir die Bussfahrer aufgehoben wurde. Es gibt viele Gefahrensituation”

"Radweg Durchfihrung unter U-Bahnhof Farmsen verbessern "
"Kein Radweg unter U-Bahn Briicke"

"Kein gesonderter Radweg unter der Briicke vorhanden!"

DURCHGANGIGKEIT
Anregung/Frage/ldee/Hinweis
"Der Radweg in Richtung Haspa hort unter der Briicke auf"
"keine durchgéngigen Radwege"
"Qualitat und Durchgéngigkeit schlecht"
"keine Durchgéngigkeit”

"fehlende Radwege"

PLATZVERHALTNISSE
Anregung/Frage/ldee/Hinweis
"enge Radwege"
“zu eng” (12 Nennungen)
"zu eng Radweg und FuBweg"
"eng”
"Eng, uniibersichtlich FuB und Radverkehr"
"Platz fur FuBgénger/Radfahrer”
"Zu wenig Platz fiur FuBgénger/Radfahrer"
"Zu enge Geh- und Radwege"

"Radweg im Bahnhofsbereich ist zu eng"

"Radwege zu eng"

KREUZUNG BERNER HEERWEG

Anregung/Frage/ldee/Hinweis
"Kreuzung Berner Heerweg => Radverkehr méglichst gerade fiihren und keine Aufleitungen in die Nebenflache"

"Es sollte an der Kreuzung Berner Heerweg direktes und indirektes Linksabbiegen fir den Radverkehr moglich sein. Beim indirekten Linksabbiegen
miissen die Signale eindeutig erkennbar sein. Kdnnte es einen Beipass fiir rechtsabbiegende Radfahrer geben?"

"Kreuzung Berner Heerweg => rechtsabbiegende Autofahrer schauen nicht auf die Radfahrer (kénnte der Radverkehr links vom Auto gefiihrt werden?)"

"Kreuzung Berner Heerweg: Fahrradfahrer und FuBgénger sollten mit Autoverkehr gleichzeitig griin bekommen und es dirfen keine gefangenen Inseln
geschaffen werden"

“Eine Umgestaltung der Kreuzung Friedrich -Ebert -Damm/Rahlstedter W. wére eine gute Gelegenheit Konzepte wie Schutzinseln, verschwenkte
Radwege und durchgéngige Radfiihrungen, auch fiir abbiegende Radfahrer zu erproben. Details zu den erwahnten Konzepten finden sich u.a. beim ADFC
(https://www.adfc.de/artikel/so -geht -verkehrswende/)."

VERKEHRSMENGE
Anregung/Frage/ldee/Hinweis
“zu viel Verkehr"

"Stau"

HEUTIGE FUHRUNG RADVERKEHR

Anregung/Frage/ldee/Hinweis
"schlechte Verkehrsfiihrung"
"Radwegfiihrung ist sehr kritisch"

"Verkehrsfiihrung schlecht"

WEITERES
Anregung/Frage/Idee/Hinweis
"Chaotisch: FuB- ,Rad-, Parkverkehr kreuz und quer"
"Fahrradwege verbessern"
"uebene Radwege"
"zu schlechte Beleuchtung”
"Radwege werden missachtet"
"zu viele Abgase"
“nicht so voll"
"Richtungspfeile auf den Radwegen”
"Fir Radfahrer und FuBgénger weitere Ampelphase”
"Mehr Stadtradstationen in Farmsen"
"Uberlieger unter der Briicke => Radweg ist weggefallen. Wenn man jetzt dort auf der StrafBe fahrt, wird man angehupt"
"Die Busse miissten unter der Briicke weggenommen werden, dann konnten dort Radfahrstreifen hin"
“Es sollte eine Spur extra fiir Busse in Richtung Rahlstedt geben und dann darin auch den Radverkehr abwickeln (Beispiel FeldstraBe)"
"Fahrradwege werden viel von Schiilern genutzt"
"Radfahrer halten sich nicht an die StVo"
"Radfahrstreifen in Richtung Innenstadt => daran denken die Bordsteine abzusenken, wo Ziele (z.B. Geschifte) fiir Radverkehr sein kénnten"

"Es gibt viel Bediirfnis zu den Geschaften zu kommen, was eher fir Radwege spricht"

"EKZ ist auch eines der Ziele => kdnnte der Rad- und FuBverkehr nicht Gber den Walddérfer Platz gefiihrt werden, damit er aus dem Bereich Farmsen
selbst raus ist?"

"Radverkehrsfiihrung schon gut”
"Radfiihrung im Seitenraum fir Fahrgaste nicht optimal, aber es sollte auch keine Konflikte zwischen Rad und Bus geben"

"Radweg sollte nicht links am Bus vorbeigefiihrt werden (Unfallgefahr/Unsicherheit)"

"Im gesamten Bereich rund um die Bushaltestellen sollte Radfahrverbot herrschen, insbesondere auch unter der U -Bahnbriicke. Die Radfahrer stellen
eine Gefahr fiir FuBganger und Menschen die auf den Bus warten dar."

"Ricksichtslose Radfahrer fahren durch die Schalterhalle.
Die Zugénge sollten durch "Hammelgitter" verengt werden."

"Bei hdufigen Zirkus - und Theaterveranstaltungen in der Grinanlage wird immer mitten auf dem Radweg ein Trinkwasser -Standrohr mit zugehdrigen
Wasserschldauchen verlegt! Hohe Unfallgefahr! Bei Umbau bitte den Hydrantenanschluss in die Nebenflache in Richtung Griinanlage verlegen."

"Der Radverkehr braucht eine physische Trennung zu dem MIV. Mdglicherweise ist ein gemeinsamer Bus und Radstreifen, welcher zum iiberholen der
Busse groB3 genug ist und welcher durch eine physische Barriere zum MIV sinnvoll."

"Alle Fahrbahnmarkierungen fiir den Radverkehr miissen beriicksichtigen, dass in allen angrenzenden Strafen (August -Krogmann, Berner Heerweg,
Rahlstedter Weg) keine Radwegebenutzungspflicht besteht. D.h. die Markierungen diirfen nicht ausschlieflich auf die alten Radwege aufleiten, sondern
auch auf die Fahrbahn. Jedem Auto - und Radfahrer muss durch unmissverstandliche Markierung klar sein, dass die Befahrung mit dem Rad auf der
Fahrbahn absolut zuldssig ist. Es gibt ja leider immer noch Autofahrer, die die Verkehrsregeln bzgl. Radwegen nicht kennen."

"Radweg in Taxi- und Busspur!" (Kritik)

Kurzform Erste Einschatzung

unertréglich
eng
Durchgéngikeit schwierig
zu wenig Platz
eng
Wenn die Uberlieger dort weg kommen, neue Losung suchen fiir Radverkehr
Situation unter der Briicke (Radweg hért auf)
Radweg unter der Briicke wieder herstellen
Fihrung und Unterfiihrung verbessern

kein Radweg unter der U-Bahn Briicke

kein Radweg unter der U-Bahn Briicke

Kurzform Erste Einschétzung

Keine Durchgangigkeit
Keine Durchgangigkeit
Keine Durchgéngigkeit Es soll Durchgangikeit geben fiir Radverkehr

Keine Durchgéngigkeit

Keine Durchgangigkeit

Kurzform Erste Einschatzung

enge Radwege
zu eng
zu eng auf Rad- und FuBweg
eng
eng und unibersichtlich
Zukiinftig wird es mehr Platz fir den Radverkehr geben.
Platz schaffen
zu wenig Platz
zu enge Geh- und Radwege

im Bahnhofsbereich zu eng

Radwege zu eng

Kurzform Erste Einschétzung

Kreuzung Berner Heerweg: Radverkehr gerade
fihren und nicht in Nebenflachen aufleiten

Kreuzung Berner Heerweg: Abbiegevorgange
Radverkehr

Kreuzung Berner Heerweg: Rechtsabbiegende
Autos

Da es sich um einen Unfallschwerpunkt handelt, wird der Bezirk hier tatig werden und die Fiihrung des
Radverkehrs sicherer gestalten. Die Verkehrssicherheit wird vor der Umgestaltung durch den LSBG erhdht

Gleichzeitig Griin an der Kreuzung Berner
Heerweg

Konzepte fiir abbiegenden Radverkehr erproben

Kurzform Erste Einschatzung

zu viel Verkehr

Stau
Kurzform Erste Einschétzung
schlecht
kritisch Die Fiihrung des Radverkehrs soll durch die Uberplanung verbessert werden.
schlecht
Kurzform Erste Einschatzung

Chaotische Gesamtsituation

Radwege verbessern

unebene Radwege

Beleuchtung schlecht

Missachtung Radwege

Luftverschmutzung

Richtungspfeile auf Radwegen

mehr Stadtradstationen in Farmsen

Kein Radweg wegen Uberlieger vorhanden

Uberlieger unter der Briicke weg

Radverkehr Richtung Rahlstedt in Busspur
mitfiihren

Eine Busspur kann nicht umgesetzt werden, weil dann der Verkehr in dem Bereich nur schwer abgewickelt
werden konnte.

Schilerverkehre

Das individuelle Verhalten der Radfahrenden kann durch die Planung nur bedingt beeinflusst werden - es
handelt sich um eine Angebotsplanung. D.h. verkehrswidriges Verhalten ist auch nach der Uberplanung nicht
auszuschlief3en.

StVo wird missachtet

Radfahrstreifen in Richtung Innenstadt (Geschifte
als Ziele fir Radverkehr mitdenken)

Geschafte als Ziele fiir Radverkehr mitdenken

Zielverkehr EKZ iiber Walddrfer Platz?

Radfiihrung heute gut

Keinen Konflikt zwischen Radverkehr und
Busverkehr entstehen lassen

Radverkehr nicht links am Bus vorbeifiihren

Radfahrverbot im Haltestellenbereich

Radverkehr fahrt durch U-Bahn Bereich

Wasserschlduche auf Radweg bei Theater- und
Zirkusveranstaltungen

Physische Trennung des Radverkehrs von
Autoverkehr, ggf. Einrichtung eines
Bussonderfahrstreifens

Klare Radverkehrsmarkierungen (auch in den
Anschlussbereichen)

m”?




WEITERE THEMEN

ERSCHLIEBUNGEN IM UMFELD

Anregung/Frage/Idee/Hinweis

"Mafnahmen im Umfeld: ErschlieBung (BFW) in der August Krogmann Str. (nérdl. U-Farmsen; Wohnbebauung), Neusurenland (bei der
Deponie Wohnbebauung 600-800 WE), Luisenhof (Wohnbebauung, Genossenschaft Farmsen), Luisenhof (Neugestaltung des Griinzuges),
Nachverdichtung im direkten Umfeld"

"Es gibt zwei grofe ErschlieBungsgebiete an der August-Krogmann-Strafe"

"In Richtung Am Luisenhof von der Innenstadt kommend werden neue Wohnungen entstehen. Bei dieser Bebauung soll ein Griinstreifen
entstehen (,Sportband” von 20-25m Breite), dieser Griinstreifen soll Am Luisenhof enden bzw. dort soll ein Eingangsbereich geschaffen
werden (heute dort eine Art Parkplatz) (entsprechend griin gestaltet)"

"Es gibt viel anstehende Bebauung im Umfeld; es herrscht ein groBer Zeitdruck vor (Beteiligung kommt eigentlich schon zu spit)”

"es ist ein groBer Umsteigebahnhof => wird noch wichtiger werden, wenn jetzt noch mehr gebaut wird (Berufsférderungswerk wird
abgerissen) => das Verkehrsaufkommen wird sich noch steigern”

"Wohnbebauung BFW => die August-Krogmann-StraBe wird zukiinftig noch stérker zugeparkt werden"

"Es kommt noch Baumasse von gut 1000 bis 1500 Wohneinheiten dazu (Am Luisenhof 200-300 Wohneinheiten, Spielplatzfliche 200-300
Wohneinheiten, ehemaliger Sportplatz 200-300 Wohneinheiten) (es werden durch die Bebauung nicht viele Stellpldtze geschaffen) => die

Infrastruktur muss mitwachsen”

"Die Infrastruktur wird durch Wohnungsbau iberrannt”

"GroBe Bauvorhaben im Umfeld werden die Situation in Farmsen erschweren (BFW, Surenland, Altdeponie) => alle bringen ihr Auto mit"

"ist eine groBere Bebauung auf Seiten der Biicherhalle geplant?"

U-BAHN
Anregung/Frage/ldee/Hinweis
"Der U-Bahneingang auf der Siidseite wird nicht so stark frequentiert”

"hohere Taktung der U-Bahnen zu Tageszeiten"

"Zwei neue Zuginge fiir die U-Bahn" (2 Nennungen)

"Bahn alle 5 Minuten" (positive Wertung)

"Als langfristige Option sollte gepriift werden, ob von den beiden Bahnsteigen der U1 zusdtzlich zu den beiden Fahrstiihlen am
Bahnsteigende auch Fahrstiihle in Bahnsteigmitte zur Schaffung eines direkten Zugangs auf die andere Strafenseite eingebaut werden

kénnen. Hierdurch wiirden sich Fahrgaste, die auf die Verwendung der Fahrstiihle angewiesen sind das Uberqueren der Strafe ersparen,

wenn sie die wesentlichen Bushaltestellen erreichen wollen”

"Bessere Info wenn Ziige ausfallen”
"U-Bahn-Takt in Framsen" (finde ich gut)
“Neuer Bahnhof" (finde ich gut)

"Durchgang im U-Bahnhof ist unattraktiv"

"U-Bahn schmutzig”

"Die Rolltreppe ist zuverldssiger geworden"
"es fehlt eine Rolltreppe "

"Aufzug fallt oft aus"

"Mehr Sauberkeit am und um den Bahnhof"

"Es ist rutschig im U-Bahn-Bereich, dort sollte besser gestreut werden"

"so lange es die S4 nicht gibt, besteht die Tendenz zur U1"
"Von beiden Seiten hoch zur U-Bahn zu kommen, ist gut”

"bringt Haltestelle Oldenfelde Entlastung fiir Farmsen?"

""Farmsen ist "Zonengrenze". In welcher Zone die Station Oldenfelde liegen ?
Besonders fiir Radfahrer ist das wichtig"

"Der Abschnitt FarmsenAlter Zollweg hat einen sehr dichten Busverkehr. Wenn man in anderen Bereichen U -Bahn statt Bus plant,
sollte eine Verlangerung der U5 iber Bramfeld hinaus bis in die Wohngebiete Scharbeutzer StraBe und mittelfristig bis Rahlstedt
geplant werden. Damit entstiinde ein 2. Umsteigepunkt zur U -Bahn 2 km &stlich von Farmsen."

"Ahnlich wie Dannerallee kinnte eine Stichstrecke ab Trabrennbahn zur Scharbeutzer Strasse laufen.
Ausfadelung in Mittellage tber die ehemaligen Kehrgleise. Abtauchen in den Kleingarten. Strecke 1 Gleisig mit Kopfbahnhof fir 10 min
takt. Damit wird ein grofBes Gebiet erschlossen, das heute nur Bus hat. Und Farmsen braucht weniger Busse."

"Guten Tag, es ist wichtig den Hamburger Osten endlich an das U -Bahn -Netz anzubinden und eine Ringverbindung fiir den PN
alternativ zum Autoverkehr zu schaffen. Beim Bau der U5 sollte unbedingt eine Verlangerung der neuen Linie von Bramfeld bzw.
Steilshoop an die U1 nach Farmsen tber die Steilshooper Allee, den Luisenhof und weiter tGber den Rahlstedter Weg nach Rahlstedt
erfolgen. Hier fahrt derzeit nur der 26er Bus, der im Berufsverkehr erheblich ldnger braucht als ein PKW, so dass der Bus fir viele
Pendler keine Alternative zum Auto ist. Rahlstedt hat ca. 100.000 Einwohner und KEINE U -Bahnanbindung! Diese Anbindung ist
Uberfallig und in einer kurzen 5 -min -Taktung einer neuen U -Bahn -Linie, wiirden die Staus im Rahlstedter Weg und zufiihrenden
StraBen verhindert werden und eine umweltfreudliche Alternative zum PKW -Pendeln sein. Dieser Ausbau dauert langer ist aber aus
Umweltgriinden sinnvoll und notigt. Platz ist auf der Strecke, da bereits vor ca. 20 Jahren eine Straflenbahn geplant war."

"Der U -Bahn Aufgang (Fahrstuhlseite) muss aufen besser beleuchtet werden und sollte besser einsehbar sein. Es ist ein Sammelpunkt U-Bahn-Aufgang (Fahrstuhlbereich) besser
beleuchten und besser einsehbar gestalten

fur Alkoholiker und Drogenhéndler.”

"Alle reden von Reduzierung des C02, aber die Busse werden immer mehr.(.)Mein Vorschlag ware den Ausbau des U -Bahn Netzes.
Dauer zwar langer ist aber Umweltfreundlicher"

"Durch den Neubau der U-Bahnhaltestelle Oldenfelde erwarte ich eine Reduktion der Fahrgiste/Umsteiger am Standort Farmsen."

"Das oft die Bahnen nicht fahren zwischen Farmsen-Volksdorf (.)" (Kritik)

"Richtig ist eine U Bahn oder Stadtbahn Verbindung von Rahlstedt, Farmsen, Bramfeld, Steilshoop zum Airport. Eine Querverbindung
bendtigt HH und eine Reduzierung der Busse"

"U-Bahn auf beiden StraBenseiten barrierefrei" (3 Nennungen)

"Die U-Bahn sollte an beiden Seiten barrierefrei zu erreichen sein"

GESAMTBEREICH

Anregung/Frage/Idee/Hinweis

"zu eng fir alle Verkehrsteilnehmer"

"zu eng fir alle Verkehrsteilnehmer"

"Eng und uniibersichtlich”

"Eng und uniibersichtlich”

"Unibersichtlich - Gefahrlich"

"Insgesamt sehr beengte Verhaltnisse => kdnnte das etwas entzerrt werden?"
"Konflikte der Verkehrsteilnehmer, geféhrlich”

"Chaotisch: FuB- ,Rad-, Parkverkehr kreuz und quer"

“zu viele Nutzer / hohes Konfliktpotenzial"

"generell zu voll" (13 Nennungen)

WEITERES

Anregung/Frage/Idee/Hinweis

"Was miisste hier stddtebaulich passieren? =» Es ist ein Nebenzentrum und es stellt sich die Frage, ob es dafiir eine mittelfristige
Entwicklungsstrategie gibt"

"An der Eissporthallte ist an Wochenenden und an Spieltagen viel Verkehr"
“zeitlich faire Lsung fiir alle Verkehrsteilnehmer" (aktuelle Situation)
"Steht dort ein Switch-Point zur Diskussion?"

"es muss vor Ort was passieren => etwas groferer Planungsraum wire wiinschenswert (Rahlstedter Weg!)"

"(..)Auf Nachfrage bei den Busfahrern habe ich dfter erfahen, das die Verspatung kurz vor Farmsen eingefahren wird. Mir stellt sich die

Frage wie da eine Busbeschleunigung nur ab der Kreuzung ALLEIN helfen soll - mufite nicht zusatzlich auch das weitere Umfeld
betrachtet werden?

()"

"das leerstehende Gebdude abreiflen und mit einbeziehen (in die Planung?)"

"Straflenplanung sollte von auBen nach innen gehen und es sollte nicht von ,Restflachen” gesprochen werden, wenn Flachen fir FuB-
und Radverkehr gemeint sind"

"Kann die Werbeuhr vor dem Glockenspiel versetzt werden?"

"Wegleitesystem bei der Uberplanung mitdenken => Wie geht es zum Eisland? (Beginnend auf dem U-Bahn-Steig)"
"Es misste eigentlich alles neu gestaltet werden - es ist dort in dem Bereich sehr chaotisch”
"gleichwertig fir alle Verkehrsteilnehmer"

"Strafe stellt eine Barriere da"

"die Hunde an die Leine nehmen”

"Treffpunkt" (finde ich gut)

"Das die Menschen langsam merken, dass sie dringend etwas tun sollten!" (finde ich gut)
"Flache schlecht genutzt”

"Einfahrt sténdig blockiert"

"Hinweis: Gebdudeensemble unter Denkmalschutz" (Wunsch)

"Robert 20 CS" (Wunsch)

"Mehr Deutschkenntnisse beim HVV"

"Das Hamburg mehr gegen den Klimawandel macht" (Wunsch)

"Medicum: Treppen sind bei Nésse tberflutet”

"Uberdachung fiir Trinkertreff"

"Bettler sind sehr aufdringlich "

"die Verkehrssituation muss besser werden"

"Verkehrsweg soll schneller (das Ziel Rudolf-Steiner-Schule soll schneller erreicht werden) und v.a. sicherer werden"
"Mehr Kontrolle (Polizei, Ordnungsamt) *

"Polizei rein"

"Besserer Sicherheitsdienst"

"Das Klinkerpflaster zwischen HASPA und U -Bahn wird bei Frost sehr schnell extrem glatt! Bitte beim Umbau einen anderen
Gehwegbelag wahlen!"

ich sehe keine Notwendigkeit v. BaumaBnahmen"

"(..)Forderung2: Autofahrer reprisentativ Beteiligen. Es sind vorwiegend die Radfahrerlobbyisten und Anwohner die sich stark machen.
Die Strafe gehdrt nicht nur denen die dort wohnen!"

"Ich finde gut, dass ich schnell zur Arbeit komme, obwohl ich in Billstedt wohne "
"Bunte Hauser sind schon”

"Bebauungsstruktur ist mangelhaft, Substanz der Gebaude, (..)"

Kurzform

BWF, Deponiebebauung, Luisenhof

ErschlieBungsgebiete direkt an August-
Krogmann-Strafle

Am Luisenhof

viele geplante Bebauungen mit Zeitdruck

der Umsteigebahnhof wird noch wichtiger

werden

August-Krogmann-Strafle wird zukiinftig
noch mehr beparkt

Baumasse von 1000-1500 Wohneinheiten
kommt dazu

Infrastruktur wird iberrant

Bauvorhaben erschweren die Situation in
Farmsen

gibt es Bebauungsiberlegungen auf Seiten

der Biicherhalle?

Kurzform

Eingang Siidseite wird nicht gut frequentiert

hohere Taktung

zwei neue Zugange

gute Taktung

Einbau eines weiteren Fahrstuhls

bessere Info bei Zugausfall

Takt ist gut

neuer Bahnhof

U-Bahn Durchgang unattraktiv

U-Bahn schmutzig

Rolltreppe ist zuverldssiger geworden

es fehlt eine Rolltreppe

Auzug oft kaputt

mehr Sauberkeit

rutschig im U-Bahn-Bereich

ohne S4 weiter Belastung der U1

U-Bahn auf beiden Seiten erreichbar

entlastet die Haltestelle Oldenfelde
Farmsen?

In welcher Zone wird die Haltestelle
Oldenfelde liegen?

Verldangerung U5 iiber Bramfeld bis zu
Wohngebieten in Scharbeutzer StraBe
(spéter bis rahlstedt) zur Entlastung des
Busverkehrs

Abzweigung der U1 zur Scharbeutzer Strafe

zur Entlastung des Busverkehrs

Anbindung des Hamburg Ostens an das U-

Bahn-Netz

U-Bahn ausbauen, weil umweltfreundlicher

Neubau Haltestelle Oldenfelde wird zu

weniger Fahrgisten/Umsteigern in Farmsen

fihren
Bahnen zwischen Farmsen und Volksdorf
fahren nicht

U Bahn Verbindung zum Airport

U-Bahn Zugang barrierefrei

U-Bahn Zugang barrierefrei

Kurzform

zu eng fir alle

zu eng fir alle

eng und unibersichtlich

eng und unibersichtlich

unibersichtlich und gefahrlich

insgesamt entzerrbar?

Konflikte der Verkehrsteilnehmenden

Chaotische Gesamtsituation

zu viele Nutzende

zu voll

Kurzform

gibt es eine Entwicklungsstrategie fir
dieses Nebenzentrum?

viel Verkehr an der Eissporthalle an
Wochenenden und zu Spieltagen

aktuell eine faire Losung fir alle
Verkehrsteilnehmer

Switchh-Point?

es muss was passieren, aber Planungsraum

sollte gréBer sein

Busse, insbesondere 27 immer zu spét
(Planungsraum zu klein?)

leerstehendes Gebdude in Planung
einbeziehen?

Strafenplanung von aufien nach innen

Werbeuhr vor dem Glockenspiel versetzbar?

Wegeleitsystem (z.B. zum Eisland
mitdenken)

eigentlich alles neu machen

Gleichwertigkeit

Strafle ist eine Barriere

Hunde an die Leine

Treffpunkt

gut, dass viele merken, dass sich was tun

muss

Flache schlecht genutzt
Einfahrten blockiert
777

M

Deutschkenntnisse Personal (OPNV)

mehr gegen Klimawandel tun

Medicum: Treppen bei Nasse iberflutet

Uberdachung des Trinkertreffs

aufgringliche Bettlerinnen/Bettler

Verkehrssituation muss besser werden

schnellere und sicherere Verkehrswege

mehr Kontrolle

Polizei

Sicherheitsdienst

Rutschgefahr

keine BaumaBnahmen notwendig

Autofahrende reprasentativ beteiligen

gute Anbindung des Bereichs

bunte Hauser

mangelnde Bausubstanz

Erste Einschatzung

Erste Einschatzung

Das Angebot auf allen U-Bahn-Linien wird laufend iiberpriift und bei Bedarf angepasst. Im
Rahmen der vom Senat bereits verkiindeten Angebotsofffensive wird sich auch das Angebot in
Farmsen in den nachsten Jahren kontinuierlich verbessern.

Es findet eine GrundinstandsetzungsmafBnahme (vorraussichtlich in 2030 statt); im Moment sind
keine weiteren Zugange geplant. Bei einer Maf3nahmen in der GréBenordnung wird im vorab
gepriift ob zusatzliche Belange durch Fahrgaststeigerungen etc. beriicksichtigt werden miissen.

Es findet eine GrundinstandsetzungsmafBnahme (vorraussichtlich in 2030 statt); im Moment sind
keine weiteren Zugange geplant. Bei einer Maf3nahmen in der GréBenordnung wird im vorab
gepriift ob zusétzliche Belange durch Fahrgaststeigerungen etc. beriicksichtigt werden missen.

Zugausfalle und Verspatungen werden auf sehr vielen Wegen mitgeteilt, dazu gehéren u.a.
Lautsprecherdurchsagen, Anzeigen auf den Zugzielanzeigern, die HVV-App, WhatsApp, Twitter, etc.

Die Fahrzeuge erfahren nach Dienstende ausnahmslos eine intensive Grundreinigung. Es tut uns,
der HOCHBAHN, leid, dass Sie offensichtlich einen Wagen in nicht einwandfreiem Zustand
vorgefunden haben. Wenn dem Fahrer oder der Leitstelle Gber eine der Rufsdulen eine Information
zukommt, haben wir auch die Mdglichkeit ein Fahrzeug unterwegs betreuen zu lassen, um etwaige
Verunreinigungen sofort beseitigen zu lassen.

Fahrtreppen werden nach Fahrgastaufkommen und zur Verfiigung stehenden Platz vorgesehen.

Die Aufzugsverfiigharkeit bei der HOCHBAHN Lliegt bei 94,8% (2018). Wir versuchen stets, Schiden
schnellstmdglich zu beheben.

Unsere Haltestellen erfahren regelméaBig eine intensive Grundreinigung. Um den Fahrgastverkehr
nicht zu stdren, finden diese meist in den Abend- und Nachtstunden statt. Es tut uns, der
HOCHBAHN, leid, dass Sie offensichtlich die Haltestelle in nicht einwandfreiem Zustand
vorgefunden haben. Gerne kdnnen Sie uns iiber die Rufsdulen auf den Bahnsteigen eine
Information zukommen lassen, damit wir etwaige Verunreinigungen umgehend beseitigen lassen
konnen.

Die Haltestellen werden bei entsprechender Witterung gestreut. Es tut uns, der HOCHBAHN, leid,
dass dies in Ihrem Fall nicht zu Ihrer vollsten Zufriedenheit erfolgt ist. Gerne kdnnen Sie uns iber
die Rufsdulen auf den Bahnsteigen eine Information zukommen lassen, damit wir umgehend auf
Mangel reagieren konnen.

Ja. Fahrgiste aus Zubringerbussen (z.B. 167 und 168) kénnen die U-Bahn-Haltestelle Oldenfelde
zukiinftig fuBlaufig erreichen und entlasten damit den Umsteigepunkt Farmsen.

Oldenfelde wird wie die U-Bahnstationen Farmsen und Berne sowohl der Tarifzone 304 als auch
305 zugeordnet, da sich der U-Bahnhalt ebenso genau auf der Tarifzonengrenze beider Zonen
befinden wird

Ziel der Linienfiihrung der U5 ist unter anderem, Stadtteilen ohne Schnellbahnanschluss einen
solchen oft nach Jahrzehnten endlich bereit zu stellen. Hier besteht der grof3te Handlungsbedarf.
Zukiinftige Linienverldngerungen sind natiirlich grundsétzlich moglich.

Wesentlicher Unterschied zur U4 in die Horner Geest ist hier, dass die U4 (gemeinsam mit der
U2) aktuell zwischen Horner Rennbahn und Billstedt noch Kapazititen aufweist und daher diese
freien Kapazitdten in die Horner Geest "umgeklappt" werden kdnnen. Die Nachfrage auf der Linie
U1 steigt von Norden kommend insbesondere an den Haltestellen Berne und Farmsen stark an.
Daher ware eine Ausfadelung direkt sidlich vor dem Aufkommensschwerpunkt Farmsen sehr
ungiinstig, da dann fiir Farmsen, Berne und die weiteren Walddorfer nur noch die Halfte des
Angebots zur Verfiigung stehen wiirde. Hinzu kommt, dass der angesprochene Bereich zukiinftig
durch die S4 ans Schnellbahnnetz angebunden werden soll (neue Station Am Pulverhof).

Ziel der Linienfiihrung der U5 ist unter anderem, Stadtteilen ohne Schnellbahnanschluss einen
solchen oft nach Jahrzehnten endlich bereit zu stellen. Hier besteht der gro3te Handlungsbedarf.
Zukiinftige Linienverldngerungen sind natirlich grundsétzlich moglich. Rahlstedt soll zukiinftig
aber vor allem durch die S4 an das Schnellbahnnetz angebunden werden.

Es hadelt sich dabei um dffentliche Wege, die Schalterhalle selbst ist ausreichend beleuchtet.

Machen wir als HOCHBAHN. U-Bahn-Linien kdnnen aber nicht jeden Winkel der Stadt erreichen
und alle Verkehrsbediirfnisse aufnehmen. U-Bahnen biindeln groBe Verkehrsstrome und
hesrhleiininen sin Riisse werden weiterhin pine wirhtine Rnlle snielen 7 R als Zuhrinnerverkehre

Ja. Fahrgdste aus Zubringerbussen (z.B. 167 und 168) kénnen die U-Bahn-Haltestelle Oldenfelde
zukiinftig fuBlaufig erreichen und entlasten damit den Umsteigepunkt Farmsen.

Bauarbeiten sind notwendig und werden rechtzeitig angekiindigt. Es wird stets ein Ersatzverkehr
mit Bussen angeboten. Storungen kénnen nie ganz verhindert werden.

Ziel der Linienfiihrung der U5 ist unter anderem, Stadtteilen ohne Schnellbahnanschluss einen
solchen oft nach Jahrzehnten endlich bereit zu stellen. Hier besteht der groBte Handlungsbedarf.
Zukiinftige Linienverldngerungen sind natirlich grundsatzlich maglich.

Querverbindungen kdnnen ebenfalls hilfreich sein, um attraktive Verbindungen herzustellen. Solche
Angebote haben aber eine andere Zielsetzung, als mit der U5 aktuell verfolgt wird (Direkter
Anschluss von Stadtteilen ohne Bahnanschluss an die City, Entlastung der an der
Kapazitatsgrenze operierenden MetroBus-Linien 5 und 6).

Grundsatzlich werden erst einmal alle Haltestellen barrierefrei ausgebaut. Zusatzliche Aufziige
missen sowohl in der Erstellung, als auch in dem Betrieb finanziert werden. Hierfir gibt es z.Zt.
Keine Gelder. Des Weiteren reduziert dies die Flachen auf dem Bahnsteig, was bei steigendem
Fahrgastaufkommen ungiinstig ist.

Grundsatzlich werden erst einmal alle Haltestellen barrierefrei ausgebaut. Zusatzliche Aufziige
missen sowohl in der Erstellung, als auch in dem Betrieb finanziert werden. Hierfir gibt es z.Zt.
Keine Gelder. Des Weiteren reduziert dies die Flachen auf dem Bahnsteig, was bei steigendem
Fahrgastaufkommen ungiinstig ist.

Erste Einschatzung

Erste Einschatzung

Die HOCHBAHN steht fir Integration, Chancengleichheit und Vielfalt; daher arbeiten bei uns und
unseren Tochterunternehmen Menschen aus vielen verschiedenen Nationen. Sicher werden lhnen
auch kiinftig Mitarbeiter unseres Fahrdienstes auffallen, die sich noch auf dem Wege des
Erlernens unserer Amtssprache befinden. Wir bitten hierfir um Ihr Verstandnis.
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