IMPRESSIONEN AUS DEM BISHERIGEN PROZESS (1. PHASE)
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GroBer Biirgersteig, keine

Radweg auf der Nebenfahrbahn
Nebenfahrbahn

Nebenfahrbahn muss weg!
Der Radweg hier wird von den Autofahrern
systematisch missachtet. Auf der
Nebefahrbahn wird der Radstreifen

Die Nebenfahrbahn hier ist pure
Platzverschwendung, da diese nur der
Zufehrt zu den Parkplétzen und Taxistand
befahren. Der Radstreifen auf dem Gehweg dient.

wird als Parkplatz missbraucht.

Es ware sinnvoll einen sehr groRen

Biirgersteig an dieser Stelle herzustellen.
Dafiir miisste die Nebenfahrbahn und die
PKW-Parkplétze an dieser Stelle weichen.

Abb. 02 Anmerkungen aus der ersten Beteiligungsphase (beispielhaft)

Abb. 03 Eindriicke aus dem ersten o6ffentlichen Workshop
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Kiz-Verkehr
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Kreisverkehr statt Ampelschaltung

Laut Expertenmeinungen bringen
Kreisverkehre eine spiirbare Entlastung bei
stockenden Verkehrsfluss, der hier quasi
ununterbrochen vorliegt.

Quelle: Kartengrundlage LIG

IHRE MITWIRKUNG IST AUCH IN DER 2. PHASE GEFRAGT
JETZT GEHT ES UM DIE FREIRAUMPLANUNG!

Auf Grundlage des technischen Lésungs-
konzeptes flir die Verkehrsplanung wer-
den im nachsten Schritt zwei Varianten
fur die Freiraumplanung im Bereich des
U-Bahnhofs Farmsen erarbeitet.

Diesen Schritt kdnnen Sie begleiten! lhre
Anmerkungen und Hinweise sollen in die
Entscheidung Uber die Gestaltung des
Verkehrsraums einflieRen.

Riickmeldungen Online
Ab Ende Juli sind die beiden Varianten

auf der folgenden Webseite einzusehen:

https://beteiligung.hamburg/farmsen/

Teilen Sie uns lhre Anmerkungen zu den
beiden Varianten mit — im Zeitraum vom
11.08. bis 31.08.2021.

Dialogrunde Online

Zusatzlich gibt es die Mdglichkeit, ge-
meinsam mit dem Planungsteam in einem
digitalen Format zu diskutieren!
Folgender Termin wird dafiir angeboten:

11.08.2021, 18:30-21:00 Uhr

Um die Anzahl der Teilnehmenden besser
abschatzen und lhnen den entsprechen-
den Zugangslink zum Dialog libersenden
zu koénnen, bitten wir um eine Voran-
meldung. Die Veranstaltung findet unter
Einhaltung des Datenschutzes statt. Wir
freuen uns uUber lhre Anmeldung tele-
fonisch unter 040-70708070 oder per
E-Mail an: farmsen@luchterhandt.de

Im Anschluss an die digitale Beteiligungs-
phase werden lhre Anmerkungen ausge-
wertet und vom Planungsteam abgewo-
gen, um im weiteren Planungsprozess
Berticksichtigung zu finden.

Ausblick

Der Abschluss der Beteiligungsphase ist
fir Ende dieses Jahres vorgesehen. Ge-
plant ist, die Situation der Uberlieger ab
2023 zu verandern. Abhangig von der
Baustellenkoordinierung kann der Bau-
beginn der Gesamtmalnahme voraus-
sichtlich ab 2025 realisiert werden.

Alle Informationen zum bisherigen Verfahren finden Sie unter
http://www.via-bus.de/beteiligungsprozess-farmsen
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BETEILIGUNGSVERFAHREN
BUSBESCHLEUNIGUNG
IM BEREICH U-FARMSEN

Informationen zum Beteiligungsverfahren
und den nachsten Schritten im Planungsprozess

LSBG

Landesbetrieb StraRen,
Briickenund Gewasser
Hamburg

Hamburg



RUCKBLICK AUF DAS BISHERIGE VERFAHREN

Um das Miteinander aller Verkehrsteilneh-
menden rund um die Haltestelle U-Bahn-
hof Farmsen zu entspannen, soll der Stra-
Benraum zwischen den Kreuzungen Berner
Heerweg und Am Luisenhof umgestaltet
werden. Daflr fihrt der Landesbetrieb
StraBen, Briicken und Gewasser (LSBG)
seit 2019 ein offenes Beteiligungsverfah-
ren durch, das dem eigentlichen formellen
Planungs- und Entscheidungsprozess vor-
gelagert ist.

Im Rahmen der Beteiligung wurden Anfang
2019 mehr als 30 Gesprache mit beteilig-
ten Akteuren gefihrt und im Marz 2019
durch eine Vor-Ort Befragung sowie eine
begleitende Online-Beteiligung erganzt.
Unter Berlicksichtigung der dadurch er-
haltenen Hinweise, Anregungen und Ideen
sind verschiedene Losungskonzepte fulr
die Verkehrsplanung ausgearbeitet wor-
den. Im November 2019 folgten ein Work-
shop fur Gewerbetreibende und ein 6ffent-
licher Workshop, in denen die Konzepte
vorgestellt und in Kleingruppen diskutiert
wurden. Die Teilnehmenden konnten sich
mit dem Planungsteam des LSBG austau-
schen, die Konzepte kommentieren und
sich an vier Thementischen zum Fu3-, Rad
und Autoverkehr sowie zum OPNV auBern.

Situation unter
der Briicke
verbessern

] Griin
Geisterradler erhalten

Abb. 04 Meinungen aus 1. Beteiligungsphase
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Im bisherigen Beteiligungsprozess wur-
de wiederholt der Wunsch geduBert, das
Konfliktpotenzial zwischen Ful- und Rad-
verkehr durch eine eindeutige Radwege-
fihrung und die Trennung von FuB- und
Radverkehr zu verringern. Ebenfalls wur-
de auf die z.T. ungeordneten Zustande an
den Bushaltestellen verwiesen, da in die-
sem Bereich FuBgangerinnen und FuBgan-
ger mit dem Radverkehr und den ein- und
aussteigenden Fahrgdsten konkurrieren.
Zusatzlich wurde eine Anpassung der Bus-
haltestellen hinsichtlich der Umsteigebe-
ziehungen gewlinscht.
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Bezliglich des Autoverkehrs wurde mehr-
fach der Wunsch nach einer besseren
Verkehrsfilhrung an den Kreuzungen in
Verbindung mit fulBgdangeroptimierten
Ampelschaltungen geduBert. Auch wur-
de, besonders zu StoRzeiten, auf das hohe
Verkehrsaufkommen hingewiesen.

Im Anschluss an die Workshops ist unter
Bertlicksichtigung der zahlreichen Anmer-
kungen und Hinweise sowie planerischer
Abwagungen schlieBlich ein Ldésungskon-
zept fur die Verkehrsflihrung durch das
Planungsteam des LSBG erarbeitet und
abgestimmt worden. Die Entwicklung die-
ses Verkehrskonzeptes hat aufgrund der
Komplexitat der Situation vor Ort und auf-
grund der unterschiedlichen bestehenden
Ansprliche, Bedarfe, Ideen und Interessen
am und an den zu Uberplanenden Verkehrs-
raum mehr Zeit in Anspruch genommen als
urspringlich vorgesehen.

DAS LOSUNGSKONZEPT FUR DIE VERKEHRSPLANUNG*
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G Unterfiihrung entlastet durch
Verlagerung der Haltestellen
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Norden: durchgdngiger Radweg in
zwei Fahrtrichtungen

2 Suden: durchgangiger Radweg X

9 Verkehrsinsel an Kreuzung Berner Heerweg/ .

3 Haltestellen nahe des U-Bahnhofs Rahlstedter Weg -~

4 neue Rechts-Abbiegerspur in 10 Rechtsabbieger verschoben ~
August-Krogmann-Stralle (Berner Heerweg) _

5 Taxenstellplatze verlagert, 3 fiir Taxen 11 denkmalgeschiitzte Freifliche weitestgehend-. |
und Ladezone bleiben bestehen frei von Eingriffen (50 m?) yay
6 zusatzliche Bushaltestellen 12 weitere Taxistande (insg. 5 Stellplatze)

*Eine ausflhrliche Beschreibung des Verkehrskonzeptes finden Sie auf der Webseite des Verfahrens.
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Busspur
Bushalt
Radfahrer
FuBganger
Wartezone
Kraftfahrzeuge
Nebenflachen
Fahrradbugel
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