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1 Anlass der Planung

Die Freie und Hansestadt Hamburg beabsichtigt durch den Landesbetrieb Stral3en, Bricken und Ge-
wasser Hamburg, im Rahmen des Busbeschleunigungsprogramms, die (Grund-) Instandsetzung der
Amsinckstral3e von Hogerdamm (Nord) bis 6stlich der Einmindung Woltmanstralle.

In den letzten Jahren sind die Fahrgastzahlen im Busverkehr in Hamburg stetig gestiegen. Diese Ent-
wicklung erfordert ein kontinuierliches Anpassen des Verkehrsangebots an die steigende Nachfrage.
Auf der MetroBus-Linie 3 ist festzustellen, dass sich die Nachfrage zunehmend der Kapazitatsgrenze
gendhert bzw. diese bereits tberschritten hat. Im Hinblick auf den baulich schlechten Zustand der Hal-
testellen, der fehlenden Barrierefreiheit, die kunftig zu erwartenden l&ngeren Fahrzeuge, sowie einer
verbesserten Anfahrbarkeit der Haltestelle, welche die Fahrgastwechselzeiten verkiirzt, ist eine Uber-
planung der Haltestellen sowie insbesondere die Verlegung der Linienfihrung notwendig.

Ein weiteres Ziel dieser Planung ist ein regelwerkkonformes Angebot fur alle Verkehrsteilnehmer. Frei-
werdende Raume sollen genutzt werden, um dem Ful3- und Radverkehr zukunftig konfliktfreie und aus-
reichend grof3e Flachen zur Verfiigung zu stellen.

Der Uberplante Stralenabschnitt befindet sich im Bezirk Hamburg-Mitte, Stadtteil Hammerbrook. Die
Amsinckstral3e ist eine dreibahnige, siebenstreifige Hauptverkehrsstralle.

1.1 Poltische Beschlisse/ Bauprogramm

Der Landesbetrieb Stral3en, Bricken und Gewasser als Realisierungstréger wird die Planung und den
Bau fur das Projekt im Rahmen des Bauprogramms “Busbeschleunigung® durchfiihren.

Grundlage dieser BaumalRnahme sind die Vorgaben des von der Freien und Hansestadt Hamburg (FHH)
betriebenen Busbeschleunigungsprogramms (Drucksache 20/2508 des Senats). Bedarfstrager fur die
Strallenbaumafinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten durch die Behoérde fur Verkehr
und Mobilitatswende.

1.2 Fachliche Vorgaben / Planungsauftrag

Inhalt dieser Verschickung ist der Abschnitt der Amsinckstral3e zwischen den Einmindungen Héger-
damm Nord und Spaldingstral3e bzw. WoltmanstraRe sowie die Haltestelle Spaldingstralie.

Es ist zu prufen, ob die MetroBuslinie 3 aus dem Hoégerdamm heraus in die Amsinckstral3e verlegt
werden kann. Wichtige Ziele in diesem Abschnitt der Amsinckstral3e sind die Blrogebaude in der
AmsinckstraRe, das Hostel und geplante Apartments in der Nebenfahrbahn, das neue Sonninquartier,
und die Hotels am sudlichen Ende des Hogerdamm. Im Zusammenhang mit der Verlegung der Linie ist
auch die Schaffung eines zurzeit nicht vorhandenen Bussonderfahrstreifens Richtung stadtauswarts zu
prufen.

Die Gehwege fur Ful3ganger werden — soweit mdglich — in den erforderlichen Breiten hergestellt. Die
Randbedingungen fur mobilitatsbeeintrachtigte Verkehrsteilnehmer werden z.B. durch taktile Bodenele-
mente, Bordabsenkungen, Ausstattung der Signalanlagen mit akustischen u.a. Bauteilen beriicksichtigt.

Fir Radfahrer werden Verkehrsanlagen geschaffen, die dem aktuellen Hamburger Standard geman
Radentscheid (z.B. ,protected bikelanes wo mdglich) entsprechen.

An den Planungsabschnitt grenzt die Planung des StraBenzuges Hogerdamm an, welche durch den
LSBG S2 betreut wird.

Die BVM als Auftraggeber und Bedarfstrager hat den Projektauftrag an den LSBG erteilt.
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1.3 Verkehrliche Griinde

Dieser Bereich ist Bestandteil der Optimierung des Busverkehrs im gesamten StralRenzug Amsinck-
stral3e.

Dazu muss auch die Haltestelle Spaldingstral3e umgestaltet werden. In Zukunft ist angedacht, den stadt-
auswarts fahrenden Bus aus dem Hogerdamm herauszunehmen und tiber die Amsinckstral3e zu fihren.

Der angrenzende Planungsbereich Amsinckstra3enbriicke mit der Haltestelle Lippeltstral3e wurde auf-
grund der Abh&ngigkeit zum Briickenneubau der Amsinckstraf3enbriicke (Baubeginn Herbst 2018) be-
reits schlussverschickt. Der Briickenbau lauft zurzeit und soll im Jahr 2021 abgeschlossen werden. Sy-
nergieeffekte wurden genutzt und die Haltestelle Lippeltstral3e wurde in dieser Planung bereits in der
AmsinckstrafRe ndrdlich der Einmindung Hogerdamm beriicksichtigt. Der dafir notwendige Stral3enbau
wird im Anschluss an die Briickenbauarbeiten gemaf3 den neuen Planen hergestellt werden.

Bis zur Fertigstellung der Umfahrung durch LSBG — S1 wird der Bus weiterhin durch den Hégerdamm
mit einer provisorischen Haltestelle am sudlichen Ende gefuhrt. Weitere Informationen dazu sind dem
Erlauterungsbericht der Schlussverschickung ,Busbeschleunigungsprogramm MetroBus-Linie 3; Teil-
baumaflinahme: Umbau der Knotenpunkte Amsinckstra3e/Lippeltstrale und AmsinckstraRe/Hbger-
damm inkl. der Haltestelle Lippeltstrale® vom 04.12.2020 zu enthehmen.

2 Vorhandener Zustand
2.1 Allgemeines

Die Baumalinahme liegt im Stadtteil Hammerbrook im Bezirksamtsbereich Hamburg-Mitte. Der Pla-
nungsbereich liegt innerhalb bebauter Gebiete mit vielfaltigem Nutzungscharakter.

2.1.1 Lage und Funktion im Strallennetz

Amsinckstralle

Die Amsinckstral3e ist eine Hauptverkehrs- und Bundesstral3e B4 mit einer sehr hohen Verkehrsbelas-
tung. Als Ubergeordnete Straf3e verbindet sie den Deichtorplatz im Nordwesten mit der Kreuzung Bill-
horner Brickenstrale / Heidenkampsweg im Sudosten und dient als Zubringer zur BAB 255 bzw. in
Gegenrichtung als ZufahrtsstralRe in die Innenstadt. Zwischen Deichtorplatz und Spaldingstraf3e / Nord-
kanalstral3e verlauft die GroRraum- und Schwertransportroute Al - Heiligengeistfeld.

Hogerdamm
Die Stral3e ist Bestandteil des HauptverkehrsstraBennetzes. Im Hégerdamm verlauft keine Route fir

GroRraum- und Schwertransporte; die Stral3e ist aber als Gefahrgutstraf3e definiert. Als zulassige Ge-
schwindigkeit ist fUr die Stadtstral3e v = 50 km/ h definiert.

Der Hogerdamm ist Teil des Radfernwegs ,Leine-Heide-Radweg® und stellt damit die Verbindung zwi-
schen Hamburg und Riigen sowie Hamburg und Bremen her.

Nebenfahrbahn der Amsinckstrale
Die Nebenfahrbahn der Amsinckstral3e dient der ErschlielBung der stdlichen Grundstiicke und wird im
Norden von der Nordkanalbriicke begrenzt.

Woltmanstral3e

Die Woltmanstral3e verbindet die Amsinckstrale im Norden mit dem Hogerdamm im Siden. An der
nordlichen Einmindung ist die Zufahrt lediglich von Westen und die Ausfahrt lediglich nach Osten még-
lich.
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Die SpaldingstralRe ist eine Einbahnstraf3e mit 4 Fahrstreifen Richtung Westen und verbindet den
Anckelmannsplatz mit der Amsinckstralie.

2.1.2 Verkehrsbelastung

Am Knotenpunkt Spaldingstrae / Amsinckstral3e /Woltmanstra3e (Z&hlstelle 7102) wurden in der Ver-
kehrszéhlung am Dienstag, dem 11.04.2017 folgende maximalen Stundenwerte in den jeweiligen Spit-

zenstunden festgestellt:

Abbildung 1: Knotenskizze

MAX.-STUNDENWERTE (VON-ZEITEN) 00:00 bis 24:00 UHR IN KFZ

VON \ NACH 3 5 6 8| Summe
3 SpaldingstraBe 0 0 0 1938 1938
LKW-Anteil (%) 0.0 0.0 0.0 4.1 4.1

Uhrzeit 00:00 00:00 00:00 08:15 08:15

5 AmsinckstraBe SO 0 0 0 2788 2788

LKW-Anteil (%) 0.0 0.0 0.0 9.2 9.2
Uhrzeit| 00:00| o00:00| o00:00| 08:15| 08:15

6 WoltmannstraBe 0 20 0 0 20

LKW-Anteil (%) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Uhrzeit| o00:00| 16:15| 00:00| 00:00| 16:15

8 AmsinckstraBe W 0 987 4 0 991

LKW-Anteil (%) 0.0 9.9 0.0 0.0 9.9
Uhrzeit| 00:00| 14:45| 08:30| 00:00| 14:45

Summe 0 1004 4 4726 5399

LKW-Anteil (%) 0.0 9.8 0.0 7.1 7.3
Uhrzeit| 00:00| 14:45| 08:30| 08:15| 08:15

QUERSCHNITT Summe 1938 3754 24 5395

LKW-Anteil (%) 41 5.8 0.0 7.3
Uhrzeit 08:15 15:15 16:15 08:15

Tabelle 1: Verkehrsmengen max. Stundenwerte

Die Dauerzahlstelle in der Amsinckstral3e zeigt jedoch von 2017-2019 einen nahezu kontinuierlichen
DTV mit 60.000 Kfz/24h im Jahr 2017, 60.000 Kfz/ 24h im Jahr 2018 und 58.000 Kfz/ 24h im Jahr 2019
und einem gleichbleibenden Schwerlastverkehrsanteil von 6%.

Neuere Zahldaten liegen nicht vor. Eine aktuelle Verkehrszahlung zu veranlassen, ist aufgrund der Pan-
demie und der daraus veranderten Verkehrslage nicht sinnvoll.

2.1.3 Nutzung der anliegenden Grundstiicke / Bebauung

AmsinckstralRe:

Nebenfahrbahn der AmsinckstralRe:

Spaldingstralle

Hogerdamm:

WoltmanstralRe

Biros, Einzelhandels- und Dienstleistungsbetriebe, Wohnbe-
bauung,

Hostel, Wohnbebauung, Einzelhandel und Dienstleistungsbe-
triebe

Einzelhandels- und Dienstleistungsbetriebe, Wohnbebauung,
privater Parkplatz

Einzelhandels- und Dienstleitungsbetriebe, Wohnbebauung,
sowie im sidlichen Teil Hotels.

Wohnbebauung, Biiros, Einzelhandels- und Dienstleistungsbe-
triebe

Das Eckgebaude an der nordwestlichen Seite der WoltmanstraRe wurde zwischenzeitlich abgebrochen.
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2.1.4 Schadensbild

Die Amsinckstral3e weist auf der Asphaltoberflache hauptsachlich Langsrisse zwischen den einzelnen
Fahrstreifen auf. Zum Teil sind auch Spurrinnen ausgebildet. Der Gesamtwert im Sinne der Zustand-
serfassung- und -bewertung (ZEB) aus dem Jahr 2020 liegt in Teilbereichen bei der Note 5,0. Der
Schwellenwert zur Prifung von baulichen und verkehrsbeschrankenden MafRnahmen liegt bei 4,5, der
Warnwert bei 3,5. Diese Erkenntnis liefert erste Anhaltspunkte dafiir, dass partiell eine grundhafte Sa-
nierung erfolgen muss. Der Umfang der Instandsetzung wird im weiteren Verlauf der Planung anhand
von Bohrkern- und Baugrunduntersuchungen gepriift. Sobald die Ergebnisse bekannt sind, wird der
geplante Fahrbahnaufbau gemaf den geltenden Regelwerken RStO und ReStra festgelegt.

Fir die Nebenfahrbahn liegen im ZEB keine Informationen vor. Die Fahrbahn ist hier mit Gro3pflaster
befestigt. Aus diesem Grund (Lautstarke-Exmissionen, Fahrkomfort und -sicherheit etc.) empfiehlt sich
eine Erneuerung der Fahrbahn in Asphalt.

2.2 Verkehrssituation

Amsinckstral3e

Die Amsinckstral3e ist im Uberplanten Abschnitt eine 7-streifige HauptverkehrsstraRe mit 3 Fahrstreifen
Richtung Westen, 3 Fahrstreifen Richtung Osten und einem in der Mitte liegenden Bussonderfahrstrei-
fen Richtung Westen. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Bussonderfahrstreifen betragt 50 km/h.
In der Amsinckstral3e betragt die zul. Hochstgeschwindigkeit in den 1V-Fahrtstreifen innerhalb des Pla-
nungsbereiches ebenfalls 50 km/h. Stidéstlich der Planung sind in den IV-Fahrstreifen 60 km/h fur beide
Fahrtrichtungen erlaubt.

Westlich der Einmindung Spaldingstral3e weitet sich die Fahrbahn Richtung stadteinwéarts um einen
zusatzlichen Fahrstreifen auf.

In stadtauswartiger Richtung stehen zwischen Einmindung Hégerdamm Nord und der Woltmanstral3e
2 Fahrstreifen zur Verfigung. Ab der Einmindung Woltmanstral3e addiert sich ein 3. Fahrstreifen. Der
Verkehr aus der Nebenfahrbahn und der Verkehr aus der Woltmanstraf3e kdnnen somit in die Amsinck-
stral3e einfahren, ohne den flieRenden Verkehr in der Amsinckstral3e zu beeintrachtigen.

Geh- und Radwege (mit Benutzungspflicht) befinden sich beiderseits der Fahrbahn.

Hogerdamm
Der Hogerdamm ist im Uberplanten Abschnitt eine 2-streifige EinbahnstralRe mit einer zulassige Héchst-

geschwindigkeit von 50 km/h. Gehwege sind beidseitig der Fahrbahnvorhanden. Der Hogerdamm ver-
bindet die AmsinckstraRe / Nordkanalbriicke im Nordwesten mit der Amsinckstral3e im Siidosten. An
der Siuidwestseite verlauft ein benutzungspflichtiger Radweg.

Nebenfahrbahn der Amsinckstrale
Die Nebenfahrbahn der Amsinckstral3e ist eine einstreifige, mit Gro3pflaster befestigte Einbahnstralle
mit Fahrtrichtung nach Osten. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung gibt es nicht.

Im Westen und ndérdlich der Fahrbahn befinden sich Parkstéande fir Pkw in Senkrecht-, Parallel- und
Schragaufstellung. Diese liegen zum Teil unter der Nordkanalbriicke. Vor dem ansassigen Hostel ist
auf der Fahrbahn ein Parkstand fur Reisebusse mit Nageln markiert. Stdlich der Fahrbahn ist ein Geh-
weg angeordnet. Radverkehr findet auf der Fahrbahn im Mischverkehr statt.

Woltmanstral3e

Die Woltmanstral3e ist eine einbahnige zweistreifige Stral3e. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung gibt
es nicht. Die StralRe ist mit Asphalt befestigt und hat je einen Fahrstreifen pro Richtung sowie beidseitig
Gehwege. Das Parken ist auf beiden Seiten am Fahrbahnrand erlaubt. Radverkehr findet im Mischver-
kehr auf der Fahrbahn statt.
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Spaldingstral3e
Die zuléssige Hochstgeschwindigkeit in der Spaldingstraf3e betragt 50 km/h. An der Einmindung in die

Amsinckstral3e ist lediglich das Abbiegen nach Westen zuldssig. Gehwege befinden sich zu beiden
Seiten der Fahrbahn. Radverkehr ist an der Nordseite auf dem — im Einmindungsbereich - gemeinsa-

men Geh- und Radweg maoglich.

2.2.1 Aufstellung und Abmessungen des Querschnittes

Die Amsinckstral3e weist im Bereich der Haltestelle folgenden Querschnitt auf:

BREITE [m] FUNKTION AUSFUHRUNG RICHTUNG
min. 1,60 | Gehweg Betonplatten Norden
1,60 | Radweg Betonsteinpflaster
min. 1,15 | Sicherheitstrennstreifen Betonsteinpflaster
3,25 | Fahrstreifen Richtung Westen Asphalt
3,20 | Fahrstreifen Richtung Westen Asphalt
3,00 | Fahrstreifen Richtung Westen Asphalt
3,30 | Mittelinsel / Warteflache Betonplatten
3,70 | Bussonderfahrstreifen Asphalt
rd. 1,50 | Fahrbahnteiler Betonplatten / Griin
3,50 | Fahrstreifen Richtung Osten Asphalt
3,25 | Fahrstreifen Richtung Osten Asphalt
3,50 | Fahrstreifen Richtung Osten Asphalt
1,15 | Sicherheitstrennstreifen Betonplatten
1,60 | Radweg Betonsteinpflaster
3,55 | Gehweg Betonplatten Siuden
38,85 | Gesamtbreite
Tabelle 2: vorhandener Querschnitt Amsinckstralle
Der Querschnitt der Nebenfahrbahn ist im Westen wie folgt aufgeteilt:
BREITE [m] FUNKTION AUSFUHRUNG RICHTUNG
2,35 | Uberhangstreifen Betonplatten Norden
4,80 | Senkrechtparkstreifen Wabensteinpflaster
6,00 | Fahrgasse Asphalt
5,30 | Senkrechtparkstreifen Asphalt Siden
18,45 | Gesamtbreite
Tabelle 3: vorhandener Querschnitt Nebenfahrbahn

Im Bereich des vorhandenen Reisebusparkstandes in der Nebenfahrbahn liegt folgender Querschnitt

vor:
BREITE [m] FUNKTION AUSFUHRUNG RICHTUNG
2,25 | Parallelparkstreifen Wabensteinpflaster Norden
3,55 | Fahrbahn Grol3pflaster
4,50 | Busparkstand Grol3pflaster
3,00 | Gehweg Betonplatten Siden
13,30 m | Gesamthreite
Tabelle 4: vorhandener Querschnitt Nebenfahrbahn (Reisebusparkstand)

Weiter dstlich wird der vorhandene Gehweg bis auf rd. 2,0 m eingeengt.

Uberfahrten sind innerhalb des Planungsbereiches in der Nebenfahrbahn sowie in der Woltmanstrae

vorhanden.
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2.2.2 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Der dreiarmige Knotenpunkt Amsinckstrale / Spaldingstral3e ist lichtsignalgeregelt. Der 6stliche Arm
hat 3 Fahrstreifen (FS) Richtung stadteinwérts, 1 Bussonderfahrstreifen Richtung stadteinwérts und 3
Fahrstreifen Richtung stadtauswarts, wobei der stdliche FS erst an der Einmindung Woltmanstral3e
beginnt. Der westliche Knotenpunktarm hat 4 Fahrstreifen Richtung stadteinwérts und 2 Fahrstreifen
Richtung stadtauswarts.

Die Spaldingstral3e ist eine 4-streifige Einbahnstral3e mit Fahrtrichtung stadteinwarts.
FuRgangerquerungen sind an der Spaldingstrale und im 6stlichen Arm des Knotenpunkts vorhanden.

Der Hogerdamm ist eine zweistreifige Einbahnstral3e mit Fahrtrichtung stadtauswarts. Kurz hinter der
Einmindung ist eine Ful3gangerlichtsignalanlage vorhanden.

Im Bussonderfahrstreifen der Amsinckstraf3e ist im Bereich der Querung zwischen den beiden Rich-
tungsfahrbahnen ein Ful3gangeruberweg markiert.

Die Einmindung Woltmanstral3e ist nicht signalgeregelt. Hier sind FuRgangeriiberwege (,Zebrastreifen®)
markiert.

Die Lichtsignalanlagen sind folgendermalRen ausgestattet:

LSA 226 AmsinckstraRe/Spaldingstral3e (Bestand)

- Steuergerét: M844-H
- Signalisierung: 230V-SG
- Steuerungsverfahren: Festzeit mit Ful3gangeranforderung fur die Querung der

AmsinckstralRe

FLSA 544 Hogerdamm/ Nahe Nordkanalbriicke (Bestand)

- Steuergerét: C840V_32.5¢g

- Signalisierung: 40 V-LED-SG

- Steuerungsverfahren: Festzeit mit Fulgangeranforderung
223 MV

Die Amsinckstral3e ist grundsétzlich eine 7-streifige HauptverkehrsstraBe mit 3 Fahrstreifen Richtung
Westen, 3 Fahrstreifen Richtung Osten und einem in der Mitte liegenden Bussonderfahrstreifen Rich-
tung Westen. Westlich der Einmiindung Spaldingstral3e und 6stlich der Einmindung WoltmanstralRe
weitet sich die Fahrbahn um je einen zusatzlichen Fahrstreifen auf.

Fur die Ermittlung der durchschnittlichen werktaglichen Verkehrsstarke (DTVw) als Verkehrskenngrof3e
fur diesen Streckenabschnitt (vgl. Kapitel 2.1.2 Verkehrsbelastung) liegen fir Dienstag, den 11.04.2017
fur die Zahlstelle Nr. 7102 die Gesamtverkehrsbelastungen fir verschiedene Zeitraume in einer Mat-
rixdarstellung vor (s. Kap. 2.1.2 Verkehrsbelastung).
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2.2.4 OPNV

Im uberplanten Bereich verkehren Busse der folgenden Linien:

MetroBus-Linie 3 zwischen Schenefeld im Nordwesten und Kraftwerk Tiefstack im Stden
SchnellBus-Linie 34  zwischen Hauptbahnhof / ZOB und Kirchdorf (Std) in Wilhelmsburg
Stadtbus-Linie 112 zwischen Bf. Altona / S Blankenese und Osterbrookplatz im Stadtteil Hamm

Nachtbuslinien 640 zwischen Rathausmarkt und Bf. Harburg / S Wilhelmsburg (werktags)
Nachtbuslinien 641 zwischen Bf. Altona und S Neu Wulmstorf (werktags)

XpressBusse fahren nicht im Planungsbereich.

ST / " N S 5 B
) X o S ~ate
' | s T = -
® . de =

5 [s
w

Hammerbrook

Abbildung 2: Ubersicht Buslinien [Quelle: Geoportal Hamburg, Stand Oktober 2021]

Busse (und auch der MIV) in der Amsinckstrale, die vom stidlichen Deichtorplatz bzw. vom Hauptbahn-
hof kommen, d.h. auf den beiden sidlichsten Fahrstreifen fahren, kdnnen zurzeit nicht direkt auf die
Amsinckstral3e wechseln, da die Situation an der Einmiindung H6gerdamm dies nicht zulésst (zu kurze
Verflechtungslange mit den Verkehren, die aus dem Deichtortunnel kommen). Diese Fahrzeuge kénnen
nur auf die Nordkanalbriicke oder in den Hogerdamm fahren. Daher fihrt die MetroBuslinie 3 zurzeit
durch den H6gerdamm.
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Abbildung 3: nérdliche Einmiindung Hogerdamm [Quelle: Google Maps]

Die Haltestelle SpaldingstraRe (stadtauswarts) befindet sich im Hégerdamm an der stdlichen Fahrbahn-
seite als Busbucht kurz hinter der Einmindung der Nebenfahrbahn. Die Haltestelle stadteinwarts liegt
in der AmsinckstralRe dstlich der Einmindung Spaldingstral3e am mittigen Bussonderfahrstreifen.

Beide Haltestellen sind nicht in Beton und nicht barrierefrei hergestellt. Bussonderborde sind nicht vor-
handen.

Stadtbusse der Linie 112, die von Nordosten aus der SpaldingstraRe kommend, in die Amsinckstral3e
abbiegen, haben keine Haltestelle im Planungsbereich.

Die Amsinckstral3e und der Hogerdamm werden von Bussen der Linien 3, 34 und Nachtbussen (nur
werktags) der Linie 640 befahren.

Die Haltestelle ,SpaldingstraRe” wird zu den Hauptverkehrszeiten wie folgt angefahren:

MetroBus-Linie 3 10-Minuten-Takt
Linie 34 30-Minuten-Takt
Die Nachtbuslinie 640 fahrt im 60-Minuten-Takt.

Die Linien werden nach Auskunft der HHA vom 26.08.21 von Gro3raumbussen (CapaCity), Gelenkbus-
sen und Standardbussen befahren.

Die Haltestellen sind mit Fahrgastunterstanden (FGU) ausgestattet. Fahrkartenautomaten, Dynamische
Fahrgastinformationen (DFI) und taktile Bodenelemente sind nicht vorhanden.

2.2.5 FuRgéanger- und Radverkehr

In der Amsinckstral3e existieren beidseitig getrennte Geh- und benutzungspflichtige Radwege. Im Ho-
gerdamm (EinbahnstraRe) verlauft an der Stdwestseite ein rd. 1,00 m breiter benutzungspflichtiger
Radweg. In der Nebenfahrbahn nutzen FuRRganger den sidlich der Fahrbahn befindlichen Gehweg.
Radverkehr findet hier auf der Fahrbahn im Mischverkehr statt.

Die Breiten der Radwege variieren:

1,00 m Hogerdamm
1,50-1,60m AmsinckstralRe Nord und Sid
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Diese Breiten entsprechen nicht dem aktuellen Stand der Technik und den Hamburger Ausbaustan-
dards. Der Radweg nordlich der Amsinckstral3e verlauft aufgrund der Stutze der Nordkanalbriicke un-
stetig in Schlangenlinien und hat hier eine unzureichende Breite von rd. 1,50m. Auch der Gehweg hat
an dieser Engstelle eine unzureichende Breite von 1,50 m.

Im Hogerdamm koénnen Ful3ganger und Radfahrer die Fahrbahn signalgeregelt im Bereich der Anbin-
dung der Nebenfahrbahn queren.

Ostlich der Einmuindung Woltmanstrae ist fiir FuRganger eine signalgeregelte Querung der Amsinck-
stral3e moglich. Von hier aus ist auch die Haltestelle in Mittellage zu erreichen. Der Bussonderfahrstrei-
fen wird zurzeit unsignalisert mit einem Ful3gangeriberweg gequert. Eine Querung fir den Radverkehr
ist nicht vorhanden.

Derzeit ist das Planungsgebiet nicht barrierefrei ausgestattet. An den Haltestellen und Knotenpunkten
sind keine taktilen Leitelementen gemaf ReStra bzw. H BVA und keine doppelten Querungen mit Sperr-
und Richtungsfeldern, Trennstreifen etc. vorhanden. Sehbehindertensignale sind nur an der Querung
Uber die Amsinckstral3e vorhanden.

Durch das Planungsgebiet verlaufen keine Velo- oder Freizeitrouten; allerdings verlauft der Radfernweg
Leine-Heide in der AmsinckstraRe und im Hégerdamm.

In der Woltmanstral3e sind an der ndrdlichen Einmindung Fahrradanlehnbtigel dstlich der Fahrbahn
vorhanden.

Nordlich der Amsinckstrale, unter der Nordkanalbriicke, befindet sich eine StadtRAD-Station fir 16
Rader.

2.2.6 Ruhender Verkehr

In der Nebenfahrbahn befinden sich am westlichen Ende gegenliberliegende Senkrechtparkstéande. Im
weiteren Verlauf Richtung Osten sind nérdlich der Fahrbahn sowohl Langs- als auch Senkrecht- und
Schragparkstande vorhanden. Diese befinden sich zum Teil unter der Nordkanalbriicke. Hohenbegren-
zungen oder Warnbeschilderung sind nicht vorhanden. Teilweise sind aber Kontaktspuren am Langs-
trager der Brucke festzustellen.

Anzahl Parkstédnde im Bestand:

Pkw Behindertenparkstande Reisebusse
Nebenfahrbahn 50 0 1
Amsinckstral3e 0 0
SpaldingstralRe 0 0
Hoégerdamm 0 0
Summe 51 0 1
Tabelle 5: Parkstande im Bestand

Fahrradbiigel, Standplatze fur Lastenrdder, Ladesaulen, Lieferzonen, Behindertenstellplatze, Anwoh-
nerparken und CarSharing-Angebote sind innerhalb des Uberplanten Bereiches nicht vorhanden. Im
gesamten Uberplanten Bereich stehen Miet-Elektroroller.
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2.2.7 Unfallgeschehen

Die Auswertung der Unfalldaten vom 22.01.2021 hat fur den Zeitraum vom 01.01.2017 bis zum
31.12.2019 folgendes ergeben:

Im gesamten Planungsraum traten insgesamt 140 Unfalle auf. Davon waren 122 Unféalle mit Sachscha-
den 18 Unfélle mit Leichtverletzten sowie schwerwiegende Unfélle mit Sachschaden. Die Mehrheit der
Unfélle (103) waren solche im Langsverkehr. Fahrunfalle, Abbiegeunfalle, Einbiegen / Kreuzen — Un-
félle sowie sonstige Unfélle traten nur in geringerer Anzahl mit ungefahr gleichen Anteilen auf. Radfahrer
oder Fu3génger waren nicht beteiligt.

,Die Uberwiegende Anzahl von VU im ausgewerteten Gebiet ereignete sich in Fahrtrichtung St. Pauli.
Verkehrsunfélle im Langsverkehr ereigneten sich beim Fahrstreifenwechsel oder aufgrund von Unacht-
samkeit, so dass es zu Auffahrunféllen gekommen war. VU beim parallelen Abbiegen entstanden auf-
grund eines zu geringen Seitenabstandes beim Abbiegevorgang. Linienbusse waren im Auswertezeit-
raum an drei VU beteiligt, von denen zwei als Unfalltyp ,Unfall im Léngsverkehr” und ein Unfall als
~Sonstiger Unfall“ signiert wurde.

Bei dem ,Sonstigen Unfall” bertihrte der Fahrer des Linienbusses mit seinem Fahrzeug beim Wechseln
vom Fahrstreifen auf den Bussonderfahrstreifen ein Verkehrszeichen, das auf der Mittelinsel platziert
ist.

Eine Haufung von VU ist im Bereich des Zusammentreffens der Fahrstreifen aus Richtung Spalding-
straBe im Ubergang zur AmsinckstralRe zu erkennen.

Bei drei der insgesamt zehn Einbiegen-/Kreuzen-Unféllen fuhren Fahrzeuge in den Kreuzungsbereich
ein, obwohl dieser von anderen Fahrzeugen noch nicht gerdumt war. Im Verlauf des ,Rdumens” der
Kreuzung kam es dabei zu den Konflikten. “

Fur den Zeitraum 01.01.2020 bis 31.12.2020 wurde am 02.09.2021 von der VD eine gesonderte Aus-
wertung der Unfalldaten erstellt.

Grundsatzlich entspricht das Unfallbild dem der vorangegangenen Jahre. Allerdings hat sich die Anzahl
der Unfélle im Langsverkehr um rd. die Halfte reduziert. Im Gegensatz zu den Vorjahren, wo keine
Radfahrer an Unfallen beteiligt waren, istin 2020 1 Radfahrer verunfallt. Die Mehrheit der Unfélle waren
auch in 2020 fehlerhafte Fahrstreifenwechsel oder Rei3verschlusssystem-Missachtungen.

,Linienbusse waren in diesem Auswertezeitraum an einem VU beteiligt. Hier tGberquerte ein Radfahrer
verkehrswidrig den Fu3gangeriberweg und wurde von dem anfahrenden Linienbus nicht rechtzeitig
wahrgenommen.

Eine Haufung von VU ist im Bereich des Zusammentreffens der Fahrstreifen aus Richtung Spalding-
strale im Ubergang zur AmsinckstralRe zu erkennen.

Das Missachten der LSA war in vier Fallen die Ursache fiir einen VU des Unfalltyps Einbiegen/Kreuzen-
Unfall.

Fazit (der VD): Im 3 Jahres-Vergleich ereigneten sich im Zeitraum von 2018 — 2020 im ausgewerteten
Bereich 124 VU und somit 16 VU weniger als im Zeitraum von 2017 — 2019. Die Unfallursachen sind
annahernd ahnlich und die Haufung von VU ist nach wie vor im Bereich der Zusammenfuhrung der
Spaldingstraf3e mit der Amsinckstral3e vorhanden.”
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2.3  Weitere Rahmenbedingungen

2.3.1 StraBenausstattung / Offentliche Beleuchtung

Am nordwestlichen Ende des Planungsbereiches ist wegweisende Beschilderung in Form einer Schil-
derbriicke sowie - am Rand des Planungsbereiches — einer dynamischen Parkleitsystem-Wegweisung
vorhanden.

In der AmsinckstralRe sind die Beleuchtungsmasten (Auslegermasten) auf beiden Seiten der Stral3e
angeordnet. Im Einmtndungsbereich Spaldingstraf3e stehen 2 vierarmige Grof3raumleuchten jeweils
westlich und dstlich der Nordkanalbriicke. Im hier Uberplanten Bereich des Hogerdamm stehen Ausle-
germasten sudwestlich im Sicherheitstrennstreifen zwischen Parkstreifen und Radweg. Die Beleuch-
tung der Nebenfahrbahn und der Parkstande erfolgt Uber sidlich stehende Peitschenmasten. AulRer-
dem stehen in der Nebenfahrbahn Beleuchtungsmasten fir die Fahrbahn der Nordkanalbriicke.

Im Bereich der Kurve Amsinckstral3e ist gegentiber der Einmindung Woltmanstralie eine Schutzplanke
far den Verkehr Richtung stadtauswarts eingebaut.

An der Einmindung Hogerdamm stehen eine Litfa3-Séule und eine Stadtinformationsanlage 6stlich
sowie eine GroRRflachenwerbeanlage westlich der Fahrbahn. Im Mittelstreifen der Amsinckstral3e befin-
det sich westlich der Haltestelle vor einer Bruckenstitze ein City-Light-Poster.

Die Fahrgastunterstande an den beiden Haltestellen sind mit Werbung versehen. An der Einmindung
SpaldingstralRe steht ndrdlich der Fahrbahn eine LitfaBsaule. Zwei weitere Litfal3sédule (1 x Beton, 1 x
City Light Saule) stehen nordlich der AmsinckstralRe an der ful3- und radlaufigen Verbindung parallel zur
Nordkanalbriicke

An der Haltestelle in der Amsinckstral3e ist eine Spritzschutzwand in Verlangerung des Fahrgastunter-
standes (FGU) aufgestellt.

Abfallbehélter befinden sich an den Haltestellen sowie auf der Dreiecksinsel WoltmanstralRe.
Uhren, Briefkasten, Absperrpfosten und Telefonsaulen sind im Uberplanten Bereich nicht vorhanden.

2.3.2 Grin-und Baumpflanzungen

Baume stehen in der Amsinckstral3e in den Mittelinseln (Platanen) links und rechts des Bussonder-
fahrstreifens sowie vereinzelt an den Einmindungen Spaldingstral3e (2 Platanen, 1 Kiefer), Woltman-
stral3e (Platanen) und parallel zur Nordkanalbriicke in der ful3- und radlaufigen Verbindung nérdlich der
AmsinckstraRe (Platanen). Weitere Baume stehen nérdlich der Nebenfahrbahn (Platanen) sowie 6stlich
der Woltmanstra3e (Ahorn). Die Baumscheiben sind zum Teil mit Bodendeckern oder mit Rasen wach-
sen. Nordlich der Amsinckstral3e befinden sich drei Hochbeete mit bodendeckenden Pflanzen.

Die Angaben zur Baumart wurden dem Stralienbaumkataster des Geoportal Hamburg entnommen.
Dort sind aber nicht alle tatséchlich vorhandenen Baume verzeichnet.

Die Baume haben Stammdurchmesser von 0,2 bis 0,7 m.
Informationen zu Baumpatenschaften, Urban Gardening oder zum Zustand der Baume liegen nicht vor.

2.3.3 Entwasserung

Die Entwasserung der Fahrbahnen und der Nebenflachen erfolgt Giber StraRenabldufe und Anschluss-
leitungen in die vorhandenen Misch- und Regenwassersiele.

Im Hogerdamm sind sowohl Mischwassersiele als auch eine getrennte Besielung vorhanden; in der
WoltmanstralBe liegen Regen- und Schmutzwassersiele, die an der nordlichen Einmindung in ein
Mischwassersiel Ubergehen und an das Mischwassersiel in der AmsinckstraRe mit Vorflut in das M-Siel
in der Spaldingstraf3e angeschlossen sind.
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Im Bereich der Gberplanten Haltestelle Spaldingstraf3e in der Amsinckstra3e sind Regenwassersiele
vorhanden. Im siidostlich anschlieBenden Bereich der Amsinckstraf3e besteht ein Trennsystem mit Re-
gen- und Schmutzwassersielen.

Die Vorflut des Regenwassers der 0.g. Stral3enziige ist der Sonninkanal (Einleitung an der Nordkanal-
stral3e).

2.3.4 Versorgungsleitungen
Im Uberplanten Bereich befinden sich Leitungen folgender Versorgungstréger:

e Stromnetz Hamburg (inkl. Hamburg Verkehrsanlagen)
e Hamburg Wasser (HWW, HSE und servTEC)
¢ Warme Hamburg

e Gasnetz Hamburg

e Deutsche Telekom

e Vodafone KabelDeutschland

e Dataport

o Colt

e euNetworks/HGC

o Versatel

e GasLINE

e level 3

e Interoute

e verizon

o wilhelm.tel

Eine Leitungsbesprechung wird im Rahmen der weiteren Planung stattfinden.
2.3.5 Briuckenbauwerke

Die AmsinckstraRe wird im Uberplanten Bereich von der Nordkanalbriicke tiberquert. Die Bricke hat
2 Fahrstreifen, die die Verkehre aus dem Deichtortunnel und vom Deichtorplatz / Hauptbahnhof in Rich-
tung Osten zur NordkanalstraRe aufnehmen.

2.3.6 Kampfmittel

Es liegt eine Stellungnahme der Gefahrenerkundung Kampfmittelverdacht (GEKV) vor. Das Ergebnis
der Gefahrenerkundung / Luftbildauswertung weist sowohl Flachen ohne, als auch mit Kampfmittelver-
dacht auf. Fur Teile des Uberplanten Bereiches bestehen keine Hinweise auf Bombenblindganger oder
vergrabene Kampfmittel aus dem II. Weltkrieg. In weiten Bereichen besteht aber allgemeiner Bomben-
blindgangerverdacht aufgrund von Trimmerflachen und ehemaligen Wasserflachen. An der Stirnseite
des Gebaudes Hs.Nr. 2 besteht allgemeiner Bombenblindgangerverdacht aufgrund eines Bombentrich-
ters. AuBerdem wurden Karten mit Tiefenbeschrankten Untersuchungen (Flachen gem. § 8 (1) Kampf-
mittelVO mit Einschrankungen tbersandt.

2.3.7 Grundwasser

Laut Geoportal-Hamburg liegen die Grundwassergleichen Max (2018) im Uberplanten Bereich zwischen
0,25 und 1,25 mNHN.

2.3.8 Umweltvertraglichkeit

Die StralRenbaumaflnahme unterliegt nach Prifung der in §13 des Hamburgischen Wegegesetz ge-
nannten Kriterien nicht der Notwendigkeit einer Umweltvertraglichkeitsprifung.
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3  Geplanter Zustand / Leistungsbeschreibung
3.1 Planungsansatz und Darstellung mdglicher Varianten
3.1.1 Verkehrskonzeption

Zurzeit verlauft die Strecke der Buslinien Richtung stadtauswérts Uber den Hogerdamm mit Haltestellen
jeweils am nérdlichen (Busbucht) und am stidlichen (Halten am Fahrbahnrand im Bussonderfahrstreifen)
Ende des Hogerdamm.

Wichtige Ziele in diesem Abschnitt der Amsinckstral3e sind aber die Birogebdude zwischen den Ein-
muindungen Woltmanstra3e und Hogerdamm Sid, das neue Sonninquartier und auch die Hotels am
sudlichen Ende des Hogerdamm. Daher soll auch die Fahrtrichtung der Linie M 3 stadtauswarts in die
AmsinckstralRe verlegt werden, um mit der neuen Lage der Haltestelle eine bessere Erreichbarkeit der
Ziele zu ermdglichen.

In dem Zusammenhang wird auch die Schaffung eines zurzeit nicht vorhandenen Bussonderfahrstrei-
fens Richtung stadtauswarts gepruft.

Zukunftig sollen die Busse direkt hinter der Einmindung Hogerdamm nach links in die dort vorhandene
Nebenfahrbahn neben der Nordkanalbriicke abbiegen. AnschlieRend werden sie an der Einmindung
WoltmanstralRe auf die AmsinckstraRe gefuhrt.

Die Aufhebung der vorhandenen Haltestelle im nérdlichen Hogerdamm wird in der MaRnahme ,EMS-
HH, Hogerdamm®, schlussverschickt im Juni 2021 geplant und umgesetzt.
3.1.2 Alternative Losungsansatze

Zur Gestaltung des westlichen Endes der Nebenfahrbahn vor dem Hostel und der neuen Haltestelle
stadtauswarts bzw. der dann gemeinsamen Haltestelle fir beide Richtungen wurden Varianten erarbei-
tet, die im Folgenden beschrieben werden.

Gestaltung des Platzes vor dem Hostel
Busse, die vom Deichtorplatz kommend Richtung stadtauswarts fahren, werden zukinftig direkt an der
Einmindung H6gerdamm in die umzubauende Nebenfahrbahn gefiihrt.

Fur die Umgestaltung der Nebenfahrbahn sowie der vorhandenen Parkstdnde wurden mehrere Varian-
ten sowohl mit unterschiedlicher Anordnung der Pkw-Parkstande (Senkrecht- oder Schragaufstellung)
als auch der Reisebusparkstande untersucht.

Zurzeit ist auf der Fahrbahn aus GroRpflaster ein Parkstand fir 1 Reisebus mit Nageln markiert. Aus
Beobachtungen vor Ort und durch die Erweiterung des Hostels ergibt sich zukiinftig ein Bedarf von
3 Parkstanden fur Reisebusse.

Bei allen Varianten ist das Briickenbauwerk mit seinen 2 Stutzpfeilern zu beriicksichtigen.
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Diese Variante wurde nah am Bestand entwickelt.

Abbildung 4: Skizze Variante 1 Platz vor dem Hostel

Fur die Fahrbahn wird am westlichen Ende ein Durchbruch geschaffen. Die nordlich gelegenen Senk-
rechtparkstande kénnten erhalten bleiben. Die sudlichen vorhandenen Senkrechtparkstdnde mussten
zu Schragparkstanden umgebaut werden, damit sich stidlich davon die Flache fur einen Reisebus ergibt.
Der Reisebus wiirde eine gesonderte Uberfahrt vom Hogerdamm erhalten und die Ausfahrt wiirde auf
die neue Nebenfahrbahn fuhren. Die anschlieRenden Pkw-Parkstédnde wiirden aufgrund der notwendi-
gen Fahrbahnbreite von 4,50 m und um besser anfahrbar zu sein, umgebaut werden. Insgesamt wiirden
von ehemals 50 Parkstdnden 45 St. erhalten bleiben und sich die Abstellmdglichkeit fir 1 Reisebus
ergeben. Die Fahrbahnbreite betragt 4,50 m, der Gehweg ist mindestens 2,50 m breit.

Vorteile:
- groRtmdoglicher Erhalt von Parkstanden

- geringe umzubauende Flache

Nachteile:

- keine Erhéhung der Anzahl der Reisebusparkstéande
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Variante 2:

Bei dieser Variante konnte die Anzahl der Pkw-Parkstande auf 63 und die der Reisebusse auf 2 erhdht
werden. Diese Losung erfordert einen umfangreicheren Umbau als Variante 1. Auf3erdem ist durch die
hintereinanderliegenden Reisebus-Parkstande kein voneinander unabhangiges Abfahren maglich.

Die Fahrbahnbreite betragt 4,50 m, der Gehweg ist mindestens 2,50 m breit.

Abbildung 5: Skizze Variante 2 Platz vor dem Hostel

- Erhdhung der Anzahl der Parkstande

- nur 1 zusatzlicher Reisebusparkstand

- kein unabhangiges Abfahren der Reisebusse

Variante 3:

Bei dieser Variante wurden Im Gegensatz zu Variante 2 die stdlichen Schragparkstande und die Bus-
aufstellflachen getauscht, eine gréRere Grinflache sowie eine gesonderte Radverkehrsanlage geschaf-
fen. Die Anzahl der Pkw-Parkstande ist deutlich geringer als in Variante 2 und es besteht weiterhin nur
die Mdglichkeit 2 Reisebusse— mit den 0.g. Nachteilen — hintereinander abzustellen. Die Fahrbahnbreite
betragt 4,50 m, der Gehweg ist mindestens 2,50 m breit.

Abbildung 6: Skizze Variante 3 Platz vor dem Hostel
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Vorteile:
- groRere Grinflache

Nachteile:
- deutlich geringere Anzahl von Parkstanden gegenuber Variante 2

- kein unabhangiges Abfahren der Reisebusse

Variante 4:

Aus dem gestiegenen Bedarf an Reisebus-Parkstdnden und der Notwendigkeit eines unabhangigen zu-
und Abfahrens der Busse hat sich die auch in anliegendem Lageplan dargestellte Lésung mit 3 Park-
standen fur Reisebusse entwickelt, die im Weiteren verfolgt wurde. Die Fahrbahnbreite betragt 4,50 m,
der Gehweg ist mindestens 2,50 m breit.

Abbildung 7: Skizze Variante 4 Platz vor dem Hostel

Vorteile:
- Erhéhung der Anzahl der Reisebusparkstande

- unabhangiges Zu- und Abfahren der Reisebusse

Nachteile:

- geringe Anzahl der Pkw-Parkstande

Diese Varianten sowie die Gestaltung der anschlieBenden Einmiindung Woltmanstral3e unter Beriick-
sichtigung der dort vorhandenen Uberfahrten wurden Ende 2016 / Anfang 2017 Jahr mit VD, PK u.a.
abgestimmt. Diese Gesprache haben zu der im Lageplan dargestellten Losung unter Beibehaltung der
beiden FuRgéngeriberwege an der Einmindung WoltmanstralBe gefihrt.
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Querschnittsaufteilung der Amsinckstralie an der Haltestelle Spaldingstralie

Fur die geplante Haltestelle Spaldingstraf3e stadtauswarts und den Umbau der vorhandenen Spalding-
stral3e stadteinwarts wurden verschiedene Varianten in Bezug auf die Lage der Fu3ganger- und Rad-
fahrerquerung, der Querschnittsaufteilung und auch der Héhenentwicklung im Querschnitt untersucht.
Die Abwéagung aller Vor- und Nachteile hat zu der dargestellten Lésung gefinhrt.

Im Folgenden werden zwei der Varianten vorgestellt:

Variante 1:

Bei dieser Losung bleiben die Seitenrdume nordlich der Amsinckstral3e und die 3 Fahrstreifen stadtein-
warts erhalten. Die Haltestelle stadteinwarts wird verlangert, um dem gestiegenen Busaufkommen
Rechnung zu tragen. Die Haltestelle stadtauswarts wurde als Uberbreiter Bussonderfahrstreifen gegen-
Uber geplant. Radfahrer aus der Nebenfahrbahn und der Woltmanstral3e werden gemeinsam mit den
Bussen gefuhrt und hinter der Haltestelle auf den bestehenden Radweg geleitet.

Abbildung 8: Skizze Variante 1 Haltestelle SpaldingstralRe

Vorteile:
- breiter Gehweg stidlich der Fahrbahn

- geringe Baukosten wg. geringer umzubauender Flache

Nachteile:
- Radfahrerfihrung auf der Nordseite wird nicht verbessert

- Radfahrer auf der Stidseite gemeinsam mit dem Linienverkehr

Variante 2:

Bei dieser Losung wird die sudliche Haltestelle in einem gesonderten Bussonderfahrstreifen geradlinig
am Fahrbahnrand gefiihrt. Radfahrer werden — wie im Bestand — an der Einmiindung WoltmanstralRe
auf den Radweg geleitet, der im Bereich der geplanten Haltestelle wegen der geringeren Breite durch
den FGU aber als gemeinsamer Geh- und Radweg in einer Breite von 2,50 m gefiihrt werden miisste.
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Abbildung 9: Skizze Variante 2 Haltestelle SpaldingstraRe

- frihzeitiger Beginn des Bussonderfahrstreifens, d.h. positivim Sinne der Busbeschleunigung

Nachteile:
- Radfahrerfihrung auf der Nordseite wird nicht verbessert
- Fahrzeuge aus der Woltmanstral3e queren den Bussonderfahrstreifen

- Gemeinsamer Geh- und Radweg mit Engstelle am Fahrgastunterstand

Aus der Auswertung der Varianten hat sich die im Lageplan dargestellte Vorzugsvariante entwickelt.
Fur Radfahrer in Richtung Nordkanalstral3e wurde eine Querungsmaglichkeit / Radfahrerfurt geschaffen.
Fur Radfahrer in der Amsinckstrae mit Fahrrichtung stadteinwarts wurde ein geschiitzter Radfahrstrei-
fen geschaffen. Der neue Bussonderfahrstreifen beginnt in der neuen Haltestelle stadtauswarts, so dass
eine sichere und eindeutige Zufahrt aus der Woltmanstral3e maglich ist.

3.2 Einzelheiten der Planung

Der zusatzliche 3. Fahrstreifen ab der Einmiindung Woltmanstrale dient im Bestand nur den Abbiegern
aus der WoltmanstralRe und den Geradeausfahrern aus der Nebenfahrbahn. Er ist somit nur sehr gering
belastet. Daher kann dieser Fahrstreifen ohne Einschréankungen fur den weiteren Verkehr als Busson-
derfahrstreifen genutzt werden. Busse aus der Nebenfahrbahn der AmsinckstraRe (stidlich der Nordka-
nalbriicke) kommen dann im rechten Fahrstreifen an und kénnen ab der neuen Haltestelle Spalding-
straf3e bis zur sidlichen Einmindung Hogerdamm im eigenen Fahrstreifen weiterfahren.

Rechtsabbieger aus der Woltmanstraf3e sortieren sich in den aus der Nebenfahrbahn kommenden Fahr-
streifen ein oder queren diesen bei freier Fahrbahn, um vor der geplanten Haltestelle Spaldingstraf3e in
den rechten der beiden Geradeausfahrstreifen der Amsinckstraf3e einzufahren.

3.2.1 Stadtebauliche Situation/ StraRenraumgestaltung

Einhergehend mit dem Ziel, den Busverkehr zu verbessern, sollen auch Konflikte zwischen Ful3- und
Radverkehr reduziert werden und insbesondere auch die Linienfiihrung des Radverkehrs konnte durch
die Schaffung einer Furt fir den Radverkehr in Richtung Norden verbessert werden. Im selben Zug
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sollen — unter Berlicksichtigung der Bedarfe des Kfz-Verkehrs - die Qualitdten der Baumstandorte ge-
starkt und nach Mdglichkeit Flachen entsiegelt werden. Hierdurch besteht eine Synergie zu der Redu-
zierung des Eintrags an Regenwasser in das Abwassernetz.

3.2.2 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes
Nebenfahrbahn:

In der Nebenfahrbahn wird der Querschnitt folgendermalRen aufgeteilt:

BREITE [m] FUNKTION AUSFUHRUNG RICHTUNG
4,15 | Schragparkstreifen (45 °) Betonsteinpflaster Norden
0,75 | Mandvrierstreifen Asphalt
3,50 | Fahrstreifen Richtung Osten Asphalt
1,65 | Ableitung Radfahrer Asphalt
2,50 | Gehweg Betonplatten Siden

12,55 | Gesamtbreite
Tabelle 6: geplanter Querschnitt Nebenfahrbahn

An den Gehweg schlie3en sich eine Grinflache sowie die Aufstellflache fur 3 Reisebusse an. Diese
Standplatze werden mit Uberfahrten aus Wabensteinpflaster an den Hégerdamm bzw. die neue Neben-
fahrbahn angeschlossen. Die Abmessungen der Aufstellflache haben sich aus einer Fahrkurvenunter-
suchung, die ein unabhangiges Ein- und Ausfahren gewahrleistet, ergeben. Um das unabhangige Ein-
und Ausfahren zu ermdglichen, werden die Standpléatze mit Nageln im Betonsteinpflaster markiert.

Im weiteren Verlauf liegt die Fahrbahnbreite zwischen 4,00 und 4,50 m. Die Gehwegbreite betragt min-
destens 2,50 m. Die vorhandenen Senkrecht- und Schragparkstéande unter der Nordkanalbriicke wur-
den an den neuen Verlauf der Fahrbahn angepasst. Kurz vor der Einmindung Woltmanstral3e sind eine
Anlieferbucht fir das gegenliberliegende Hostel sowie 2 Parallelparkstande nérdlich der Fahrbahn ge-
plant. Die Anlieferbucht ist von den Abmessungen fir einen groRen Lkw bemessen. Die lichte Hohe
unter der Nordkanalbriicke betragt mindestens 3,75 m. Fir die Hohenbegrenzung ist eine entspre-

chende Beschilderung und Markierung an der Briicke vorzusehen.

Amsinckstral3e:

Im Bereich der Haltestelle Spaldingstral3e ist folgender Querschnitt geplant:

BREITE [m] FUNKTION AUSFUHRUNG RICHTUNG
1,625 - 2,00 | Radweg (Richtung Nordosten) Betonsteinpflaster Norden
min. 3,80 | Gehweg (min. 1,39m an Stiitze) Betonplatten
2,00 | Radfahrstreifen (Richtung Westen)  bit. Decke
0,40 | Fahrbahnteiler Betonsteinpflaster
3,25 | Fahrstreifen stadteinwarts bit. Decke
3,00 | Fahrstreifen stadteinwarts bit. Decke
3,00 | Fahrstreifen stadteinwarts bit. Decke
min. 4,00 | Mittelinsel/Warteflache Betonplatten
3,50 | Bussonderfahrstreifen bit. Decke
0,55 | Fahrbahnteiler Betonsteinpflaster
3,00 | Fahrstreifen stadtauswarts bit. Decke
3,25 | Fahrstreifen stadtauswarts bit. Decke
3,25 | Bussonderfahrstreifen/Haltestelle bit. Decke
2,75 | Warteflache Betonplatten
1,625 | Radweg Betonsteinpflaster
2,00 | Gehweg Betonplatten Siden
rd. 41,38 | Gesamtbreite
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Tabelle 7: geplanter Querschnitt Amsinckstralle

3.2.3 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Die FLSA Hogerdamm/ Nahe Nordkanalbriicke sowie die LSA Amsinckstral3e / Spaldingstral3e werden
an die vorliegende Planung angepasst.

Die Standorte der LSA-Masten wurden abgestimmt, die der Schaltschranke werden im Rahmen der
Schlussverschickung mit HHVA geklart.

Die vorhandene LSA Amsinckstraf3e / Spaldingstraf3e wird in LED-Technik umgeristet. Beide Anlagen
bekommen ein neues Steuergerat und werden kiinftig verkehrsabhangig und mit einer Busbeeinflus-
sung gesteuert. Die voll verkehrsabhangige Steuerung gewahrleistet eine optimierte Freigabezeitmodi-
fikation, so dass auftretende Schwankungen in der Verkehrsbelastung genutzt werden kénnen, um ne-
ben der Sicherung der Kapazitat ebenso die Wartezeiten aller Verkehrsteilnehmer zu reduzieren. Durch
die Busbeeinflussung werden gezielt die Freigabezeiten der MetroBus-Linien modifiziert und die derzeit
anfallenden Stand- und Wartezeiten an der LSA reduziert. Die verkehrsabhéngige Steuerung der FLSA
Hogerdamm/ Nahe Nordkanalbriicke hat zusatzlich das Ziel, den stadtauswarts fahrenden Bussen ein
storungsfreies Erreichen der Nebenfahrbahn (und im weiteren Verlauf der Haltestelle) zu ermdglichen.
Um dies zu erreichen, muss eine Busbevorrechtigung programmiert werden.

Die LSA-Schaltungen werden in Abstimmung mit LSBG-IVS1 entwickelt. Die Umsetzung wird Hamburg
Verkehrsanlagen (HHVA) Gbernehmen.

3.24 MIV

Grof3raum- und Schwertransporte werden durch die Planung nicht beeintréchtigt.

Alle vorhandenen Fahrbeziehungen bleiben erhalten. Im Interesse einer flissigeren Fuhrung der Lini-
enbusse wird die westliche Einmindung der Nebenfahrbahn in den Hogerdamm weiter nach Norden
verschoben, um einen geradlinigeren Verlauf der Fahrbahn zu erreichen.

Der zusatzliche 3. Fahrstreifen ab der Einmindung WoltmanstraRe dient im Bestand nur den Abbiegern
aus der WoltmanstralRe und den Geradeausfahrern aus der Nebenfahrbahn. Er ist somit nur sehr gering
belastet. Daher kann dieser Fahrstreifen ohne Einschréankungen fur den MIV als Bussonderfahrstreifen
genutzt werden.

Die geplanten Breiten und Befestigungen kénnen den Querschnitten in Kap. 3.2.2 entnommen werden.

3.25 OPNV

Die Haltestelle ,Spaldingstrae“ wird u.a. von der MetroBus-Linie 3 und der SchnellBus-Linie 34 ange-
fahren. Es werden derzeit Standard- und Gelenkbusse eingesetzt. Die geanderte Linienfiihrung tber
die Amsinckstral3e bietet eine bessere Erreichbarkeit der Ziele in der Amsinckstral3e. Ein weiterer Vorteil
ist die Schaffung eines Bussonderfahrstreifens in Fahrtrichtung stadtauswarts zwischen den Haltestel-
len Spaldingstrafl3e und Lippeltstrae. Durch die Busbevorrechtigung und die Vorteile bei der Abwick-
lung werden die gestiegenen Anspriiche an einen leistungsfahigen Linienverkehr erfillt.

Die Schaffung eines Bussonderfahrstreifens bietet durch die Vermeidung von Stérungen des Linienver-
kehrs und einen geordneten sowie ziigigen Betriebsablauf deutliche Vorteile fir den OPNV. Dadurch
wird dem politischen Willen, den OPNV gegeniiber dem MIV zu férdern, Rechnung getragen. Die Ent-
flechtung von OPNV und MIV in diesem Abschnitt bietet auch durch kiirzere Fahrzeiten, Vorteile fir den
OPNV. Andere verkehrsregelnde MaRnahmen wurden gepriift, sind hier aber nicht anzuwenden.

Der Individualverkehr wird nur wenig eingeschrankt, da der 3. Fahrsteifen im Bestand nur den Abbiegern
aus der WoltmanstraRe und den Geradeausfahrern aus der Nebenfahrbahn dient und somit nur sehr
gering belastet ist. Im Bereich des vorhandenen Langsparkstreifens ¢stlich der Haltestelle Spalding-
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stralRe sowie der 3 Uberfahrten (die sudlichste ist eine Tankstellenzufahrt) kurz vor der Haltestelle Lip-
peltstrafe / Amsinckstral3enbricke wird die Markierung unterbrochen. Sidlich der Haltestelle Lippelt-
stra3e endet der Bussonderfahrstreifen. Der Fahrstreifen soll auch fir Taxen freigegeben werden.

Bis auf die 0.g. kurz hintereinanderliegenden Uberfahrten ist der Anliegerverkehr nicht betroffen.
Die Sicherheit des Radverkehrs ist durch den vorhandenen Radweg nicht betroffen.

Die vorliegende Planung bericksichtigt durch die Herstellung von taktilen Bodenelementen und eine
entsprechende technische Ausristung der Signalanlagen die Anforderungen an die Barrierefreiheit. Es
ist eine Aufstelllange von 38 m geplant. Somit bietet die Haltestelle Platz fur einen Standard- und einen
GroRRraumbus. An allen Haltestellen werden Bussonderborde eingebaut, die den Bussen ein verschleifl3-
armes Anfahren an die Bordkante ermdglichen und die Barrierefreiheit am Ein- und Ausstieg erhéhen.
Die Haltestellen werden in Stra3enbeton hergestellt.

Die vorhandenen Fahrgastunterstande werden versetzt und stehen in der Warteflache zwischen der
ersten und zweiten Bustur. Das Einstiegsfeld ist im Bereich der zweiten Bustir barrierefrei zuganglich.

3.2.6 FuBganger und Radverkehrsfiihrung

Die vorhandene FLSA an der Einmindung Hogerdamm wird umgebaut und - der neuen Wegebezie-
hung entsprechend - leicht schrag tber die Fahrbahn geplant. Die Lage der Radfahrer- und Gehwegfurt
wird gegenliber dem Bestand getauscht, damit Radfahrer ohne den Gehweg zu queren weiter in die
Nebenfahrbahn gefihrt werden kénnen.

Weiter nach Osten fahrende Radfahrer werden rd. 20 m hinter der FLSA auf die neue — zukinftig as-
phaltierte - Nebenfahrbahn abgeleitet. Von dort aus haben sie die Mdglichkeit Uber eine neue, die
AmsinckstraRe schrag querende, Radfurt auf den Radweg Richtung Norden (parallel zur Nordkanalbrii-
cke) zu gelangen. Die vorhandene StadtRAD-Station muss zugunsten der neuen Radflihrung ange-
passt und etwas nach Norden verlegt werden.

Stadteinwarts fahrende Radfahrer (nérdlich der Fahrbahn der Amsinckstral3e) werden zukiinftig vor der
Unterquerung der Nordkanalbriicke abgeleitet und mit einem fahrbahngleichen Radweg mit baulichen
Protektionselementen (,protected bikelane®) Giber die Einmindung der Spaldingstral3e gefiihrt. Hier wer-
den sie wieder auf den vorhandenen Radweg aufgeleitet.

Radfahrer in der Amsinckstra3e mit Fahrtrichtung stadtauswarts (parallel zur Fahrbahn) werden wie im
Bestand auf einem Radweg gefihrt.

Die Regelbreite der Radwege betragt 2,00 m. Im Bereich der Ableitung in den Mischverkehr in der
Nebenfahrbahn ist eine Breite von 1,65 m geplant. In der Amsinckstral3e auf Héhe der Haltestelle konnte
aufgrund der Platzverhaltnisse nur die Mindestbreite von 1,625 m geplant werden. Der geschiitzte Rad-
fahrstreifen hat eine Breite von 2,00 m mit einer Einengung auf 1,80 m an der Briickenstitze.

Bilanz Fahrradparkstdnde (innerhalb der Planungsgrenzen)

Bestand Planung Differenz
Nebenfahrbahn 0 14 +14
Amsinckstral3e StadtRAD 16 16 +0
Amsinckstral3e 0 10 +10
Spaldingstralle 0 0 +0
Hogerdamm 0 0 +0
Woltmanstrale 10 10 +0
Lastenrader 0 3 (Amsinckstr. Nord) +3
Summe 26 53 27
Tabelle 8: Bilanz Fahrradparkstéande
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3.2.7 Barrierefreiheit

Zur Sicherstellung der Barrierefreiheit finden die Regelungen der ReStra sowie der H-BVA Anwendung.
In den Nebenflachen wird die gemal ReStra geforderte Barrierefreiheit beriicksichtigt, indem an Ful3-
ganger- und Radwegquerungen die Borde abgesenkt (Doppelquerung mit 0 cm und 6 cm Absenkung),
das Blindenleitsystem (taktile Elemente) eingebaut sowie die LSA-Masten mit akustischem und / oder
Vibrationssignal ausgestattet werden.

Uber einen Auffangstreifen werden die FuBganger zu den Haltestellen gefiihrt. Die Ubergéange zum
Radweg werden mit den notwendigen Bodenindikatoren ausgestattet. Die taktilen Leitelemente sind in
den vorliegenden Lageplénen dargestellt.

3.2.8 Ruhender Verkehr / Anwohnerlogistik

Von den an der Nebenfahrbahn vorhandenen rd. 50 Parksténden kdnnen 24 wieder hergestellt werden.

2 der Parkstande werden fur mobilitatseingeschrankte Verkehrsteilnehmer vorgesehen. Dies entspricht
rd. 8% und ist damit hoher als die in der ReStra empfohlenen 3 %.

Fir Reisebusse werden 3 Parkstande anstelle des 1 vorhandenen hergestellt. Diese werden vom Ho-
gerdamm aus angefahren und kénnen unabhéngig voneinander an- und abgefahren werden. Daflr
werden die Standplatze mit Nageln im vorgesehenen Betonpflaster markiert. Au3erdem wird am 6stli-
chen Ende der Nebenfahrbahn ein Lieferstreifen in einer Breite von rd. 3 m hergestellt (Belieferung /
Waschewechsel bei den Hotels).

In der Amsinckstraf3e sind im Uberplanten Bereich keine Parkstédnde vorhanden und auch keine geplant.

Bilanz Parkstande (innerhalb der Planungsgrenzen)

Bestand Planung Differenz
PKW Behin- Reise- E-Lade- PKW Behin- Reise- E-Lade- PKW Behin- Reisebusse E-Lade-
derte busse séaulen derte busse saulen derte saulen
Nebenfahrb. | 50 0 1 0 24 +2 3 0 -26 +2 +2 0
Amsinckstr. 0 0 0 0 0 0 0 +0 +0 0 0
Spaldingstr. 0 0 0 0 0 0 0 +0 +0 +0 0
Hégerdamm 1 0 0 0 0 0 0 -1 +0 +0 0
Summe 51 0 1 0 24 2 3 0 -27 +2 +2 0
Tabelle 9: Bilanz Kfz-Parksténde

In der Nebenfahrbahn ist am dstlichen Ende eine Ladezone geplant.

3.2.9 Grin-und Baumpflanzungen

An der Nebenfahrbahn missen 3 Baume gefallt werden. Hier sind zurzeit 7 Ersatzpflanzungen geplant.

Fur die Verlangerung der vorhandenen Haltestelle in Mittellage ist die Fallung von 4 Baumen und die
Anpflanzung von zurzeit 2 Baumen geplant.

Die Angabe der zu pflanzenden Baume erfolgt vorbehaltlich der weiteren Abstimmungen mit dem Be-
zirksamt.

Die beiden Baume auf der bestehenden Dreiecksinsel an der Einmindung Woltmanstral3e bleiben er-
halten.
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Baumbilanz (innerhalb der Planungsgrenzen):
Bestand davon zu féllen Planung Differenz

Nebenfahrbahn 3 3 7 +4

Amsinckstral3e 10 4 2 -2

Spaldingstralle 0 0 +0

Hogerdamm 1 0 -1

Summe 14 8 9 +1
Tabelle 10: Bilanz Baume

Die Fallungen und Ersatzpflanzungen werden im Rahmen dieser Verschickung mit dem LSBG - S2
(StraBengrin) und dem Bezirk abgestimmt.

3.2.10 StraBenausstattung/ Offentliche Beleuchtung
Anderungen der Wegweisung sind nicht notwendig. Inwieweit die Bauphasenplanung Einfluss auf die
vorhandene Schilderbriicke hat, wird sich im Zuge der weiteren Planung kl&ren.

Werbetafeln, LitfalBsaulen, Uhren, Briefkasten 0.&4. werden nicht verandert. An der Haltestelle in Mittel-
lage wird ein Fahrgastunterstand versetzt bzw. neu aufgestellt.

Die Fahrgastunterstande, ausgelagerte Werbetrager und ein eventueller Spritzschutz werden an die
aktuelle Planung angepasst.

Die o¢ffentliche StraRenbeleuchtung ist an die Planung anzupassen. Die neuen Standorte und die Art
der Beleuchtung werden mit Hamburg Verkehrsanlagen abgestimmt.

3.2.11 Entwasserung

Fur die Entwasserung der Fahrbahn und der Nebenflache wird eine erweiterte Machbarkeitsstudie durch
LSBG - G1 durchgefihrt.

3.2.12 Versorgungsleitungen

Eine Leitungsanfrage wurde im Rahmen der Planung durchgefihrt. Inwieweit Leitungen zu verlegen
sind, wird im weiteren Verlauf der Planung mit den Leitungstragern abgestimmt. Ggf. notwendige Lei-
tungsverlegungen sollen vor Beginn des Stralenbaus erfolgen.

3.2.13 Briickenbauwerke

Anderungen an der Nordkanalbriicke sind nicht geplant. Ggf. sind bei den Parkstanden unter der Briicke
Beschilderungen zur Hohenbeschrankung oder als Warnung anzubringen. Dies wird im Zuge der wei-
teren Entwurfsplanung geprift und mit den zustandigen Dienststellen abgestimmt.

Die im nordwestlichen Planungsbereich vorhandene Schilderbriicke wird nicht verandert.

3.2.14 Baustoffe

Die Oberflachenbefestigungen und der Aufbau der Fahrbahnen und der Seitenraume werden entspre-
chend der ReStra bzw. RStO geplant.

Im Bereich der Warteflachen der Haltestellen sowie als Trennung zwischen Geh- und Radwegen und
an FuRgéangerquerungen werden zur blinden- und sehbehindertengerechten Gestaltung Bodenindika-
toren aus Rippen- und Noppenpflaster 25/25/7 cm hergestellt bzw. 25/25/10 cm im Bereich von Uber-
fahrten eingebaut.

Die Grunflachen erhalten eine Andeckung aus 20 cm Oberboden bzw. Baumsubstrat.

Die Einfassung der Fahrbahnen erfolgt gemaf ReStra.

Seite 23 von 27



Landesbetrieb StralRen,
Briickenund Gewésser
Hamburg

N

—
—

Im Bereich der Warteflachen der Bushaltestellen werden Bussonderborde mit einer Einstiegshéhe von
16-18 cm geplant.

Die Grunflachen werden mit einem Betontiefbord 8/20 cm vom Gehweg und mit einem Betontiefbord
10/25 cm von den Uberfahrten abgegrenzt. Bordsteine an Fahrbahnen werden in Beton C 20/25, im
Bereich von Nebenflachen in C 16/20 gesetzt.

Die vorhandenen Gelandehdohen liegen zwischen 2,5 mNHN und 3,1 mNHN. Gemal3 LAGA-Mitteilung
20 zum Einbau von Ersatzstoffen wird ein Abstand des Grundwassers zur Tragschichtunterkante von
mindestens 1 m unter Berlcksichtigung eines Sicherheitszuschlages von 0,50 m gefordert.

Laut Geoportal-Hamburg liegen die Grundwassergleichen Max (2018) im tberplanten Bereich zwischen
0,25 und 1,25 mNHN (s. Kap. 2.3.7).

Der notwendige Abstand - zwischen Grundwasserstand und Schittkérperbasis (Unterkante Tragschicht)
- kann somit nicht in allen Bereichen eingehalten werden und der Einbau von Recyclingbaustoffen ist
daher nicht méglich.

4  Planungsrechtliche Grundlagen
4.1 Bebauungsplan

Im Uberplanten Bereich gelten der Durchfuhrungsplan D 83/51 Hammerbrook sowie die rechtsgultigen
B-Plane Klostertor 3, Klostertor 4 und Klostertor 11-St. Georg 41.

4.2 Planfeststellung

Ein Planfeststellungsverfahren ist nicht erforderlich.

5 Umsetzung der Planung
5.1 Grunderwerb

Der Ausbau findet innerhalb der vorhandenen Stral3enbegrenzungslinien statt. Eine Verbesserung der
Bedingungen fir Fu3- und Radverkehr durch Grunderwerb ist nicht notwendig.

5.2 Kosten und Finanzierung/ Haushaltstitel

Eine grobe Kostenschatzung ergab eine brutto Baukostensumme von 2,2 Mio € inkl. 6ffentlicher Stra-
Benbeleuchtung und Lichtsignalanlagen.

Die Bereitstellung der Mittel erfolgt Uber den Kontrakt 0619, Arbeitspaket MetroBus-Linie 3.

Die Finanzierung der MaRnahme erfolgt durch Mittel der Behdrde fir Verkehr und Mobilitatswende.

Investitionen: Investitionen des Aufgabenbereichs 269 Verkehr und StralRenwesen,
Investitionsprogramm: Offentliche StraRen und Wege.

PSP-Nr.: 11767

Kontrakt-Nr.: 0619 - 0014

Die Aufwendungen fur die Um- und Rucklegungen der Versorgungsleitungen sind von den Leitungsun-
ternehmen zu tragen.
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5.3 Wirtschaftlichkeit

Die MalRnahme wird nach den giiltigen ,Hamburger Regelwerken fir Planung und Entwurf von Stadt-
stralRen” (ReStra) ausgefiihrt. Die gewahlte Losung entspricht diesen technischen Anforderungen.

Das Projekt dient dem verkehrspolitischen Ziel des Senats, die Attraktivitat des OPNV deutlich zu stei-
gern. In diesem Sinne sollen Angebot, Taktfolge und Service verbessert werden. Die vorliegende Maf3-
nahme fuhrt zu einer Komfortverbesserung beim Ein- und Aussteigen fur die Fahrgaste, einer beschleu-
nigten Abfertigung an den Haltestellen, sowie insgesamt zu einer Steigerung der Attraktivitat des Bus-
verkehrs. Das OPNV-Netz wird durch die verlegten Haltestellen (M3) optimiert.

Synergien werden durch die notwendige gleichzeitige Sanierung der Fahrbahn und die Verbesserung
des OPNV erreicht. Die Verlegung der Haltestelle stadtauswérts vom Rand in die Mitte des Einzugsge-
bietes, d.h. eine zentralere Ortlichkeit, sorgt fiir eine Steigerung der Fahrgastzahlen, welche sich positiv
auf die Wirtschaftlichkeit auswirkt.

In Zukunft ist mit einer héheren Frequentierung der Haltestelle zu rechnen ist. Dies und der vorgesehene
Umbau beeinflussen die Wirtschaftlichkeit des OPNV sowohl auf der Einnahmeseite als auf der Seite
der Betriebskosten positiv. Die Akzeptanz des OPNV-Angebots durch die Fahrgaste ist neben den
quantifizierbaren Kriterien, wie z.B. Fahrzeit, Plnktlichkeit und Kapazitatsangebot auch von der qualita-
tiven Wahrnehmung und Bewertung durch den Kunden abhéangig. Insgesamt fiihren die Mal3hahmen
zu einer funktionellen und visuellen Aufwertung. Dies tragt erfahrungsgeman zu einer héheren Kunden-
akzeptanz und Nutzung des bestehenden OPNV-Angebots bei. Es ist daher davon auszugehen, dass
bei nahezu gleichbleibenden Kosten fir die Leistungserbringung kinftig zusatzliche Fahrgaste den
OPNV nutzen und somit zusétzliche Fahrgeldeinnahmen generiert werden. Zugleich wirkt die Umstel-
lung auf GroRraumbusse entlastend auf die Kosten der OPNV-Leistungen, da so bis auf weiteres auf
den ansonsten absehbaren, notwendigen Einsatz zusatzlicher Fahrzeuge und Personale verzichtet wer-
den kann.

Im weiteren Sinne steht die Wirtschaftlichkeit in Verbindung zum Umweltschutz. Attraktiver und effizi-
enter OPNV spart Individualverkehr ein. Bei gesteigerter Nutzung der offentlichen Verkehrsmittel erfolgt
eine geringere Belastung der Umwelt, denn Pkw als Individualverkehr belasten die Umwelt wesentlich
starker als der OPNV. Langfristig werden die Ressourcen geschont und Kosten im Allgemeinen gespart.

Der konkret zu errechnende monetare Nutzen dieser Malinahmen (z.B. auch durch zusatzliche Fahr-
gaste) lasst sich jedoch nicht darstellen. Die zu erwartenden Kosten stehen in einem volkswirtschaftlich
sinnvollen Verhéltnis zum erwarteten Nutzen.

Durch die Verlegung der Haltestellen werden auch die Nebenflachen nach den giiltigen Richtlinien an-
gepasst und optimiert. Samtliche Anlagen werden mit taktilen Leitelementen und Bodenindikatoren aus-
gestattet.

Durch die Neuordnung des Radverkehrs und die teilweise Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahr-
bahn wird das verkehrspolitische Ziel des Senats zur Férderung des Radverkehrs in der Freien und
Hansestadt Hamburg in idealer Weise umgesetzt. Die Anforderungen des Biindnisses fiir den Radver-
kehr sowie des ,Radentscheides Hamburg - Sicheres Radfahren fur alle, tberall in Hamburg" werden
mit dieser Planung umgesetzt. Die vorhandene Radverkehrsanlagen sowie die Gehwege werden unter
den Gesichtspunkten Verkehrssicherheit, Komfort, Durchgéngigkeit und Befahrbarkeit verbessert und
entsprechend den geltenden Richtlinien regelkonform neu ausgestaltet.

5.4 Entwurfs- und Baudienststelle

Die Planungs- und Entwurfsdienststelle ist der Landesbetrieb Stral3en, Briicken und Gewasser (LSBG),
StadtstraRen, S1 - Planung Infrastruktur OPNV. Die Baudurchfiihrung erfolgt durch den Fachbereich S3
des LSBG.
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5.5 Terminierung der Planung und Bauausfiihrung

Die Baudurchfiihrung soll voraussichtlich im Jahr 2024 erfolgen.

Die Abstimmung der Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit erfolgt vor Baubeginn mit den zusténdigen
Dienststellen (KOST, PK, VD, HHA, VHH, Anlieger etc.).

Die erforderlichen Leitungsverlegungen sollen vor Beginn des Stralenbaus abgeschlossen sein.

5.6 Auswirkungen durch die BaumaRRnhahme

Bei diesem Vorhaben liegen die Kennzeichen fir ,einen erheblichen baulichen Eingriff* im Sinne der
VLarmSchR97 vor, da eine deutliche Fahrbahnverlegung durch bauliche MaZnahmen erfolgt. Die Vo-
raussetzungen fur einen erheblichen baulichen Eingriff sind gem. 16. BImSchV jedoch erst dann gege-
ben, wenn:

- Der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
um mindestens 3 Dezibel (A) erhéht wird (16. BImSchV 81 Abs. 2 Nr. 2) oder

- der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms auf
mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird
(16. BImSchV 81 Abs. 2 Nr. 2) oder

- der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von
mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhdht wird.

Durch die baulichen Veréanderungen sind folgende Auswirkungen auf den Beurteilungspegel zu erwar-

ten:

- Auf der gesamten Lange des Bauvorhabens rickt die Linienfiihrung von den Immissionsorten ab,
dadurch sinkt der Beurteilungspegel ab.

- Die StralRenoberflache wird in einem erheblichen Abschnitt von GroR3pflaster in Asphalt geandert.
Damit sinkt der Beurteilungspegel um mindestens 7 dB(A) ab.

- Durch den Umbau entfallen Pkw-Stellplatze und die damit verbundenen Parkgerausche, wodurch
der Beurteilungspegel ebenfalls geringfligig sinkt.

- Durch die Schaffung einer Aufstellflache fir zukinftig 3 Reisebusse und die damit verbundenen
Parkgerausche tritt eine Schallquelle an die Immissionsorte heran. Die Immissionen aus den
Parkvorgangen werden aber wohl nicht ausreichen, um den Beurteilungspegel so weit anzuhe-
ben, dass eines der zuvor genannten Kriterien fuir einen erheblichen baulichen Eingriff erfullt wird.

Die Anderung des Verkehrsweges ist demnach nicht wesentlich und die 16. BImSchV damit nicht an-
zuwenden. Somit kann nach hiesiger Einschatzung auf eine Larmtechnische Untersuchung verzichtet
werden.

6 Voraus- und FolgemalRnahmen

Die StraRenbauarbeiten werden mit der geplanten HochbaumaRnahme Ecke Nebenfahrbahn / Wolt-
manstralie abgestimmt.

Ggf. notwendige Leitungsverlegungen sollen vor dem StraRenbau erfolgen.

In den Leitungsbestandsplanen von Hamburg Wasser sind folgende geplante BaumaRnahmen der
Hamburger Wasserwerke (HWW) und der Hamburger Stadtentwasserung (HSE) verzeichnet:
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Hogerdamm (auf ganzer Lange und Nebenfahrbahn)

o HWW-Baumalinahme A 17/3074 und HSE-Baumafnahme S-19/0143:
- Auswechslung der vorhandenen Trinkwasserleitungen und Erneuerung der vorhandenen
Siele
- Diese Arbeiten werden in Kooperation mit der StraRenbaumaf3nahme des LSBG u.a. durch-
gefuhrt.

Amsinckstrae von Deichtortunnel bis Amsinckstra3enbriicke und Spaldingstral3e

. HWW-Baumalinahme A 17/0074 und HSE-BaumaRhahme S-16/0109:
- Die Sielbauarbeiten in der Nebenfahrbahn, in der Amsinckstral3e und in der Spaldingstral3e
laufen zurzeit.
- Der Beginn der Arbeiten an den Trinkwasserleitungen ist noch nicht absehbar.

Als Folgemafinahme ist der Umbau der sidlichen Einmindung Hégerdamm in die Amsinckstral3e zu
nennen. Hier kann die im Rahmen der Brickenbaumaf3nahme vom LSBG-K2 noch provisorisch herzu-
stellende Haltestelle und die Radwegaufleitung zurtickgebaut und der in der Schlussverschickung
Amsinckstralenbricke dargestellte geschitzte Radfahrstreifen hergestellt werden.

7  ANHANG
- Ubersichtskarte i.M. 1:5.000
- Lageplan Blatt 1 i. M. 1:250
- Lageplan Blatt 2 i. M. 1:250
Verfasst: I Aufgestellt: Projektleiter/-in
L
Datum: 19.11.2021 Datum: 19.11.2021
Unterschrift: | Unterschrift: ]
— LSBG - S1
L
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