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Theoretische Mallnahmenuntersuchungen im Rahmen der i
Luftreinhalteplanung am Beispiel der Max-Brauer-Allee Hamburg

Wesentliche Funktionen des HauptverkehrsstraBennetzes

« Abwicklung des Uubergeordneten Verkehrs

* Leistung der Hauptverkehrsarbeit mit relativ
hohen Verkehrsbelastungen

* Ruckgrat zur zuverlassigen Abwicklung des
Wirtschaftsverkehrs

« Abwicklung des straRengebundenen OPNV
« Stadtteilverbindungsfunktion
* Sonderfunktionen (Schwerlast- und

GrolRraumtransporte, (Umleitungsstrecken
BAB)

BWVI bewegt!
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Theoretische Mallnahmenuntersuchungen im Rahmen der i
Luftreinhalteplanung am Beispiel der Max-Brauer-Allee Hamburg

Wesentliche Funktionen des BezirksstraBennetzes

* Erganzung des Hauptverkehrsstrallennetzes
« Stadtteilverbindungsfunktion

» ErschlieBungsfunktion

Tempo 30 im Hamburgischen StraBRennetz
* Wohngebiete (Tempo 30 —Zonen)

« Tempo 30 vor Schulen (streckenweise,
zeitlich eingeschrankt)

BWVI bewegt!
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Theoretische Mallnahmenuntersuchungen im Rahmen der i
Luftreinhalteplanung am Beispiel der Max-Brauer-Allee Hamburg

Untersuchungen an der Max-Brauer-Allee (1)

» LKW-Durchfahrtsverbot (Strecke)
* LKW-Durchfahrtsverbot (kleinraumiges Gebiet)
* Pkw- und Lkw-Durchfahrtsbeschrankung (Strecke)

* Pkw- und Lkw-Durchfahrtsbeschrankung (kleinraumiges Gebiet)

— LKW-Durchfahrtsverbote fUhren bei stark belasteten Stralen zu mehr Pkw-Verkehr,
wahrend LKWs auf andere Stral’en verlagert werden

e=—=) Durchfahrtsbeschrankungen bewirken eine punktuelle Entlastung auf Kosten
umliegender Stral’en

=—=) MaRnahmenwirkungen mussen stets fiir den betroffenen Raum und im
Netzzusammenhang bewertet werden

BWVI bewegt!
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Theoretische Mallnahmenuntersuchungen im Rahmen der i
Luftreinhalteplanung am Beispiel der Max-Brauer-Allee Hamburg

Untersuchungen an der Max-Brauer-Allee (2)

Potenzialabschatzung: Temporeduktion und VerstetigungsmafBnahmen

» Abschatzung der Konstantfahrtanteile, Beschleunigungsvorgange und Halte
im Vergleich Tempo 30 , 40 und 50

« Emissionsberechnungen erfolgen
anschliel3end auf Grundlage der
ermittelten Datenbasis

« danach Abwagung

=) Busverkehr ist in der Abwigung
besonders zu bericksichtigen

BWVI bewegt!
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Theoretische Mallnahmenuntersuchungen im Rahmen der i
Luftreinhalteplanung am Beispiel der Max-Brauer-Allee Hamburg

Erfahrungen aus anderen Stadten zur immissionsseitigen Wirkung von Tempo 30

» Die Einfuhrung von Tempo 30 auf Hauptverkehrsstralden kann zu einer
Minderung, aber auch zu einer Erhohung der Luftschadstoffemissionen fuhren

« Die Wirkungsrichtung hangt stark von den lokalen Gegebenheiten ab
« Emissionsminderungen konnen sich einstellen
* an Steigungsstrecken
» sofern Tempo 30 eine Verstetigungswirkung hat (Reduzierung der

Fahrdynamik und Stop-Anteile)

» Auf ebenen Strallen mit hohem Konstantfahrtanteil fuhrt Tempo 30 tendenziell
nicht zu einer Emissionsminderung

(Quelle: AVISO/LUBW 2012)
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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